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divosti VAZ

& norméch ulazeni a regulace
technické charakteristiky a prov
‘automobild.

'V barevném albu je podrobné popséna a ilusiro-
ks iiljnih% fypu osobniho automabilu
VAZ-2101 a jeho modifikace VAZ-21011, kieré vyrébi

I#sky automobilovy 24vod. Jsou zde uvedeny zakladni

2 cbrazky modifikaci zdkladniho typu VAZ-2101,
mobilo VAZ-2102, VAZ-21021 a rovnéi novych
nich automobild  fypl VAZ-2103, VYAZ-2105,
Z-2106 a osobnich automebild s vysakou pricho-

1. :
Podrobné ja popsdna konstrukce agregatd a piistroji
L kieré probihaji v dstrojich

automobils, pracovni procesy, i
a hydraulickych; vakuovych, elekirickych a elekironickych
pristrojich. d_ulomohita_, kllnc_nJu uvedeny ud

poufitém na vyrobu zd _
racovani & normach uloeni podle zpiisobu pripeviiovani

deny udaje o materialu,
ddaje o sfupni

pojeni souédsti a rovnéi
ozni a technické piedpisy

Nézoma piirucka je uréena pro studenfy technickych
vych ikol, pro autoikoly, mechaniky,

vysokych a pramyslo
fidite a majitele automebild YAZ.

.
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Translation (€) Stefan Sabd, 1985,
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Volisky automobilovy z4vod vyrdbi pohodlné.‘_spolehlwé a snadno
ovladaiein{ osobni automobily YAZ {,2iguli”, pni dodavkach na vy-
vor — ,Lada”) modeld VAZ-2101 (Lada-1200); VAZ-2102 (quo-2102
Univerzal); VAZ-21011 (l.ada-1300); VAZ-21021 (Lada-1300 Univerzél);
VAZ-2103 (Lada-1500) 2 VAZ-2106 (Lada-1600]. Kromé toho zdvod
vyrdbl automobily VAZ-21013 na bazi VAZ-21011 s motorem VAZ-2101,
VAZ-21033 na bazi VAZ-2103 5 molorem VAZ-21011, VAZ-21023 na
bazi YAZ-2102 s motorem VAZ-2103, VAZ-21061 s _mnfwom VAI-II[!?
a novy osobni automobil se zvyienou prﬁch?dwosh VAZ_-21_2I «Niva®.
Automobily VAZ maji dlouhou Zivotnost, vynikajici dynamické vlasinosh
a Gginné brady. : | _

V roce 1980 byla zahdjena vyroba modernizovangho automobilu
VAZ-2105 a pripravena vyroba modernizovaného modelu osobniho,
pohadiného automobilu VAZ-2107. Automobily VAZ-2105 a VAZ-2107
jsou vyrobeny s ohledem na mezinarodni poiadavky na hluk a minimalni
znediiténi vzduchu vyfukovymi plyny, rozpracované Evropskou haspo-
daiskou komisi Organizace spojenych ndrodd (EHK OSN).

Volisky automobilovy z4vod a zavedy vyrobniho sdruzeni .Avio-
tomatizovanym zafizenim, kieré

VAZ“ jsou vybaveny soudobym au

se vyrdbi v SSS5R 1 za hranicemi. Vysoce kvalilikavani pracovnici
zévoda si osvojili pokrokovou technalogii vyroby automobilt &
jejich skupin a zabezpecuji vyrobu na drovni svétovych standardi.
Pfi vyrobé skupin & pristroju pro automobily VAZ se podileji podniky

socialistickjch zemi RVHP.
Pro zabezpeZeni vyroby automebili VAZ se zdvody kovopodnikd

specialné zaméfily na osvojeni vyroby jakastnich kovi, napf. lego-
legované hlinikove slitiny,

vaneho ocelavaho plechu pro karosérii,

specidlni slitiny medi a jinych barevnych kovi. Pfi vyrabé automobili
VAZ se hojné pouiivaji vyrobky z plasti a syntetickych materidld,
vzhledné ozdobné materidly a wvyrobky, utésnéni lofisek s trvalou
naplni. Pfi ndféru karosérie se poutivaji jakosini syntetické emaily,
kferé vytvareji vzhledny a pevny ochranny povrch s dlouhou Zivotnosti.

Vzhledem k dosahovanym Gspéchdm pfi vyrobé Yoliského automo-
bilovéha zévodu, zavedd vyrobniho sdruzeni JAvioVAZ" a pridruzenych
zdvodn, zivolnost aufomobild do prvni generdlni opravy u prvni
kategorie provozu a pii dodriovéni predepsanych pravidel fechni-
ckého oieffovani pro automobily VAZ-2101 Eini nejméné 100 000 km
a pro YAZ-2106 — 120 000 km.

Automobily VAZ (,Ziguli®, ,Niva", ,Lada") maji znacnou rezervu
vykonu, dosahuji v kratké dobé vysoké rychlosti, pfekanavaji prudké
stoupdni na vozovkdch a aufomobil ,Niva® se zvyienou prichodivosti
jezdi dobre v terénu. Uéinné brzdova soustava zabezpecuje minimalni
brzdovou dréhu. Automobily jsou vhodné pro provez pii leploté
okolniho vzduchu od —40° do +45 °C a vlhkosti do 90 9% pfi teploté
427 °C. Systém pro spouiténi zabezpeiuje spolehlivé nastarfovéni
moforu pfi snizeni teploty okolniho vzduchu do —25 °C.
= Vytdpéci a vétraci soustava zabezpeéuje normélni podminky pro
fidide a cestujici v riznych klimatickych podminkdch, pfitom v zimé u
noh cgslyii:ich a fidice dosahuje teplofa 25 ai 30 °C.

Béiny provoz automobilu je podminén pouiitim automobilového
benz.mu 5 olt'fanovfm Eislem nejméné 93 a rovnéi pouiitim motorovych
a pf?vodnvych olejd, konzisteninich tukd, brzdovych a chladicich
kapalin uréenych pro autoemobily VAZ.

Hlavni ddaje o fechnické charakleristice automobild VAZ jsou

uvedeny v fabulce |

Je tfeba mit na zieleli, te v
sutomabilu neni pra ifdiée-u‘ﬁ::;:‘;:evgimkfch dynamj
peéi a mike doji k poruie a dokonce | k ;anl autome
konstrukce & pravidel silniéniho provezy i
Tuchniché oieffovéni automobild je |" Ha: ;
stanicich a v automobilnich sh"let:!isx:i.:l'-,a “ Providi v,
automobill VAZ, kferé jsou vybaveny s n‘;’iﬂi fechn
Mimo to jsou zdsobovany poffebnymi ’:Jhl nirm néfad
pnsl}ifnyml 2avody. Pouiivani ndhradnich J‘Tdmm' dﬂ?ii
v zévodech nebo neodpovidaji opravir IG'AH"‘ b
#ivoinost automabilu & taktéi mohou zpa::“.km TOXM i
Automobilni sifediska a stanice lachnicoii'* hnvirii,' -
eu_!on?oblloveho _zévodu provadéi zéruéni o ho qlm@"ﬂf‘
mi dily & fechnické ofeffovani v muledupr.w' doplhgyg,
v ‘,SBrVISn—I knifce" vyddvané zdvodem Heré’ u"v‘di"hi-
ie propotiténa k providéni oieffovani do ui lP'o autamobi|
Zévod doporuuje pii provozu u viech :niﬂro,h!huﬁ.'
uplynuti I‘hu!y platnosti , Servisni knizk }:mbunyd-, nods
aulamo'l:uh._l na stanicich a aulomobilnich syii d""krién-yu._i':
Volisky automobilovy zévod zagal v mi: Nscich Avioyy
prvni osobni automobily VAZ-2101 s kar l:'.,“ﬂ"'ﬁ! q
1971 na béazi autemobilu VAZ-2101 byla OSerii lypu | Sec
VAZ{;?H]? s karosérii ,Univerzal”: v :;“n:;g;‘errlvir;,ﬁf
zmodemnizovanych modifikaci  automobilg v I3 zah i
AZ-210) a

modelld VAZ-21011 a VAZ-21021. V ¢
:’yroha nového nsgbnlho automobilu ?C:a:::é3?ﬂa LU
AZ-2103, u Kerého mnohé skupiny jsou camalbiyss
modelu VAZ-2101, a v roce 1976 — vyrob zaménitelng
automobilu VAZ-2106. Od roku 1977 z4y ; Idokonllgni
VAVZ-2|21 s predni a zadni hnaci népuo "‘J’ﬂéhi’_n_
terénnich padminkich vesnice. You s Urcenim m:'
Vyrobni sdruzeni ,AvioYAZ" se s (spé
novanou wjrfobou automobill VAZ (vie’?hchem . :
;Cg';;e a nyni rocni vyroba dosahuje vice n ."‘“d‘“.u 460
79 u trech dopravniki hlavnich zdvaeds - nowll’
nejméné 2500 aufomobild. Béhem 8 I.,;l 22 k'alr.!nd:‘ né v
..AvfoVA_Z_“'erobnlo k mésici listopadu 19?:““:“ Price
automobill. Pfitom pro zemé RVHP k masici P&l miligny.
I millién automobild VAZ. sici kvétnu 1979 b
Vyrobu-aufomobilti VAZ v %
rizoval nasledujicimi  udaji: v?chm‘gg;"_;?odh modeli [ze.
5:2-21011 24 % VAZ-2103 16 %: VAZ-210 balfiolp
AZ-21021 B % a VAZ-2121 6%, To zn 6 15%;
predhost vjrob automobili VAZ-2101 amend, Ze | nadi,
stavajiciho alba jsou pops 2
pouze u Qoqsiatnich zrn‘:'znp fnr];r:;u}:l;?nvbkﬂ“ﬂmy :
iv%ak‘ rozdilného roku vyroby. Konstrukén; rnt: !1|.| ’“_l" <
rétniho automobilu jsou uvddény v za 2"“.’“.’“]"'--
k auic_.\mol:!llu‘_'Proia neni vylouéeno rozdlln\: o LT
zgvdcncl? udaji, uvadénych v albu a naché;ﬁ?’?';ﬂvM'_,
p;lslluineho al_.liomob_vlu. Ve viech pfipadech :“7 bl
;;_a automobilu je tfeba se fidit duporutenlm““ el
I:A\;bmshu:cln 2 kde se presné popisuje kuns‘:f::m“. kt
um bylo vyhotoveno 1l i
lového zévodu a védeckych '::fog-g::eu;mr:;::f'i!u' Voliskéha
na pfipravé vyroby, zdokonalovani konsfr:; o
zabezpecovani jich proveznimi material “n‘ gulm
materidlech, obrazech a slbech autemobild .\JA" M2 :
rem docentem B. V. Jeriovem, za red ;-lpr_gs
AIOVAZ". redakee Kegag




Typ automobilu®!
Ukazatale VAZ-2101 VAZ-21011 VAZ-2102 VAZ-21021 VAZ-2108 VAZ-2106 ) vAZ-Z121
Lada-1200 Lads-1300 Tyl et Lsdi-1500 Lada-1600 uﬁl_l_!
Rok wyraby prvniho modelu 1970 1974 1971 1974 1973 1976 1979 1977
Usporadéni fot 4%2 Ax2 ax2 4x2 4x2 42 4%2 4x4
MNosnost (kg) 400 400 430 430 400 400 400 400
Podel mist (kapacita) 5 5 5 5 5 5 5 4
Zatizeni v karosérii a v zavazadlovém prostoru pft 4 cestujicich a s ?idicem (kg) 50 50 BO 0] 40 S0 50 120
Maximédlni zatifeni mimo Fidife (zapoéitdno 70 kg na pfedni sedadlo) (kg) —_ —_ 360 3560 _ _ = 330
Viasini hmotnost plné natankovaného automobilu (kg) 955 955 1010 1010 1030 1045 995 1150
Rozloieni vlastni hmotnosti (kg):
na predni ndpravu 515 515 520 520 556 560 545 680
na zadni népravu 440 440 4%0 490 474 485 450 470
Celkovd hmotnost (kg) 1355° 1355 1440 1 440 1430 1445 1395 1550
Rozlofeni calkové hmotnosti (kg):
na piedni ndpravu' 615 615 630/575 430/575 656 662 &35 750
na zadni ndpravu 740 740 810/865 810/865 774 783 760 800
Péipustnd max. hmoinost pfivésu’ (kg) - 600 — 600 — 600 600 £00 o
Max. vykon motoru pfi oléékdch za minutu (kW) 47/5 600 51/5 600 47/5 600 51/5 600 57/5 600 59/5400 51/5 600 59/5 400 w
Objem vélc moloru (em’) 1198 1 300 1198 1 300 1452 1570 1295 1 570 v
Max. todivy moment motoru pfi oléekdch za minutu (N « m) 87,27/3 400 94,43/3 400 87,27/3 400 94,43/3 400 115,51/3 500 121,59/3 000 94,43/3 400 121,59/3 000 b
Max. rychlost (km/h) 140 145 135 138 150 154 145 132 e
Doba rozjezdu® s nejvétiim zatitenim do rychlosti 100 km/h (s) 22 20 25 23 19 3755 20 23 I
Max. stoupavost s nejvyiiim zatiZenim (na prvnim rychlosinim stupni) (%) M 34 32 32 36 36 36 58 .
Max. brzdna dréha® pii rychlosti 80 km/h (m) g 8 38 38 38 38 38 40 i
Zékladni roxméry automobilu (mm): |
B — zékladna aufomabilu 2424 2424 2424 2424 2424 2424 2424 2424 i
5, — predni pFevis 603 588 603 588 628 650 &51 685 ko
5, — radni pfevis 1046 1031 1032 1017 1064 1092 1055 835 fs
V — vyika bez zalizeni 1440 1 440 1 458 1458 1 446 1 440 1388 1640 :
¥, — vyika pfi zatizeni 1382 1382 1 400 1 400 1388 1382 1382 1590
K,— rozched prednich kel 1349 1349 1349 1365 1365 1 355 1365 1 430
K :+— rozchod zadnich kel 1 305 1 305 1 305 1321 1321 1321 i 321, 1 400
P — svétlost pii zafifeni k nosniku zadni ndpravy (minimélni) 170 170 170 170 170 170 1637 220
Celkova délka avtomabilu (mm) 4073 4043 4059 4029 4116 4166 4130 3720
Celkava firka automobilu (mm) 1611 1611 1611 1611 1611 1611 1 620 1680

Pozndmka:

1) Ye jmenovateli je uvedeno rozdéleni zdtéie bez cestujicich osob.

2) Piivés musi byt vybaven brzdami.

3) Doba rozjexdu zahrnuje polfebnou dobu k prefazeni prevodl z prvniho do Etvriého stupné.

4) Brzdnd dréha se stanovi u automobilu s plnym zatiZenim na vodorovném Gseku suché, rovné, asfaltované silnici (do dplného zastaveni).

5) Pfi oznafovéni osobnich automobilG .Lada” uréenych pro vyvor se uvadi objem (zdvihovy objem vélch motoru) zackrouhlenymi éislicemi od 1200 do 1600.
6) Podrobnéjii Gdaje o VAZ-2105 a jeho modifikacich jsou uvedeny na sir. 18.

7) Vyikavy rormér automobilu na pneumatikdch majicich polomér 271 mm; u pneumatik s polomérem 265 mm rozmér P se snituje na 157 mm,

VHEIS] ROZMERY AUTOMOBILO VAZ-2101 A VAZ-21011
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1. CELKOVE USTROJI AUTOMOBILU MODELU VAZ.

e e D

AUTOMOBIL YAZ-2101 A ZVLASTNOSTI I(OHSTIIUK»
CE MODERNIZOVANEHO AUTOMOBILU MODELU

VAZ-21011

Osobni, pétimistné (véeind mista fidiée), maloobsahové autemobily
VAZ-2101 a VAZ-21011 jsou vybaveny élyimi dveimi celokovové
karosérie typu .Sedan”, Celkové uiiteéné zatizeni (nosnosl) karosérie
automebill VAZ-2101 a VAZ-2101f éini po 400 kg véetné 50 kg
v zavazadlovém prosioru. Vlastni hmotnost automebild VAZ-2101 a
VAZ-21011 s doplnénim €ini 955 kg a celkova hmofnost 1355 kg.

Vlasini hmotnost automobilt je rozdél mezi predni a zadni
ndpravu po 515 kg a 440 kg a celkovad hmotnost — 615 kg a 740 kg.
Zuyiené zafizeni predni ndpravy u nezafifensho automobilu priznivé
ovliviuje jeho sfabilitu pfi vyiiich rychlostech & bezpeénost jizdy.

Automobil VAZ-21011 je pfizpisoben ﬁro jizdu s privésem, ig—[i
pfivés vybaven brzdami, je jeho pfipustnd hmolinost do 600 kg, a neni-li
privés vybaven brzdami — do 300 Kg. Rozméry automobill jsou uve-
deny na sir. 3. Presto, ie se zvyiilo pohodli automobilu VAZ-21011 a
zachovaly se jeho zékladni rozméry (vzdilenost mezi ndpravami),
celkova delka sutomobilu VAZ-21011 je 4043 mm oproti 4073 mm u
VAZ-2101. Zmenieni karosérie bylo dosaieno na Ukor sniieni pfedni-
ha pfevisu na 588 mm misto 603 mm a zadniho na 1031 mm misto
1046 mm. Vyika karosérie aulomobild od zemé pfi zalizeni o bez
zatifeni se nezmenila. Minimélni svatlost (prihled) pfi zatizeni od zem#a
k nosniku zadni ndpravy je stejnd a je 170 mm; k pfiéce pfedniho
zdvésu — 175 mm. Piitam u sutomobilu VAZ-21011 se moniuji pneuma-
tiky véliiho rozméru: diagonadini s duii 6,45—13 (165—330) nebo
radisini 165—13R misto 6,15—13 (155—330) nebo radidlni 155—13R.
Pratlak viduchu v pneumafikdch prednich kol musi byt 0,166 MPa,
zadnich 0,176 MPa. Vnéjii nejmenii polomér oticeni od bodu predniha
nédrazniku automobilu je okolo 59 m. Do konstrukce automobilu se
zahrnuji: motor 4 s palivavou, mazaci a chladici soustavou; pfisfroje
elekirického zafizeni; prevodnd ustroji pohenu & fizeni; karosérie s
ovladacimi prvky. Do nidrie se vejde 39 | paliva. Mnoistvi paliva v
nadrii & propoélenc a staci bez daliiho doplnéni pfibliiné na 400 km.
Zvlastni kontrolni systém sfavu mnoistvi paliva v nadrii signalizuje
ridiéi zbylek paliva do mnoisivi 4 az &5 I

U sutomobilu VAZ-21011 byl namonfovén zmodernizovany motor
s vykonem 51 kW pri 5600 I/min a s maximélnim foivim momentem
28,25 N « m pii 3400 |/min.

V' predni éasti automobilu VAZ-2101 je zamontovan &yrtakini
karburstorovy élyfvélcovy jednofadovy spalovaci mofor 4. Zdvihovy
obsah valed motoru je 1,198 dm’. Molor spaluje vysokooktanovy
benzin o 0.6. 93 a dosshuje maximélni vykan 46,33 kW pii 5600 |/min
klikového hfidels, Maximélni fodivy momen! klikového hiidele moforu
je 87,27 N - m pri 3400 [/min.

Vilukové plyny z moforu se vypouildji pres vioieny tlumié 18 a
hlavni Humié 9. Obsah kysliéniku uhelnatéhs (CO) ve vyfukovych
plynech a vnéjii hluk u vifuku automobili VAZ pri jizdé a volnobéhu
150U ¥ rozmezi norem stanovenych poiadavky EHK OSN. U automobild
‘fA_Z-Nm a VAZ-21011 pfi volnobéhu obsah CO nesmi byt vafdi
nez 4,5 %. U poslednich modeli automabil( se folo zmenilo. Mofor
se doplfiujs pouze specidlnimi molorovgmi oleji. Doplfiované mno#sivi
qleée do ;-ng;:i ;o;::uzpmol‘oru je 3,75 | (3,5 kg). Tlak oleje musi byt
v roxmerl 0,34 ai 0, 4 a pfi volnobéhu je pri y
of 019 fAFe P ie pfipusiny tlak do 0,598

Mormélni teplotni reiim molaru, vylédpéni a vétréni karosérie
isou zeberpedaviny chladicim systémem ):'no':oru a lopenim. Pro fento

nddri 30 plni v zévodé specidlni

lel kapaliny ahfa-
i inou. Obsah systému je 9,6 |. Teplota lE!‘I_hdlCi ¥ -
rcm:d';::ﬁfm; byt v 2zmui 80 ai 94 'Cﬁ. Vyjimeéné se pripoulti
hlazenl mékkou cistou vodou. k
dap&:a':iggzmm:u:umnbilu je klasické s umisténim mofaru vg;g"ui
auiom%hilu a zadnimi hnacimi koly (pfednl kola jsou rfidiel). Uspo

bilu je 4 X 2. )

pod;;zi:; ;l:;:':l L: f‘noioru 4 se pienéﬁ‘i’ nodz:dniahnucih:nl:pl?kgreo—
fi je | suc
vodnym ustrojim, kieré predsiavure jedno |s‘ o\; e
draulickym piivodem od pedélu 24, &yf's upfovd p d

: ::u;::imiyhcls a s fadici pdkou 22, kloubovy hiidel s uloiony:mhlﬂ a
hlavnim 17 kloubovym hfidelem a vloZenou opérou a zadni .;Imca
ndpravou 16, s kufelovym h poidnim stélym prevodem, diferencidlem

dvéma salelily a dvéma hnacimi polondpravami. .
* szabazpeéa:i éinnosti hydraulického ovlédéni spojky se do nadrie,

kiers se uzavird zdtkou s ofvorem 25, dopliuje specidlni brzdové

ina. ah systému je 0,2 I. I ] :
kap;t:;.,g:l:qvi ':'.\rgvoz ‘pFavodovky 7 a stélého prevodu zagm hlm'“l
napravy 16 se zabezpecuje pouiitim specialniho pfevodového :919-
Obsah skfiné pievodovky je 1,35 | a obsah rozvedovky u zadni népra-
vy je 13 .

Nejvyiii pripusind rychlost automol
p?evoé?;h:ﬁsﬂr xaiaz:ném prvnim rychlostnim stupni je ?S km/h,
druhém — &0 km/h, tretim — 95 km/h a éfvriém (pn‘my prevod) —
140km/h, pi zafazeni zpétného chodu — 35 km/h. ¥ ferénu dosahavana
stoupavost je pfi plném zatiteni automobilu nasledujici: na prvnim
sfupni 34 %, nadruhém — 19 %, nalretim — 119, naétvriém — 6,5 %
a pri zarazen( zpéiného chodu — 34 %. Maximélni rychlost automobilu
VAZ-21011 je 145 km/h. Maximalni stoupavost je 34 %.’

Piedni naprava automobilu mé éepy pro zdvés prednich kol 26 na
prignych vykyvnych dolnich a hornich ramenech 29 se 'ds.:éma kuie-
lovymi prufinami 28, dvéma teleskopickymi kapalinovymi flumici a
éepovym pruiinovym sfabilizitarem pro zmenieni naklonu automobilu
v zatdcce. :

Pevny nosnik zadni ndpravy 16 je spojen s karosérii automobilu
étyrmi padélnymi fyéemi a jednou pficnou fyéi. ¥

Zadni ndprava je zavéiena na dvou valcovych pruiindch 14 a dvou
teleskopickych hydraulickych tlumigich.

Do tlumiéd se dopliuje specialni olej. Napli predniho hydraulického
flumiée je 0,120 | (0, 108 kg) a zadniho 0,195 | (0,177 ka).

U automobilt VAZ-2101 a VAZ-21011 jsou namontovdna pfedni
a zadni diskovéa lisovand kola s rozmérem obruée 114/—300 (v mm)
nebo 4—1/2}]—13 (v palcich).

Na automobilu je zpravidla fizeni s volantem 20 umisténo vlevo;
na zvlaitni objedndvku se dodévé pravostranné fizeni. Globoidalni
inek s valeckem se dvéma hrebeny fizeni je umistén v hlinikové skrini.
Pfevod od hlavni paky fizeni ke kolim je pfes symetrické tyée fizeni.
Dbsah prevadovky fizeni je 0,215 | (0,195 kg). Prevadovka se dopliuje
specidlnim pfevodovym olejem.

Automobil m& dvé na sobé nezavislé brzdové soustavy. Brzdy
kol pfi seilapnuli brzdového peddlu 23 pisobi na pfedni a zadni kola.
Na prednich kolech jsou diskové brzdy 27 a na zadnich bubnové
brzdy 15 se specidlnim regulaforem f{laku. Brzdovd kapalina pro
hydraulické ovlddédni brzd prednich a zadnich kol se dopliuje oddélené
do dvou néddrii. Obsah systému hydraulického okruhu brzd éini u
prednich kol 0,30 a zadnich 0,29 |, Od roku 1975 se na automobily
YAZ rovnéi monluje jedna dvoudilnd nédri pro brzdovou kapalinu;
absah tohoto systému je 0,66 |

Péka 21 ruéni brzdy uvadi do Zinnosti brzdy zadnich kol pomoci

déel se chladieé 1 a vyrovnévaci

bilu VAZ-2101 na jednotlivych

i lsnovéhc pfevodu a klice bridy Eelisti zadnich kol
ma;ﬂ;:\h: draha eul:?mobilu pii rychlosti 80 km/h nesmi by
nef 38 m, Maximélni sklon, na kierém se automobil udrkl rudni b
na lvrdém suchém povrchu po neomezenou dobu, je 16 af

Autamobil mé jednovodiéovy systém elekirického zafizenl s
réporného polu zdroje elektrického proudu ns kaslre. B

stejnosmérného proudo je
2 a na motaru 4 namantovany alternétor stfidavého proudu se

ojenim
?-nilnl napéti v siti je 12 V. Zdrojem

nym kiemikovym usmérfovatem.

2 Elektrickd energie se v automobilu vyukivé k zspalovéni
smési ve véleich moloru, ke spoulténi moloru pomoel spal
k vnéjiimu a vnitinimu osvélleni, k svélelné signalizaci zmén
a brzdéni. Ke spotiebicim elekirické energie ndlefi té2 snimade
oleje v moloru & teplofy chladici kapaliny v hlavé véled motory, uk
stavu benzinu v palivové nddrii B atd.

Posledni dobou se u néklerych modeli VAZ-2101 & Vﬁmiﬂlrﬁ"
zapotalo s montéil véiréku chlazeni s elekiromotorem se snimsfem o
iprava byla rozpracovéna pro modely VAZ-2103. 3

spgnacim relé, Tato U

| — chladi¢ motoru
2 — akumuléator
3 — vloika éZistice vzduchu mo-

toru

4 — étyivalcovy  karburdlorovy
mofor

5 — uzdvéry vyrovnavacich

nadrii brzdové soustavy
6 — spojka
7 — prevodovka
B8 — palivovad nddri

9 — hlavni  tHlumié vyfukovych
plynd

10 — néahradni kalo

11 — zvedék

12 — schranka na naradi

13 — zadni hnaci kolo

14 — vzpruha zdvésu zadni népra-
vy s teleskopickym {lu-
mifem

_ g
|5 — éelisfovd bubnové brzda
16 — zadni hnaci ndprava ;
17 — hlavni klaubovy hfidel
18 — vlozeny Humié vyfuku ]
19 — vloteny spojovacl  hridel
20 — vaolant :
21 — péka ruénl brzdy
22 — fadici pdka
23 — pedél noini brady
24 — pedél spojky
25 — urdvér vyrovnivacl
hydraulického ovlddani s
ky
26 — predni fizené kola
27 — kotouéovd brzda
28 — prutina zévésu pl
kal
29 — ramena prednfho
s teleskopickym Humiges
30 — vyrovndvaci nddré chilag
kapaliny
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OVLADACI PRYKY, KONTROLNI
A POMOCNE PRISTROJE
AUTOMOBILU VAZ-2101

Ovladaci prvky, konirolni a pomocné piistroje automobilu jsou
umistény v prosioru fidice. : .

Pred spuiténim moforu je nutno proyéfit mnozstvi chladici &apa!!ny
v systému chlazeni, oleje v klikové skiini motoru, paliva v nadrii a
rovnéi dél fadici paku 22 pievodd do neufrdlni polohy, Pfi spusténi
je ffeba zapnoul zapalovani, profoéit klikovym hiidelem pomoci
spouitéée a tim naplnit vélce motoru palivovou smési a vzduchem.

Zapalovéni moforu a dvere karosérie aufomabilu se ovlddaji dvéma
svazky kliéd, které jsou pouzitelné pouze pro dany automobil, U kai-
dého svazku jsou dva klie, dlouhy klié je uréen pro otevirdni zédmku
prednich dveri a zdmku vika zavazadlového prostoru a kratky pro
zapnuti zapalovéni. Na hlaviice kaidého klice je vylisek ¢gisla jeho
série. Klié spinaci skiinky zapalovani B md étyfi polohy. V poloze
0 je viechno vypnuto (klié se snadno zasiréi a vyjme); 1 — zapojeno
zapalovani; 2 — zapojeno zapalovani a spouitéé; 3 — zapnufo parkova-
ci svétlo; v poloze 3 se svétla svétlometu zapinaji pomoci prepinace
2 vnéjiiho osvétleni a paky 5 prepinace svétla svétlometu a svételné
signalizace. Prepinaci pdka § mé fii polohy: | — svétla jsou vypnuts;
Il — zapojené tlumené svéilo svétlometd; |1l — zapojeno dalkove
svétlo svétlometi.

Pri vybaveni automobilu uzamykacim Gstrojim (které je zamontovano
do spinaci skrinky zamku zapalovani) bude klie delii. Jednotlive
polohy kliée jsou nésledujici: 0 — viechno vypnuto (uzamykaci dstroji
neni zapojeno a kli¢ se snadno zasiréi a vyjme); 1 — zapnuto zapa-
lovani; 2 — zapnuto zapalovani a spouitéc; 3 — zapnuto uzamykaci
dstraji a parkovaci svétlo. Pfi parkovani aulomobilu se kli¢ spinaci
skiifky zapalovéni vyjme a tim se zapind uzamykaci Gsiroji. Prepinaci
svélla se mize zapnoul parkovaci svétlo. Nelze davat klié¢ do polohy
3 za jizdy automobilu, protoie se miie zapnout uzamykaci dstraji
a automobil nebude mozno fidif.

Kli¢ spinaci skfinky zapalovéni, ktery se nachdzi v poloze 2 pri
zapnulém spouitééi, se pridriuje rukou. Po spuiténi motoru se klig uvolni
a ten se vraci automaficky do polohy 1. Klié se musi nachdzet v této
poloze po dobu prdce moloru. Klic spinaci skiinky zapalovani se
nesmiponechat v poloze 1, kdyZ mofor nepracuje. Je-li kli¢ spinaci skfifiky
zapalovani v poloze 1 a 3, pak mohou byt rovnéi zapnuly pristroje
vnejitho a wnitiniho osvétleni, konfrolni svitilna dalkovych svétel
svétlometi, elekiromofory ventildtoru, topeni a stirate skla. Kromé
toho, nachézi-li se klié v poloze 1, jsou zapojené okruhy: proudu
reguldtoru napéti a vinuli civky budice alfernatoru, ukazatelt teplofy
chladici kepaliny a stavu paliva, kontrolni svitilny mazéni motory,
nazingi, zatazen| ruéni brzdy a okruh ukazateld smérd a brzdovych
svétel,

Motor se nastartuje pfi ofaéeni klikovym hiidelem spouitéée a pri
stlaceni pedalu akcelersforu 26, kdy ikrtici klapkou karburdtoru se
zvyiu!e mnozstvi smési paliva, kferé je doddvano do valch moforu.
Nedojde-li ke spuiténi moforu, pofom se pomoci paky 30 nastavi
vzduchova pfivéra a fim se zmenii mnoistvi vzduchu nasivané do
karburdtoru a smés se tak abohacuje palivem. Po nastartovani motoru
se vzduchové pfivéra ofevird naplno.

Fro rozjexd automobilu 2z mista je treba stladit pedal 29 ovlidsni
spojky a odpojit mofor od prevodovky. Potom fadici pakou 22 zafadif

i i laéoval pedal

chlostni stupen | a uvelnit pedal spojky a souéasné st i
:{cehmiioru. El"aHo se aufomoﬁil rozjede. Potom se postupné seilapuje
pedél spojky (pfi soucasném uvalnéni pedalu akcelardi_orq) a posfupné
se zafazuje Il 111 a IV, rychlosini stupen. Polohy fadici paky jsou

uvedeny na obrazku. Pri jizdé automabilu fidié gedélem 26 méni mnoi-
stvi smési dodévané do valed meforu a tim vykon motoru a rychlost
jizdy.

Smér jizdy automobilu se méni otééenim valantu 10. Pro zastaven|
automobilu je treba sejmout nohu z pedalu 26, stlacit pedél spojky 29
a souéasné pozvolna stlacovat pedal noini brzdy 27 a fim automobil
zabrzdit. Pro sianalizaci brzdéni automobilu jsou v 'zadmch konco-
vych svitilndch éervena brzdova svéila. Pii parkovdni automobilu se
zatahuje ruéni brzda, kierd plsobi na brzdovou soustavu zadnich kol
pres ovladani od pdky 23. Zataieni ruéni brzdy signalizuje svililna
50 Eervenym svéllem. y

Rychlost pohybu automobilu se kontroluje rucickou rychloméry,
jehoz snimaé je v prevodovce. Ruéicka rychloméru 36 ukazuje na
stupnici 40 rychlost v km/h. Na stupnici jsou ffi cervene konlro'lni
rysky 37, 38 a 39, které signalizuji rychlost pohybu automobilu rovnajici
se priblizné 40, 60 a 100 km/h. Uvedené rychlosti nelze prekrogit
pri zarazeni prisluiného ., Il. a Ill. rychlostniho stupne.

Pro zjiiténi pottu ujetych kilometrd automebilu je do rychloméru
zamonltovan cislicovy poéitaé km 47, sklddajici se z péli bubinkd.
Tento poéitaé¢ se plombuje ve vyrobnim zdvodé a dojde-li ke svévol-
nému sejmuti plomby, zdvod neprovede zéruéni opravu automobilu.

Cervend kontrolni svitilna mazédni 49 se rozsvili pfi snizeni tlaku
oleje v motoru na 0,039 az 0,078 MPa. Ukazatel teploty 45 chladici ka-
palingy mé na stupnici 43 dvé Zerné rysky, které signalizuji, ze teplofa
chladici kapaliny v plaéti hlavy valc motoru je nizka, u prvni kolem
30 °C a druhé 60 °C. Je-li ruéicka mezi druhou ¢ernou ryskou a cerve-
nym polem, {j. v predepsaném poli, potom to signalizuje, Ze motor
pracuje za normalniho teploiniho rezimu pfi teploté chladici kapaliny
v rozmezi 60 az 108 °C. Vychyleni rucicky do éerveného nebezpeéného
pole signalizuje prehréti kapaliny nad 108 "C.

Pfi zastaveni dobijeni akumuldforu se rozsviti kontrolni svifilna
nabijeni 48 éervenym svétlem.

Pri normalnim rezimu prace viechny kontrolni svitilny s éervenym
svétlem musi byt zhasnuty.

Elekiricky okruh vnéjiiho osvétleni automobilu se uzavie kldvesovym
prepinaéem 2. Pfi zasunuli horniho raménka kldvesy a zastréeni klice
spinaci skfinky zapalovani do polohy 1 nebo 3 (,parkovaci svétla")
jsou zapojena obrysova svétla, osvétleni znackové tabulky, osvétleni
pod kapotou moloru, osvétleni zavazadlového prostoru a elekiricky
zapalovac. V zavislosti na poloze pécky 5 se zapojuji pristroje vnéjiiho
osvétleni. Zapojeni obrysovych svétel se kontroluje svitilnou 44 se
zelenym svétlem a zapojeni délkového svélla svitilnou 42 s modrym
svéflem. Stropni svétla vnittniho osvéileni karosérie se zapinaji pomoci
klavesovych nebo tlaéitkovych prepinaéi — pfi otevieni prednich nebo
zadnich dvefi karosérie.

Osyélleni konirolnich pfistrojid 7 na panelu se zapina kldvesovym
pfepinacem 3.

Signalizace zmény sméru jizdy automobilu se provadi preruiovénim
svétla boénich, prednich a zadnich smérovych svétel. Boéni a zadni
svitilny maji oraniové svétlo. Smérava svétla se zapinaji packou 6. PFi
nastaveni pécky do polohy L (doleva) se zapnou levé svitilny (ve
sméru jeho jizdy); pri nastaveni packy do polohy P se zapinaji.pravé
svitilny. Souéasné te na pristrojovém panelu rozsviti kontrolni svitilna
46 se zelenym svétlem, kterd signalizuje zapnuti smérovych svétel.

Stirace elnich skel 19 a fapeni 21 se zapinajl klavesovimi pfepin
a 24 a ostiikovaée pro Eidténi vnéjiich skel se zapinajl plapinad
Karosérie je vybevena elekirickym zapalovaiem 15, oldecim pop
kem 16 a priruéni schrankou 17, Na panelu js rovnék misto pro radie
maé, které se zakryva ozdobnym vikem 11. Elekirické vodide pHl
elekirického zafizeni automobilu jsou chrénény polisthami v pojis

skfince 32

1 — prepinac ostfikovaée €elniho
skla
2 — prepinaé vnéjiihe osvétleni
3 — prepinaé pro asvétleni pii-
stroji na pfistrojové desce
4 — tfipolohovy prepinat stiraco
éelnich skel
5 — packa prepinate svétel a
svételné signalizace
6 — patka prepinace smérovych
svétel
7 — panel kontrolnich pristroji
8 — spinaé zapalovdni a spou-
§téni
9 — tlaény kruh houkacky
10 — volant
{1 —miste pre radiopfijimaé
s ozdobnym krytem
12 — otoéné dellekiory pro vysau-
ieni skla a vyhfivani karo-
série
13 — vnitini zpétné zrcadlo s ra-
menem pro zménu Ghlu nd-
klonu
14 — packa pro regulaci pfivodu
horkého vzduchu do karo-
série
15 — regulaéni packa topeni
16 — popelnik
17 — priruéni schrénka
18 — clona proti slunci s mékkym
olemovanim
19 — stirace skla
20 — pristrojovy panel s mékkym
bezpeénostnim potahem
21 — topeni karosérie
22 — radici péka
23 — paka ruéni brzdy
24 — liipolohovy prepinaé elek-
trického moloru topeni
25 — elekiricky zapalovaé
26 — peddl akceleratoru

27 — pedal kolovych brzd (noini
brzdy)

28 — tyé fizeni

29 — pedal spojky

30 — rukojel vzduchové phivry
karburélory T
31 — zésuvka pro ruéni svitilng

32 — pojistkovéa skiifka

33 — rukojel zémku kapoly me-
faru

34 — kontrolni svifilng (s Cerve-
nym svétlem) ukazatels sia-
vu paliva v nédrii (4—8,5 [)

35 — ukazatel stavu paliva y
nadrii

36 — ruiéka rychloméry

37 — konirelni ryska rychloméry

pri 37 km/h

38 — kontrolni ryska rychloméry
pfi 62 km/h

39 — kontralni ryska rychloméry
pfi 96 km/h

40 — stupnice rychloméry
41 — tervené pole pfehiatl moto-
ru (teplols kapaliny presa-
huje 108 “C)
42 — kontrolni svitilna (s modrym
svétlem) déalkového svilla
43 — stupnice ukazatele teploty
chladici  kapaliny s kon-
trolnimi ryskami ohféti kapea-
liny do 30 a 60 °C
44 — kontralni svitilna (se zele-
nym svétlem) pfepinaée ob-
rysavych svétel
45 — ukazatel teplofy chiadici ke
paliny v motaru
46 — konirolni svitilna (s preru-
iovanym zelenym svétlem)
prepinace smérovych svélsl
47 — Cislicovy poéitaé kilometrd
48 — kontrolni  svililna (s der-
venym svétlem) signalizace
nabijeni akumuldtory
49 — kontralni svitilna (s Cerve-
nym svéflem) — signalizace
snizeni Haku oleje v mote-
ru pod 0,019—0,078 MPa
50 — kontrolni svitilna (s éervenym
svétlem) — signalizace zata-
Zenj ruéni brady )
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KAROSERIE AUTOMOBILU YAZ-2101
A ZVLASTNOSTI KONSTRUKCE KAROSERIE

YAZ-21011

Karosérie osobnich automobilt VAZ maji proudnicovy fvar
s dobrymi aerodynamickymi vlastnostmi, zabezpeéujici bezpeénou jizdu
pii vysokych rychlostech. Zvyiovédnim rychlosti pohybu automobil
neztraci stabilitu. 3

Molorovy prostor je shora zakryty kapotou tknewvéien?ho typu.
Kompakini konstrukce moloru umoznila vyrobit kritkou a nizkou ka-
potu. Tim se zvyiila mofnosi lepitho vyhledu na vozovku a doilo
ke zlepieni manévrovaci schopnosti automabilu.

Kapota 1 motoru je zavéiena na pfednim ckraji karosérie na dvou
vnitinich zavésech. Ofeviend kapota se udriuje ve svislé polozg
specialni odklspéci kovovou opérou s viletkem z plastu. Pri ?ievinm
kapoty, kdyZ je zapojen zdmek spinace zapalovani, v motorovém pro-
storu se automaticky rozsviti Zérovka. Pro doplikovou ventilaci moto-
roveho prostoru je kapota v horni éasti vybavena ventilaéni mfizkou.

Celni okno karosérie mé ftvarované panoramatické bezpeénostni
sklo 4 typu ,Triplex” s pryzoyym olemovanim a ozdobnou listou. Okno
.Triplex” se skiddd ze dvou vrstev skla a z prihledné plasiické fdlie
vlofené mezi né. Tvarované panoramalické sklo zabezpeéuje dobry
vyhled na vozovku. Tofo sklo nezirdci pri narazech na tvrdé pfedméty
prihlednost. Pro lepdi ovlddani automobilu je za sklem namontované
vnifini regulovatelné zrcadlo 7 s pakou, ovladajici zménu Ghlu sklonu.
Na prednim blatniku 37 je namonfovano vnéji zrcadlo 3. Ob& zrcadla
umoZiuji sledovat vozovku za automobilem. .

Okna pfednich a zadnich dvefi jsou vybavena spouitécimi kale-
nymi skly 11 a 17, kferd se ofeviraji a uzaviraji ofaéenim kliky 35. Pred-
ni dvere maji vykldpéci sklo 8 trojihelnikového tvaru, které se ofaci
pomoci klicky 6 s blokovacim knollikem.

V okennim ofvoru zadnich dveri je nepohyblivé trojihelnikové
okénko 1B. Spouitéci skla jsou oddélena od frojihelnikovych okének
prickami 9. V prickdch a ramech dvefi jsou vodici drizky pro zvedani
a spouiténi oken. Pfedni a zadni dvefe jsou vybaveny loketnimi opér-
kami 27 z plastu, na zadnich dvefich jsou namonfovadny popelniky 28.
¥ prostoru pro cestujici, u stropu nad dvermi jsou madla 10. Na zadnich
madlech jsou hicky 16 pro zavéieni odévi. Zadni okno karosérie je
zasklené bezpeénosinim sklem 23, pres kfera je firoky vyhled. Karo-
série mé dvoje predni 12 a dvoje zadni 20 dvefe s prednimi zdvésy.
To zabezpeéuje bezpeénost cestujicich pfi samovolném ofevieni
dveri zplisobeném proudem vzduchu. To miie nastai pri pohybu aufo-
mobilu zpét pri vysoké rychlosti (do 35 km/h). Dvefe automobilu
jsou opatfeny zdmky, které se uvnilf ofeviraji rukojeti 29 a tlagitky 15
pro zablokovéni dvefi, V karosérii automobilu jsou pfedni, regulova-
telnd, sklopnd sedadla pro fidife a spolujezdce a zadni fiimising,
celistvé nepohyblivé sedadlo pro cestujici osoby. Pevnost sedadel
a jejich pfipevnéni ke karosérii, systém zajiifujici podélny posun

prednich sedadel & mechanismus skldpéni opéradel zabezpeéuji
bezpeénost pfi jizdé a wyhovuji pozadavkim Pravidel EHK OSN.

Cést karosérie, kierd se monfuje na zadni nosniky, je ohraniéena
rdmem karosérie, do kierého se opird opéradlo 21 zadniho sedadla;

pricka predniho rdmu fvoii predni sténu zavazadlového prostoru
automobilu. Na bocich kostry karosérie jsou obloukovitd vybrani
ulzonfena podbéhy zadnich kal, ke kterym jsou zevné uchyceny zadni
blafn'lky 24. Tylo souéastky fvofi boénice zavazadlového prostaru 45.
Harni €85t zavazadlového prostoru se uzavirs vikem 25 kapoty, které je

vou zévésech a je vyvdieno lorznimi pruzinami. Olevird
::vgi:_gzn;: iliée zadmku xavaizadlového prostoru. Uwvnitf z:va;adlo;
vého prostoru je osvétleni, kieré se zapina pri oicvr:ani vika, m:u;a
zapnuta obrysova svétla, PFi ofevirani vika je ffeba pouiit klice, protoze
uzdvér zamku se uzavira automalicky. V zavazadlovém prosioru ie
palivova nadri 49, nahradni kolo 39, zvedagk a schrénka pro néafadi 38,
Objem zavazadlového prostoru je 0,385 m’. Je srovnatelny s‘oblamam
zavazadlového prostoru automobilu .,Volhf". Zavazadlovy prosior
VAZ-2101 je propoéitén pro nejvy3ii zatizeni do 50 kg. ;

Na vndjii pravé strané zavazadlového prosioru u blatniku zadniho
kola je ofvor 50 nalévaciho hrdla palivové nédrie, Pristup k zétce pali-
vove nadrie je umoznén po ofevfeni krylu otvoru.

Na zadni sténé zavazadlového prostoru karosérie jsou urnisié.n'-»e
koncové svatla 40 a odrazové svétla 47 éervené barvy oznatujici
obrysy automobilu. Uprosfred zadni stény z?vnadlovéha prostoru je
obdélnikova plocha 43 pro umisténi znackové fabulky.

Piadni a zadni €ast karosérie je chranéna proli ndrazim narazniky.
Narazniky jsou lisované vcelku, ocelové, chromované a maji nédrazni-
kové tlumiée 41 s obloienim z plastu, které se vyrdbéji v sou!adq
s pozadavky mezindrodnich norem. Pod néarazniky jsou pf'edni a zac_lm
26vésna oka pro odtaieni automobilu. Uprostfed zadniho nédrazniku
je svitilna 44 osvétleni znatkové tabulky. . 3

V souladu s poiadavky Statni automobilni inspekce SSSR jsou
uiivatelé automobild povinni vybavit sedadla bezpecnosinimi pasy,
jejichz uchyceni je uvedeno na schématu (str. 9). Pro. upevnéni a
uchyceni bezpeénostnich pasi jsou ofvory: na prostiednich sloupcich
karosérie 14 a na podlaze ze strany dvefi, ve stredu podlahy mezi
prednimy sedadly, nad zadnimy opéradly a v zadni édsti podla y v
blizkosti podbghi zadnich kol. Pro nastaveni vyiky uchyceni prednich
pasi na sloupeich 14 jsou dva oivory. Pokud se ofvorii nevyuzivd pro
pasy, pfikryvaji se zaslepovaci zatkou.

Pouiifi bezpeénostnich pasi a vysokd pevnost karosérie zvy3uiji
bezpeénost cestujicich pfi jizdé aufomobilu. Pfi pfevrdceni automobilu
nebo smyku a taktéz pfi jeho stietu s jinymi vozidly znaéné hmotnosti
je velmi dalezité, aby cesfujici osoby nenarazily hlavou do skla nebo
hrudnikem na kovovou pfistrojovou desku nebo na zadni cast pred-
nich sedadel. Pied narazem jsou osoby chranény bezpecnostnimi pdsy
a calounénim pfistrojové desky, profisluneéni clony, dvefi a stropu
automobilu. Vysokd pevnost karosérie umoifiuje a zabezpecuje
v pripadé havérie bezpeénou funkei zadmku dvefi. Spolehlivé upevnéni
palivové nddrie v automobilu zabrafuje vzniku poidru, ktery miie
vzniknout vylitim a vznicenim paliva.

Tuhost karosérie se provéfuje celnimi a zadnimi ndrazy, rovnéi
pri boénich ndrazech a prevraceni. Pfi téchto zkouikdch musi dojit
k minimélnim deformacim v prostoru karosérie pro cestujici. Karosérie
automobilu se natird vysoce jakostnimi odolnymi barvami rlznych
odstind. Vnitfni éalounéni prostoru karosérie se potahuje suknem
nebo umélou kdii, barva pofahii se voli podle barvy karosérie.

Celd fada souédstek automobilu se chromuje a ledti. Jako ozdobné
materidly se rovnéi pouifivaji pokovované plasty, pryie, vinilplasty.
Oblozeni prahu dvefi se vyrabi z hliniku.

U automobilu VAZ-21011 je vylepiena pfedni ozdobna mfizka masky
automobilu. Ma prednich a zadnich néraznicich byly namontovény
ploché pryiové vloiky misto ,zaoblenych” jako u VAZ-2101. U automao-
bilu YAZ-21011 pfedni svitilny pro signalizaci maji oraniové rozpiylo-
vate a slouii pouze pro signalizaci pfi zataéeni. Zarovky obrysovych
svéfel jsou ve svétlometech, Tato zména byla pouZita u nékterych auto-
mobili VAZ-2101. Vzadu u automobilu VAZ-21011 je namontovan
zpéiny svétlomet a souéasné byly pozménény zadni koncové svitilny.

U nich jsou odrazové skla, kierd jsou namorniovéna mezi rozp
svitidel. U VAZ-2101 jsou odrazové skls 47 namonfovéna pod
koncovgmi svitilnami. U VAZ-21011 byly odmoniovény. Na

sloupcich karosérie jsou ofvory pro nucenou ventilaci vnittku karo
Karosérie automobilu je vybavena novymi pohodInéjiimi sedadly
hem z umélé kiie. Do dvefi byly zamontovény zesilené z4

zajisiéni, byly zménény loketni opérky, kliky ke spouiféni okenniho
skla, vhodné byly umisiény popelniky 2 zpéiné zrcadlo, Ffistrojovy

itit dostal drevény

kryl. Ze &itu byly odsiranény lesklé ozdobngé

dily. Kontrolni £érovka signalizujici zataieni ruéni brzdy svill pferu-
fované a pri nedostateéném stavu brzdové kapaliny se trvale zapr
Zervené svétlo. Tlagitkovy spinaé Zerpadla ostiikovaée éelniho okna
byl premistén z pfistrojového #ilu na podlshu a éerpadlo se zapne
soufasné se stiracem skla stlagenim noiniho pedélu. Klévesovym

spinatem se
Tato zména

stiraé skla zapina tehdy, kdyz se sklo éisti bez jeho umyti,
b‘f'é ji zavedena u aulomobilu VAZ-2103. Z vnlirll‘u

automobilu VAZ-21011 byl odstranén flaény kruh houkatky a byl
zaménén za kldvesovy & namonfovén na horni Edsti volantu,

| — kapota moioru

2 — stira¢ skla

3 — vnéjii zpéiné zrcadlo

4 — predni éelni sklo

5 — rém celniho skla

6 — kliéka vykldpéciho skla

7 — vnitini zpétné zrcadlo

8 — vykldpéci sklo

9 — pritka okenniho rdmu dveri

10 — madlo pro cestujici

11 — spouitéci sklo prednich
dveri

12 — predni dvere

13 — vnitini osvétleni karosérie

14 — prostredni sloupek karosérie

15 — tlaéitko blokovaciho zarizeni
dveri

16 — hééek na saty zadniho madia

17 — spoutiéci sklo zadnich dvefi

1B — pevné sklo zadnich dvefi

19 — stiecha

20 — zadni dvere

21 — opéradlo zadniho sedadls

22 — plocha zadni vyziuhy bo-
énice

23 — sklo zadniho okna

24 — zadni blatnik

25 —viko zavazadlového pro-
staru

26 — zadni sedadlo

27 — loketni opéradio

28 — popelnik

29 — vnitini  klika zdmku dveri

30 — opéradlo sedadla Fidige

31 — nastavitelné sedadlc fidice

32 — blokovaci rukojef regulace
sedadla pfi podélném po-
hybu sedadla na sanich

33 — rukojel se sroubenim pro re-
gulaci sklonu opéradla se-
dadla

34 — péka ruéni brzdy

35 — klika pro spouiténi skla

36 — préh karosérie

37 — predni blatnik

38 — schrdnka na néradi

39 — néhradni keolo

40 — koncové svitilny

41 — tlumié nérazniku

42 — zadni néraznik

43 — obdélnikovd plocha pro
znackovou tabulku

44 — osvétleni znackové fabulky

45 — zavazadlovy prostor

46 — brzdové a obrysové svétlo

47 — odrazové sklo

48 — zadnl smérové svétlo

49 — palivovéd nadri

50 — otvor hrdla palivové nadrie
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DILY KAROSERIE AUTOMOBILU

Celokovovd 4 karosérie automobilu pfejimd zalizeni
zpusobené vlastni hmotnosti automobilu, kmitdni ndprav prendiené pres
zdvésy na karosérii a reaktivni a brzdové momenty. o, o

Automobil nemé ram. U nosné konstrukce karosérie jsou soudasti jeji
kostry (boéni slény a stiecha) spojeny mezi sebou podélnymi
a pricnymi ocelovymi vylisky nosnikd a panelil jaka i'adnn celek s podia-
hou a jsou profo dostateéné fuhé. V predni éasti kostry & Podlahy
automobilu jsau upevnény chladi€, fizeni a motor aufomobilu. Pro
snizeni téiiifé aufomobilu je ve dnu karosérie funel, uvniti kterého
je kloubovy hfidel. K podlaze se rovnéi pfipeviiuji soulastky pro
ovlddéni brzd, osa pedilu spojky a brzd, hlavni a pfidavny tlumié
vyluku a jiné soudstky.

Dily karosérie. Dno karosérie se sklddd z podélnych pfednich 27,
strednich 24 a zadnich 20 nosnikd, tvoficich zdklad karosérie. V predni
£asti karosérie jsou namonfovdny dva panely 26, které slouii jako
zdkladna pro upevnéni pravého a levého predniho blatniku 2 a 9. Mezi
nimi je motorevy prostor 3, ktery je oddélen od karosérie pfi¢nou sténou
10 s pristrojovou deskou. Celokovovd sifecha 4 je namantovdna na
prednich sloupcich rdmu 14 éelniho okna, sifednich vyztuhdch 7, boénich
12 2 23 karosérie a zadnich sloupcich 19 s panelem 15.

K wvyrob& hlavnich souédsiek karosérie automobilu se pouiivaji
vélcované tenkosténné plechy taiené za studena a za tepla.

Pii vyrobé karosérie po skonéeni svaravéni se ivy ufésiuji vodo-
tésnym tmelem, k utlumeni hluénosti se mezi mezery dilG vklddaji
tlumici izolaéni vlozky. Pfed nétérem se karosérie vyéisti a na podlahu
se davaji tavitelné bitumové listy, které se pfi vysouieni za horks rozfavi
a slepi podlahu s uloZenymi na jeji povrch hlukové a tepelné-izola-
€nimi koberci.

Zamky dvefl. Zamky dvefi jsou rotaéniho fypu. Rolor &4 svymi
vystupky zapada do wybréni zajiifovaciho zafizeni zémku 62. Spoleéné
s roforem se ofdéi rohatka 56 a stlauje paku 53 vnéjiiho ovlédani,
Dojde-li k uzavieni dvefi, rotor s rohatkou se dostanou z vychozi
polohy | do mezilehlé |I. Potom do pracovni palohy 11, kdyz druhy
vystupek roforu 64 zapadne do wybréni zajiifovaciho zefizeni 62.
Tim je zémek uzavien na druhy pracovni zub rohatky. V poloze 11 je
zdmek uzavren na prvni bezpeénostni zub rohatky, dvere viak klepou.
Bez Uplného uzavieni dvefi nelze vyjefi.

Pfi ofevirdni uzévéru dveii (poloha IV) paka 53 wvnitni rukojeti
48 dvefi pres fihlo 51 a péku 50 se poolséi proti sméru hodinove
ruéitky a uvolAuje zub rohatky. Rolar spoleéné s rohatkou pod vlivem
prutiny &1 rotoru se vraci do vychozi polohy I, Bezpeéné uzavieni
dveri se uvnitf zabezpeéuje jejich zablokovanim pomoci tlaéitek, kieré
uvddi do Einnosti tdhla. Pii silaceni tlacitka tahla oficeji se pfidavné
pdky 59, které zabranuji ofoéeni pak 53 vnéjiihe ovlddédni. Odblokovani
prednich dvefi se uskuteéduje odtaienim vnitini Uchyltky 48 & zadnich —
zvednutim {lagitek. Uzdvér se sefizuje frouby 65, upeviujicimi téleso
zajist'ovaciho zafizeni 62 k pficce 7 karosérie. Srouby se uvolfuji,
zaviraji-li se dvefe piili ziéika, pfifom se zajiifovaci zafizeni spo-
leéné se zvedaci destickou 66 v pridce 7 posouvd zevné. Pfi volném
zavirdni dvefi se zajiiténi posouva dovniff karosarie. Zajiiténi se zvedne
nahoru, je-li pii zavienych dvefich jejich horni okraj posunut dold,
pfi provéieni dveii — zajiiténi se spouiti,

Samovolnému ofevirdni dvefi pfi havérii se zabrafuje namontové-
nim kruhové podloiky 63 zémku, Je nasazena za sténou télesa zajiffo-
vaciho zafizeni 62 a zabrafuje pohybu dveii pii stiefu nebo pfevrdceni
aulomobily. V disledku deformace karosérie nebo dvefi rofor zémku
dvefi by mél snahu se dostal ze z4béry zajidfovaciho zafizeni.

Zvat_:léni a spouiténi oken u dveii se uskuteéiuje pomoci lankového
mechanismu s ruénim pohonem. Lanko se uvede do ginnosti klikou

10

28 spouitéciho zafizeni skla pies draikovany hiidel 38 pohonu hnaciho
ozubeného kola 32. Klika se na hrideli zajisfuje pru‘i‘inovou pouslhm_:
29. Pii odmontovéni kliky se pouZiva specialniho pfuprgvl:u 39, kiery
se vkladd mezi kliku a rifici 37 z plastu, Uvedeny prlplav'ﬂk' syymi
konci roztahuje kraje prufinové pojistky 19. Lanko 40 obepinad hornl
a dolni valeéky 41 uchycené na dvefich, napinaci vdiaéel_: 46 a bub_en
s hnacim ozubenym kolem 34, ktery je v zdbéru s hnacurp ozubenym
kolem 32. Lanko se napina posunem osy 45 napinaciho vélecku
v ovdlovitém otvoru dvefi pomoci zvlaitniho piiprfwku 44. 5 Iarl'lfem 40
je spojena lidtové objimka 43 zvedéni a spouii@m skla 42 Idven. Proti
samovolnému spuiténi skla je brénéno brzdovym mechanismem skld-

dajicim se z prufiny 35, unasece 30 a vélce 31.

| — panel s maskou chladife a
kryty svétlometd
2 — predni pravy blatnik
3 — motoravy prostor
4 — strecha karosérie
5 — zadni levy blatnik
6 — zadni podlaha
7 — sifedni sloupek
8 — panel podlahy
9 — predni levy blatnik
10 — pfiénd sténa
11 —skfid pro piivod vzduchu
12 — pravy predni sloupek
13 — prilozka pfedniho sloupku
14 — rdm éelniho okna
15 — panel sloupku
16 —rdm zadni slény s prickami
a prepdikou
17 — herni éast boénice
18 — panel zadni stény
19 — zadni sloupek karosérie
20 — nosnik zadni podlahy
21 — podbéh zadniho kola
22 — zadni pFienik
23 — levy préih karosérie
24 — stiedni piiénik
25 — vyztuha predniho podbéhu

' 26 — predni podbéh

27 — podéinik motorového pro-
storu

28 — klika pro spouiténi a zveddni
skla

29 — upeviiovaci pojistka  kliky

30 — unéaseé pruginy

31 — vélec

32 — hnaci ozubené kolecko
spouitéciho a zvedaciho
mechanismu skla

33 — kryt félesa ozubeného ko-
leéka okennfho mechanismu

34 — hnané ozubene kaoleéko
okenniho mechanismu s bub-
novym pohonem lanka

35 — pruzina brzdového mecha-
nismu

36 — téleso redukioru okenniho
mechanismu

37 — riiice

38 — hridel pohonu hnacihe ozu-
beného koleéka

39 — pripravek pro snimani po-
jistky

40 — lanko pohonu okenniho me-
chanismu

41 — véleéek mechanismu

42 — spouitéci sklo dveri

43 — liditova objimka skla

44 — piipravek pro nataieni lanka

45 — osa napinaciho véleéku

46 — napinaci valeéek lanka

47 — sténa dvefi s otvorem pro
posun osy napinaciho vé-
le¢ku

48 — vnitini klika dvefi

49 — téleso kliky

50 — paka kliky

51 — tahlo vniténi kliky

52 — vlozena pédka

53 — pédka vnéjiiho ovl&dani

54 — pruiina paky

55 — téleso rotoru

56 — rohatka

57 —tahlo k tlacitku blokovéni
zdmku

58 — vlozené tahle

59 — pridavna péka

60 — téleso zédmku

61 — prufina rotoru zdmku

62 —téleso zajiffovacihe  zafi-
zeni zdmku dveri

63 — kruhovd podloika zdmku

64 — rotor zédmku

85 — upeviiovaci irouby zajisflo-
vaciho zafizeni

66 — pohyblivd desticka pro sefi-
zeni zajiifovaciho zafizeni
zamku

POLOHY ZAPADKOYEHO ZARIZENI Z.

NASTAVENI TELESA ZAPADKY




DILY KAROSERIE SPOUSTECT ZARIZENI OKENNIHO SKLA
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YYTAPEC] A VETRACI SOUSTAVA

Vyména vzduchu v karosérii a regulace feplofy vzduchu v prostoru
cestujicich se uskuteéiuje pomoci soustavy fopeni a pemacného
ustroji. 5 =
V zimnich podminkdch se vzduch pfivédi (pri_’uwanvch_ﬂh““m

pouze pomoci ventilaéniho systému a ohrivace. P‘rnlom anFé_iy vxdu:!"i
se nasméruje na Zelni okno s cilem zabezpetit jeho ohféfi a dobry
vyhled na vozovku. V krytu 34 je namontovdno féleso fopeni 38, do‘
kferého z hlavy valcd meforu 17 potrubim 33 pfes kohout 32 proudi
ohfaté chladici kapalina. Kapalina z télesa topeni proudi potrubim 31
a tak se dostane do télesa vodniho éerpadla 30 do chladici soustavy
moforu. Timto zpisobem se zabezpeéuje cirkulace ohfité kapaliny
pres téleso fopeni 38.

Pfi jizdé automobilu proud vzduchu proniké pes sito 14 kapoty a
déle pies otevieny kryt 12 otvoru pfitoku vzduchu, proudi mezi pofru-
bim radidtoru, ohfiva se a pres dva vzduchové kanély 3 se dostéva na
celni okenni sklo karosérie automobilu a do prostoru cestujicich.
Smér proudiciho vzduchu na éelni sklo okna anebo do prostoru cestu-
jicich osob se reguluje ruéné pootééenim dellektord 11. Je-li tfeba
ohfét nohy fidiée a spolujezdcli, potom se rozdélovaci kryt topeni 35
otoéi a vzduch se usmérni smérem doli. Ke zvyieni intenzity cirku-
lace vzduchu je v krytu 1 namonlovén elekiromotor 36 s ventildtorem 37
z plastu.

Na téleso fopeni se zpravidla montuje dvoupélovy, dvaukartiéovy
elekiromotor ME-240 stejnosmérného proudu s buzenim zapojenym
za sebou, D&vé nominélni vykon 20 W pri proudu & A. Pfi spouiténi
odebird proud 12,5 A. Od roku 1975 se na éast automobili montuje
elekiromotor ME-255 s buzenim permaneninimi magnety. Potfebuje
proud 4,5 A pfi nomindlnim vykonu 20 W; pfi spouiténi — 14 A.

Veniilace a topeni se zapojuji pdkou §, kterd otevird kryt otvoru
pfivodu vzduchu 12. Pdkou 4 se zapind kohout fopeni 32 (pfitom
horké kapalina proudi do télesa fopeni 38) a tfipolohovym pfepinaéem 9
se zapne elekfromofor 36 ventildtoru topeni.

V letnim obdobi se proud viduchu dostéva do prostoru cestujicich
okny dvefi pfi spuiténi hlavnich a pootoéeni vykldpécich oken a
rovnéi pfes mfii 14 a otvor krytu 34 pfi ofeviené klapce 12. V zdvislosti
na poloze krytu 35 a dellektoru 11 vzduch proudi na éelni okno. K odra-
Zeni deifovych kapek je namontovéna odrazové plocha 13, kifera
odvddi vodu pofrubim do motorového prostoru. Pfi zastaveni nebo
pfi malé rychlosti a tedy pfi malém proudéni viduchu se pfitlaenim
na raménko kldvesového pfepinaée 9 zapne sniiena rychlost venti-
létaru 37. Ve druhém piipadé pfi stlaéeni na spodni raménko kldveso-
vého pfepinae se zapne vétii rychlost, Fii stfedni poloze kldvesy se
alekfromotor 36 ventildtoru 37 vypne. Kohout 32 je pfitom uzavieny.
Pfi‘ teploté okolniho vzduchu minus 25 °C, je-li v Einnosti topeni,
prumérna teplofa viduchu v karosérii je 425 °C a u noh fidiée a
cestujicich +30 *C.

Pod pfepinacem 9 je takié: namonfovan elekiricky zapalovaé ciga-
ret 6. Pro zapalovéni je tfeba stlaéit a uvolnit tlaéitko. Ze zastréené
polohy se vraci nahféfé automaticky asi po 15 sekundach, pfitom se
zapalovaé osvétluje speciéini #drovkou s oraniovym svétlem.

| — kryt ventilétoru 3 —kanél pro privod horkého
2 — lanko ovlddéni kohoutu to- vzduchu na éelni okno
peni 4 — péka pro regulaci kohoutu

topeni

5 —péka pro regulaci pfivedu
vzduchu do karosérie

& — elekiricky zapalovat cigaret

7 — rukojef vzduchové privéry
karburéatoru

8 — pristrojovy panel

9 — ffipolohovy piepinaé elek-
tromotoru topeni

10 — lanka regulace piivodu
vzduchu

11 — ofoéné deflektory ofukovéani
éalniho skla

12 — klapka otvoru pfivodu
vzduchu

13 — odrazovd plocha deifove
vody

14 —mii pro wvstup vnéjiiho
vzduchu

15 — hadice pfivodu teplé kapali-
ny z chladi¢e do vyrovna-
vaci nddrie

16 — blok vélci motoru

17 — hlava vélci

1B — hadice  pfivodu  kapaliny
k chladiéi motoru

19 — uzévérka plniciho hrdla chla-
dide

20 — vystupni  potrubi chladice

21 — piepouiféci hadice termo-
statu

22 — trubkovy lamelovy chladié

23 — kryt véirdku

24 — horni komora chladie

25 — dolni komora chladiée

26 — hadice pro odvod kapaliny
z chladiée

27 — vétrak chlazeni

28 — téleso termostatu

29 — hadice pro pfivod kapaliny
do vodniho cerpadla

30 — vodni ferpadlo

31 — pafrubi pro odved chladici
kapaliny z télesa fopeni do
vodniho éerpadla

32 — kohout topeni

33 — potrubi pro pfivod kapaliny
do télesa topeni

34 — kryt télesa topeni

35 — rozdélovaci kryt topeni

36 — elekiromofor vétrdku topeni

37 — vétrék topeni

38 — féleso topeni

39 — meékks plasticks hmota oblo-
teni pfistrojové desky

40 — téleso pohonu stiraée skla

41 — elektromotor stirate skla

42 —tepelnd a zvukovéd izolace
karosérie
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UMISTENT TELESA TOPENI

28 27 26
Horka kapalina

30 29

Studeny vzduch

g

Ohfaty vzduch




STIRACE A OSTRIKOVACE SKLA CELNIHO OKNA

Skla éelniho okna se Cisti stiraéem skla s elekirickym pohonem &
ostiikovaéem, kiery pod tlakem wystfikuje specidlni kapalinu nebo
vadu na sklo. L

Stirae skla se sklada z reverzibilniho elektromoforu s inekovym
reduktorem 50 a z mechanického preruiovate. Pruzné desticka 52 pod tla-
kem vaéky 57 spins a rozepiné kontakly 53 obvodu pravého a levého
otdZeni hiidele kotvy. e

Stiraé skla mé dva reiimy cinnosti: stdly a pferufovany. Preru-
fovany reiim umoifuje relé RS514. Pii stile éinnosti rekvence ramé-
nek 4 li#t stirace je 50—80 cykl/min. Pfi pferuiované éinnosti ramenka
se pohybu]i s frekvenci 9—17 cykl/min. Stiraé skla se do trvalé éinnosfi
zapojuje stlsfenim horniho raménka klévesy 55, do pieru!ovuné'—
prepnutim klévesy do stredni polohy; vypina se stlacenim na dolni ramén-
ko klavesy.

U aufomabild VAZ-2101 a VAZ-2102 jsou namonfovény stirafe
skel SL191-A nebo SL191-B, u VAZ-2103, VAZ-21011 a VAZ-21021 —
5L193. Tyto se lizi konstrukci a uchycenim privodi pak.

Stirace skla se uvedou do éinnosti pomoci elektromoford ME241A
nebo MEZ241 stejnosmérného proudu s nomindlnim napétim 12 V.
Stator elektromotoru ME241A mé dva elekiromagnety s vinulim 45 a
ME241 — permanentni magnety 54.

Ostrikovaé pro umyti éelniho skla se skladé z nadobky 20, frubice
21, éerpad|a s ruénim nebo noznim pfivodem, potrubi 16 a 9 pro odbér
kapaliny z bafky a jejiho éerpéni éerpadlem k fryskam 6.

K myli skla éelniho okna se v |été pouiiva cisté vady; na jafe a na
podzim pfi teploté okalniho vzduchu od 0 do —10 *C — smés z 33 %
kapaliny NIIS5-4 (TU 3B-10230-71) a 67 % ¢&iste vody; v zimé pii
teploté od —10 do —20 "C — smés, kterd obsahuje 50 % kapaliny
MIIS5-4 a 50 9 ¢éisté vody. Pri niiiich teplotich se pouiivé pouze
kapalina NIIS5-4, kiera odpovidd normam uvddénym v tabulce 2.

Tabulka 2

Viastnosti kepaliny NIISS-4 Hednoty

Vnéjii vzhled Priizraénd, bezbarva nebo slabé
ilutd kapalina

Hustota pfi 20°C (g/cm’) 0,835 ai 0,855

Obsah izopropylového lihu (%) 78,0 ai 79,0

Teplota zamrzani (°C) —40

| — frubice télesa trysky

2 —téleso frysky  ostiikovace
3 — liita stiraée skla

4 — stiraci raménko

13 —kryt télesa Inekového re-
duktoru
14 — konzola
< 15 — pojistkova skiifka
5 — celni okno 16 — sbérné trubka privodu kapa-
6 — fryska ostfikovace liny do éerpadla
7 — kalibrovany otvor frysky 17 — ruéni vyilaéné Zerpadlo os-
g-——m_\é!ed :  frikovade skla celniho okna
— vyllaéna frubice pro doda- 18— elekiromagnetické relé
v%y kapaliny k tryskam RS514 ostiikovaie k zabez-
10 — pfiéné téhlo pohonu ra- pegeni pieruiované éinnosti

11 :s?ekn ce stirate skl i
— undiede stirade skla 19 — kolikova zast
12 —téleso elektromotoru toru LR R i

20 — nédobka pro kapalinu k myti
skla

21 — sbérné trubka s filtrem

22 — objimka félesa

23 — téleso ruéniho éerpadla z
plastu

24 — vyllaény nélrubek

25 — saci nétrubek

26 — saci pryiovy ventil

27— mosazné vioiky ventild

28 — pryzovd hruitka éerpadla

29 — plaif cerpadla

30 — téleso  noiniho cerpadla
z plastu

3| — pryiovd membrana tvaru
ciie

32 — falifek

33 — pisinice

34 — zésiréka s dolnimi konfakiy
zapnuti elekiromatoru  shi-
rae skla

35 — vytlaény ventil

36 — prutina pistnice

37 — noini tladitko spinate éer-
padla a elekiromeloru sii-
rate skla

38 — ochranny povlak

39 — voditko pisinice

40 — zpétna pruiina

41 — horni kontakty spinace elek-
fromotoru

42‘;:I’ria‘k pohyblivych kontak-
u

43 — kolektor elektromotoru
44 — kartaéek kolekloru

45 — vinuli elektromagnetu
46 — kotva elkiromotoru

47 — jddro elektromagnetu
48 — vinuti kotvy

49 — klika prevodu

50 — inekovy redukior

51 — téleso reduktoru

52 — pruiinovad desticka mecha-
nického preruiovace

53 — elekirické kontakty obvodu
pravého a levého otééeni

54 — permanentni magnei statoru

55 — kldvesa pfepinace

56 — tripolohovy prepinac stirate
skla

57 — vacka preruiovaée

58 — pruind kontakini desticka
kotvy

59 — kolva relé

60 — bimetalovy preruiovaé s vi-

nufim
61 — jho relé
62 — bognik

63 — vinuli jadra relé

U
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OUSTROJI STIRACE SKLA A OSTRIKOVACE CELNIHO OKNA RUCN] CERPADLO OSTRIKOVACE

‘9 10 3 4 2. 1213 4

Pfi zapojeni éerpadla
A — od zdroje proudu
B — k elektromotoru
Pfi vypnuti €erpadla

C — od zdroje proudu
D — k elektromotoru

ELEKTROMOTOR ME 241

ELEKTROMOTOR ME 241-A




ZVLASTNOSTI KONSTRUKCE
OSOBNICH AUTOMOBILU VAZ-2103,
YAZ-2106 A YAZ-21061

Osobni automobily VAZ-2103, VAZ-2106 a VAZ-ZIqu se odliduji
vétii pohodinosti a zlepienymi dynamickymi vlasinostmi. Byl namaon-
tovan novy prisfrojovy 3tif, jsou jakostnéjsi naféry a vylepiené uspofd-
déni karoséris, byl zvyien vykon moforl, bylo vylepieno osvétlen:
a signalizace a byla posilena brzdova soustava, )

Automobily jsou upraveny pro 5 mist. V souvislosti s daliim zdo-
konalovdnim maximalni rychlost automobild VAZ-2103 a VAZ-2106 se
priméfené zvyiila na 150 a 154 km/h pfi odpovidajicim vykonu motord
57 a 59 kW. U automobilu VAZ-21061 je zamontovan motor VAZ-2103,
Doba rozjezrdu s maximalni zaté#i do rychlosti 100 km/h se z!:ralrla
z 22sna 19 s (VAZ-2101) a 17,5 s (VAZ-2103 a VAZ-2106). Maximdlni
stoupavosl se zvydila z 34 5 na 36 9. Automobil VAZ-2106 byl
propotitdn pra faieni privésu s hmotnosti 600 kg. Na ném je namonto-
vano fainé zdvésné Usiroji kulového fypu. Celkova hmotnost privésu
bez brzd se pfipousti do 300 kg.

Hmetnost automebild VAZ-2103 a VAZ-2106 se zvydila u prazdného
(p!né doplnéného) na 1030 a 1045 kg, u zatizeného — na 1430 a 1445 kg.

U automobild VAZ-2103 a VAZ-2106 pfi zachovédni rozvoru se
zvyiila celkova délka na 4116 mm. Rozchod prednich kol se imérné
2vétdil z 1349 mm u VAZ-2101 na 1365 mm u VAZ-2106 a zadnich —
z 1305 na 1321 mm, tim se zvyiila sfabilita a pahodinost automobild.

Karosérie automobili jsou celokovové, samonosné, se élyimi dveimi,
fypu .Sedan”. Na auftomobily se montuji leiténéd bezpeénostni skla,
z toho celni sklo se sklidd ze ##i vrstev, boéni a zadni jsou zakalena.
Celni a zadni skla jsou panoramaticks. U automobilu VAZ-2106 bylo
ovlddani stiraée skla premisténc z pristrojového #titu na sloupek Fizeni
a ovlida se pikou 51. Pfi pritaieni uvedené paky k sobé se zapne
novy osffikovaé celniho okna s elekirickym pohonem. Obsah naplné
nadobky osfrikovaée se zvyiil na 2 |, U automobilu VAZ-2103 se stirac
skla ovldda klavesovym prepinacem, kiery se monfuje v misté, kieré je
zakryté zaslepenim 72. U automobilt VAZ-2103 a VAZ-2106 je ven-
filace, kfera odsivad vzduch pres zakryté ozdobné miizky v zadnich
sloupcich stfechy.

Fredni sedadla jsou rozklddaci, se snimacimi opérkami hlavy 7, které
isou regulovatelné na vyiku. Zadni sedadla jsou pevni, uprostied maji
skldpéci loketni opérku.

U automobili VAZ-2103 a VAZ-2106 je novy kontrolni pfisirojovy
itit se samostatnymi pfistroji se zvyienou presnosti a rovnéi otdéko-
mér 63 pro kontrolu otééek klikového hridele moforu. Pristrojovy
itit VAZ-2106 v souvislosti s odmonfovénim jednotlivych ovladacich

prvki mé misto kldves, které jsou u vozu VAZ-2103, zdslepky, coi se
odréii ve specilikaci itu.

Pro snadnéjii ovlddani a bezpeénost jizdy se u aulamobilu VAZ-2103
a VAZ-2106 moniuji étyfi svétlomety 29. Potkavaci svéilo j& u vnéjiich
svétlomets, délkove svéllo — jak u wnitinich, tak i vnéjiich.

U vozu VAZ-2103 jsou osvétleni znackové tabulky a zpé&iny svétlomel
namontovany oddélené. v

Motory VAZ-2103 a VAZ-2106 jsou vybaveny aufomatickou regulaci
teplofy k-apahny v chladici soustavé. Maji vylepiené karburdtory a
|slou nane namonfované Ifi za sebou zapojené flumice hluku vylukevych
plynd.

U automobild se poufivaji diskova lisovana kola rozméru 127 J-330
(5 J-13) s duiovymi radidlnimi pneumatikami 165-13P (165—330),
gr:gzal;‘ \;zaduchu v pneumalikéch pfednich kol je 0,147 MPa, zadnich —
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OVLADAC| PRYKY AUTOMOBILD YAZ-2106

32 33 34 35 36 3738 39 40 4]

5958 74

1 — akumulétor

2 — chladig

3 — motor VAZ-2106

4 — dvojitd nddrika pro brzdo-
vou kapalinu

5 — volant

& — prvni
fuku

7 —regulovatelnd opérka hlavy

8 — druhy vlozeny tlumié vyfuku

9 — palivova nadri

10 — zadni svétlo

11 — néhradni kolo

12 — hlavni tlumié vyfuku

13 — hydraulicky tlumié a pruzina
zadniho zdvésu

14 — zadni hnaci kolo

15 — bubnové brzda zadniho kola

16 — zadni hnaci néprava

17 — hlavni kloubovy hfidel

18 — viozena opéra kloubového
hridele

19 —vloieny kloubovy

20 — pievodovka

2] — konzola podtlakového posi-
lovaée, hlavnich valch, brzd
a spojky

22 — nadrika pro kapalinu vypi-
naciho mechanismu spojky

vlozeny tlumié wy-

hfidel

23 — podtlakovy posilovaé brzd

24 — hydraulicky tHlumié a pruZina
predniho zavésu

25 — kotoudovd brzda predniho
kola

26 — predni fidici kolo

27 — hlavni brzdovy vélec

28 — rozpinaci nadrz chladici sou-
stavy motoru

29 — svétlomety tlumeného a dél-
kového svétla

30 — pristrojovy it

31 — spinaci skfinka

32 — spina& houkacky

33 — ovladaci paka kohoutu to-
peni

34 — ovlddaci pédka regulace pfi-
vodu viduchu

35 — alektrické hodinky

36 — tiipolohovy pfepinaé venti-
latoru topeni

37 — otoeény dellekior pro ofuko-
vani éelniho skla

38 — popelnik

39 — elekiricky zapalovae

40 — kryt mista pro radiopfijimaé

41 — odklédaci schranka

42 — pédka vika rozdélovacte vzdu-
chu fopeni

43 — paka razeni

44 — spinaé vystrainého svéila
(kontrolni Z4rovka v rukojeti
spinace)

45 — pdka ruéni brzdy

46 — spinac pro osvétleni prisirojd

47 — kontrolni Zarovka signalizace
nizké hladiny kapaliny ve
vyrovndvaci nédrice brzd

48 — pedal akceleratoru

49 — paka pro ovlddéni vzducho-
vé piivéry karburdtoru

50 — zastréeka pro montaini svi-
filnu

51 — peddl brzdy

52 — prepinaci paka stiraée skla a
vypinate oslfikovace €elniho
okna

53 — pedil spojky

54 — prepinaci paka ukazaiele
sméru

35 — prFepinaci péka svétel svétlo-
metd

56 — pojistkava skiifnka

57 — péka zédmku kapoly moforu

58 — ukazatel
néadrii

sfavu.  paliva v

5% — kontrolni Zsrovka zdsoby pa-
liva

60 — ukazatel feploty kapaliny
v chladici soustavé moforu

61 — ukazatel tlaku oleje systemu
mazéni motory

62 — kontrolni zérovka mazani

63 — otdékomér

&4 — rukojel pro nastaveni dennl=
ho potitate ujeté -'drihr'
na nulu ‘

65 — rychlamér

66 — kontrolni Zarovka
déilkového svétla

67 — kontrolnl Zérovka
ukazateld sméro

68 — kontrolni  2&rovka
obrysovych svétel

69 — kontralni Zérovka

70 — kontrolni  #arovka
vrduchové pfivéry
71 — kontrolni  blikajici. fdrovka
zatazeni ruéné brzdy
72 — zaslepka (u VAZ-2103 !
lovy pfepinaé stirade-skls
73 — zéslepka (u VAZ-2103 vy
naé osvétleni phistroji)
74 — vypinac wneéjilho 05w

zapnutl
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OSOBNI AUTOMOBIL YAZ-2106




Tab:
| fikovatem svétlo-
) N 4 W). Na blok sv&llometl je napojen sfiraé skla s osffi
MODERNIZOYANE AUTOMOBILY YAZ-2105 L.mu ¢4shi automobild se monfuje korekfor sklonu svéfla s hvdl"!'_-:i' Sy aomati VAT
; ckym ovldddnim. Dodavku kapaliny k myti rozptylovate svétel a ce T
okna zajiifuji erpadla 39 z nadriky 40; [sou umisténa pred vyrovnavaci FeTaeiil e =
Osobni automobil VAZ-2105 byl rozpracovdn na bazi automobilu nédobou 38 chladici soustavy motoru 37. montife prednich kol Felistove il Fiitemy po dabe
VAZ-21011, u automobilu byl vyménén moter VAZ-21011-01 a mista se zélall bez a4i8%a
néj byl zamontovan motor VAZ-2105. Do aufomobilu VAZ-21051 se
monluje zmodernizovany motor VAZ-2101 a do automobilu VAZ-21053
izovany mofor YAZ-2103. Kromé foho vyrebni zdvod pripravil Tabulka 3 o Lat 2 ai 4 3ai 5 1 af
zmodernizovany Sbihavo ,
k vyrobé automobil VAZ-21056 s motorem VAZ-2105 a VAZ—Z‘IP?Z s Odklon kol 0930 +20° 0705420 o
motorem VAZ-2103. U téchto automabili hy'y ovladaci pr\'h’ Y Modal ;mod.milw;nﬂm aulomobilu Z&klon CBPU 2:$j +30° 3°30° X3y
. ; =
vwm:vni tidaje u automobilu VAZ-2105 a jeho modifikace jsou uvedeny 2 Brikion:Fepu 4°00' % {
v fabulce 3. 0y X 105, 21058 21051 | 21053 21057")
Modernizované mofory monfované do automebilii adpovidaji sta- . A e 2105,
y fadavkim Evropské hospodérské komise Organizace spo- ojmenovdnl, ukarsfl 12105
;::?.c:w:ir:dﬁ (?‘HI: OS5N) F::odlu u:snovuni €. 15, kleré pfedepisuje SIERREadomatl N ma I VAL Vikon matoru (kW)
jedovatost vylukovych plynd. Tofo odpovidd i poiadavkim GOST (podie GOST 14B46-81) e
17.2.2.03-77. - L | —pfedni (fizené) kolo s 31 — paka rugni brzdy
Nové automobily taktéi odpovidaji poiadavkim o sniZeni !'lluénosh. 51 l 47 ] 57 pneumatikou 32 — volarit
podle kierych hodnofa vnéjiiho hluku automabilu nesmi prevyiovat 2 — blok pojistek a relé 33 — pristrojovy Hit 5
80 dB (A). Automobil méa jednodiskovou suchou freci spojku typu . 3 — sbérné potrubi tlumiée 34 — stiraZ ealniloiokna
VAZ-2101 s hydraulickym wypindnim a étyrstupfiovou prevodovku s Typ karosérie Sedan, celokn.qué, s?m_onosné. 4 — 7adici paka 35 — yyrovnavaci nidrita v
ozubenymi koly se synchronizaci, ovlddanou fadici pakou 4. U viech mo- se &lyfmi dvefmi 5 — rukojef pro nastaveni sklonu lického oviddani br:d'd'm
16 automobilu VAZ-2105 se montuji pfevodovky VAZ-2106 a u zmo- Poet mist 5 5 5 % ) ; »,
e h modeli VAZ.21051 prevodovka VAZ-2101 Speclle - 36 — nédrika hydraulického BHiks
rnizovanych maode - pfevodoy = . — dl Fuitel . i
y K maz&:; ozubenych kol v prevodovce a stalého prevodu se poutiva Hmotnost nakladd, max. (kg) 400 400 400 ;' i :fo;ens pr‘:::bsu‘:';ﬁ T"h‘idel s ?néc::::P\?l:{-ZIBS d
pfevodového oleje TAD-171 podle TU 38.101.306-78. Zévés predni a Maximélni rychlost na nejvyisim B=[atenk Pk Bauboveho 08 Tvvovnivecl ide I
zadni ndpravy ie proveden podle typu VAZi‘IDI._d oy e prevodu, shfldu!am a jednim cestu- Er R 3 hitdele soustery Foetan adici
"‘;mG:o'Tbe:‘r’:; :zoni kol u VAZ-2105 musi odpovidat Gdajim uv Bf;{:na(r;{azdu e AR 9—h[avni_klou{:avfr hiidel 39 — elekirickd Zerpadla ostfiko:
U aufomobild se pouziva bezpeénostni ovladaci fizeni 52 s vloZenym s prefazenim rychlosti do 100 km/h 10 — pfedni dvefe vate celniho okna a ochr
kloubowvym hiidelem s fidiéem a jednim cestujicim (s) 18 20 17 11 = povnl flumig vyfuku nych skel svéflometd
Brzdové soustava automobilu je dvouokruhevé s rozdilnym hydrau- Pievodové poméry pfevodovky: 12— k”jov’;“?”b 40 — nédrika pro kapalinu osffi-
lickym privadem na predni a zadni kola, reguléforem flaku a podilako- Prvni rychostni stupen 3,67 3,75 3,67 13 —zadn| dvere UnZadiito kol kovaéd
vym posilovaéem brzd typu VAZ-2106, Parkovaci ruéni brzda mé lan- Druhy 3 s 2,10 2,30 2,10 :‘; = b“;’"f’(‘;_}"n:’c'iz) klll: s"‘;n:u:: :; - ép_reia_«:m r::ra::ﬂc
kovy prevod na zadni kola jako u fypu VAZ-2101, Treti - u 1,36 1,49 1,36 — zadni - — ¢&istié vzduc
U automobilt VAZ-2105 se monfuji radidlni pneumatiky 165/80R13 Chrtf * “ 1,00 1,00 1,00 fikou , o 43 —chladi¢
(165 5 R 13) 5 duii se stafickym polomérem 271 mm nebo radialni Zpétny chod 3,53 3,85 353 16-—obllozan‘l zadnvlhc narazniku 44 — akumul&tor 6-ST-55F
pneumatiky 175/70R13 s duii se statickym polomérem 265 mm. Preilak Pfevodovy pomér stilého prevodu 4,3 nebod, ! 43 U 1nebo3,? 17 — palivové nddrz 45 — blok svétlometu Slometi
vzduchu v pneumatikéch u pfednich a zadnich kol v prvnim pfipadé je Volny chod pedilu spojky (mm) | 25—35 | 25—35 | 2535 18 — flumi¢ vyluku it 46 — sfiraé skla bloku svétlomet:
0,166 a 0,186 MPa a ve druhém 0,17 a 0,19 MPa. Nejmensi polomér otééeni aufo- 19 — skl_o zadniho okna s elektri- 47 — hydraulicky tlumié a pruzina
U automobilu YAZ-2105 je namontovén novy pristrojovy 3it, ve mobilu (m) 5,6 5.6 5.6 ckym ohfevem predniho zdvésu [
:urérnkia:l ryi':l'ﬂom‘?_li 58 L;:I:Eile'iem ugﬁvaiicin; cel!w':rou ujbaiou d'ré'.-l Prevodovy pcl,mé, Fizent 16,4 16,4 16,4 g? — mgnﬁ :T:;. néﬁ’i:ﬁnna 48 — :n{ouéovd brzda pfednibo 'r
u a konfralni svifilny: ového svélla, snérovych a obrysovyc Maximalni vo lanfu (° — zadni inov ola
svétel; blok 56 kantrolnich Zirovek; zataieni parkovaci brzdy, kon- Uh:llmpii:n;u:ﬂ‘i':k:n suu{-;i,liry zati- ? 2 ] 22 — zavazadlovy praostor s né- 49 — tlaitko houkaéky
trols stavu hladiny kapaliny ve vyrovnavaci mi_dr!ca brfd, kar!lrola feného (*) automobilu {ne méné) 47 47 47 hradn'm'! kr.::fem ) 50——ra_dic!pr"ili_maf
zapnuli svétla zadni mlhovky a nhradni konfrolni zdrovka; kombinace Nejvétii dhel stoupini, (ne ména) 23 — hydraulicky tlumi¢ a pruina 51 — prepinaci paka ukazateld
pristroj0 54 s kontrolni Zérovkou mazéni maotoru a kontrolni #arovkou (%) 36 34 3% zdvésu zadni hnaci ndpravy smeérd
ﬂﬂbl'jeﬂi. ukazatelem teploty chladici kapaliny a ukazatelem sfavu Brzdné driha plné zalizeného aufo- 24 — opéradlo zadni sedatky pro 52 — yolant o
hladiny paliva v nédrii s konirolni Zirovkou 2és0by paliva v nadr#i; mobilu pfi rychlosti 80 km/h (m) 18 a8 38 cestujici 53 — spinaci skrifka zapalov
volimetr 57 pro kontrolu napéti palubni sit ; vypinaé a relé pro Valny chod pedslu brzdy (mm)| 3 ai 5 | 3 ai | Sy 25 — spouitéci sklo zadnich spouitéée a blokow
€innost ukazatell sméru v refimu vysirainé signalizace, Spotieba (max.) paliva (I/lvDO km) g % 3 dveii zafizen| :
U automobilu pouiivané pojistky a relé rizného oznadeni jsou — pfi rychlosti 90 km/h 73 72 7.4 26 — karosérie automobilu fypu 54 — kombinace konfrolnich
v montéfnim bloku 2 s prahlednym vikem, u kterého nad kazdym dstrojim — pii provoznich podminkéch ve i . 3 «Sedan" stroji
isou oznateny piisluiné sym!mlr_. Uvedeny blok je namontovén do mésté 10.2 105 10,6 27 — spouitéci sklo prednich 55 — prepinaci paka svétel s
moforového prostoru vpiedu profi sedadlu pro spolujezdce, f 4 ; dvefi mefl a svélelné signall
Pro automobil jsou uréeny dvs bloky svétlometi. Do bloky svétlo- |

mefu 45 je umistén svétlomet hlavniho svétla s halogenovou #arovkou
typu H;S_S/GD W (s evropskym asymefrickym paprskem potkavaciho
svétla), predni bilé (obrysové) svétlo (4 W) a oraniové smérové svétlo

18

Pozndmka: S indexem | jsou ©znateny automobily s pravostrannym

umisténim Fizeni.

2B — zadni sedadlo pro cestujic

29 — naslavitelnd opérka hlavy

30 — sedadlo a opéradlo sedadla
pro fidice

56 — blok kontrolnich #drov
57 — voltmelr

58 — rychlomér ;
59 — prepinaci paka stirace



OSOBNI AUTOMOBIL YAZ-2105




ZVLASTNOSTI KONSTRUKCE OSOBNICH AUTOMOBILU
KOMBI PRO PREYOZ OSOB A NAKLADU VAZ-2102

A YAZ-21021.
OSTROJI A VYBAVENI SEDADEL KAROSERIE ,SEDAN"

A UNIVERZAL"

Automobily kombi pro pfevoz osob a ndkladi VAZ-2102 a VAZ-21021
jsou postaveny na zdkladé aufomobild YAZ-2101 a VAZ-21011 s mofory
o vykonu 47 a 51 kW. U automobili byly pouzify zadni hnaci napravy
s hypoidnim hlavnim pfevodem s prevedovym pomérem, klery byl
zvyien na 4,44,a se zvylenymi priméry ralki kol a rozméry pneumatik.
U automobild jsou tovany vzduinicové diagondlni pneumatiky
6,45—13 (165—330) nebo radidlni pneumatiky 165 R 13. Normaélni
pretlak vzduchu v pneumatikdch 6,45—13 je u prednich kol 0,166 MPa,
u zadnich 0,196 MPa a v pneumatikdch 165 R 13 u prednich kol 0,147 MPa
4 0,206 MPa u zadnich kol. Pfi zvyieném zatizeni (do 360 kg) je tieba
zvyiit pfetlak vzduchu u zadnich pneumatik na 0,215 MPa.

Karosérie automobilu fypu .Univerzél" je celokavovs, samonosnd,
s péli dvefmi. V karosérii 14 vpredu pod kapotou 32 je umistén motor 29,
od kferého se pfenaii focivy moment pfes spojku, pfevodovku, spojovaci
hfidel a zadni népravu na hnaci kola 1. V prastoru karosérie pro cestujici
jsou pfedni sedadla 19 a 44 pro fidie a spolucestujiciho a zadni sedadlo
47 pro fii ceslujici. Pro nastupovéni a vystupovéni cestujicich osob jsou
po stranédch karosérie dvoje pfedni 42 a dvoje zadni 15 dvere.

Zavazadlovy prosior 13 karosérie je mezi opéradlem zadniho
sedadla 5 zadnimi odklopnymi dvefmi 12. Pod podlahou zavazadio-
vého prostoru ve vyklenku 6 jsou umistény ndhradni kolo 3 a palivova
nédri 5 obsahem 45 |. Zavazadlovy prostor se miie zvétiit slozenim
zadniho sedadla 47. Zadni strana opéradla 48 se sklopi na dno karo-
série automobilu, fim se prodluiuje podlsha zavazadiového prosteru.

Uzitecné zalifeni karosérie ,Univerzdl” je 430 ka; pfi obsazeni
fidicem a &tyfmi cestujicimi zbjvé pro zavazadla 80 kg; pfi obsazeni
fidigem & jednim cestujicim zbyva 290 kg a pri obsazeni pouze fidi-
cem zbyvd 360 kg. Niklad je ffeba rovnomérné rozdélit na celou
plochu v zavazadlovém prostoru a na sedadlech, Napriklad pfi zatizeni
360 kg se z4téi do 70 kg umisti na pfedni sedadlo,

Hlavni tudaje o automabilech jsou uvedeny v tabulce 1. U automobil
isou namonfovény zesilené prufiny (zévésu) prednich kol a zadni
F.{:pr;\z (sir. 146) a je ¢asteénd pozménéno schéma elekirickéha zarizeni
str, 84).

U viech automobild VAZ jsou pedni sedadla regulovatelna, zadni
sedadlo je nerequlovalelné. Kaidé predni sedadlo je upevnéno ns
dvau sanich: vnéjfich (neregulovatelnych) a wvniffnich (regulova-
telnych). Sand se sklidaji z voditek 56 a smykadel 55 a 64, Ke
smykadlu 55 vnitinich sani je Piipevnéna blokovaci ruéni paka 57
s tahlem pro podélny posun sedadla na sanich, se zubovitou zépadkou
38, diskovou zardzkou 61 a prufinou 62 smykadla, nad smykadlem
64 vnéjsich sani sedadla je umistén iroub s rukojeti 51 pro requlaci
nastaveni sklonu opéradla sedadla.

_ Pfi posouvéni sedadla, spoledné se smykadly ve voditkdch e
Irebe pootodit blokavaci ruéni pdku 57 smérem doli, Pritom se diskova
zaréika 61 poolodi ve svém vyfezu k zdpadce 58 a odpoji se od smykadla
55. Sedadlo se posune v poliebném sméru, opét se upevni diskovou
zaréiltou_ 61, kterd zapads do zaiezu v idpadce 5B pfi pootoleni

l:mﬂav?ni sklonu opéradla se ofaéi rukojef 51 se froubem, ktery
I# spojen s trubkovym téhlem 53 se 2évity. Pfi zairoubovéni reubu
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opéradlo zvedé & pfi uvolfiovéni se poklidéd do poiadovaného
t‘ill:lu psi:lonu; PFi sl:lipipnl opéradla na velky ihel se rukojet zaatid
nahoru. Polom se upravi opéradlo na pofadovany sklon. Opé-
radlo je moino odklopit, aniZ by se vstdvalo ze sedadla. Vnéjii rucni
paka se zvedne a zallaéi se na opéradlo. Po odl:lop_eni na pfisluiny
uhel se paka rukojeti vréti do dolni polohy. Pro dplné odklopeni
opéradla je ffeba ze sedadla vstét a zatdhnout za ruéni pdku smérem
nahoru, odklopit opéradlo r;.a doraz k zadnimu sedadlu, pak se péka

jeti déva do dalni polohy, e
mk?’lﬁ uplném sklopeni?:pérat!el dvou prednich sedadel se v karosérii
vytvoii loini prostor. Dopliikovy chod pri rozloieni opéradla éini
83 mm. Schéma rozloieni sedadel pro odpoéinek je uvedeno na str. 21.
Pro nastaveni opéradla do pivodni polohy staéi zvednout péku rukojefi

nahoru a opéradlo se vraci na své misto.

| — zadni hnaci kolo
2 — zadni blatnik karosérie
3 — nahradni kolo
4 — zadni svitilna
5 — tlumié (oblozeni) nérazniku
6 — prostor pro nédhradni kolo
7 — palivovéd nddri
8 — rukojef se zamkem zadnich
odkldpécich dveri
9 — zadni néraznik
10 — znaékova tabulka
11 — svitilna znackové tabulky
12 — zadni skldpéci dveie
13 — zavazadlovy prostor
14 — karosérie fypu ,Univerzal”
15 — zadni dvere
16 — loketni opérka
17 — zadni madio s hitkem pro
odéy
18 — stropni  svitilna
osvétleni karosérie
19 — pfedni sedadlo fidice
20 — volant
21 — pfistrojovy stit
22 —miiz pro pfivod vnéjiiho
vzduchu
23 — nadrika hydraulického pre-
vodu ovladani spojky
24 — nédriky pro brzdovou kapa-
linu
25 — vyrovnavaci nadri chladici
soustavy
26 — civka zapalovani
27 — nadri kapaliny pro osffiko-
vaé €elniho skla
28 — rozdélovaé
29 — motor
30 — chladi¢
31 — éishié vzduchu
32 — kapota motoru
33 — akumulétor

34 — boénl sméravé svétlo
35 — piedni naraznik

36 — pfedni blatnik karosérie
37 — pfedni Fizené kolo

vnitiniho

38 — pruiina zédvésu predniho
kola

39 — sbérné poftrubi vylukovych
plynd

40 — sklo éelniho okna

41 — deflektory pro ofukovéni
éelniho okna

42 — predni dvere

43 — fadici pdka

44 — predni sedadlo pro cestujici

45 — vnéjii rukojel pro ofevieni
prednich dvefi

46 — opéradlo predniho sedadla

47 — zadni sedadlo

48 — opéradlo zadniho sedadla

49 — vnéjii rukojel pro otevirdni
zadnich dvefi

50 — pruzina mechanismu nasta-
veni sklonu opéradla

51 — rukojel se sroubem k nasta-
veni sklonu opéradla

52 — zépadka tahla

53 — tdhlo mechanismu nastaveni
sklenu opéradla

54 — piicka kostry opéradla

55 — smykadlo vnitfnich sani se-
dadla

56 — voditko smykadla sani

57 —blokovaci rukojef tdhla po-
délného posunu  sedadla

58 — zubovitd zdpadka sani

59 — kuli¢ka sani

60 — véaleéek omezujici chod

6] — diskové zardika

62 — pruzina smykadla

63 — lemovaci plast

64 — smykadlo vnéjsich sani se-
dadla

65 — pruiny kostry sedadla

66 — kostra sedadla

&7 — politéf predniho sedadla a
jeho potazeni

68 — potah opérad|a

69 — vysiylka opéradla

70 — politéF opéradia

71 — kostra opéradla

MECHANISMUS REGULOYANI PREONIHO SEDADLA
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TERENNI OSOBNI AUTOMOBIL
S POHONEM V3ECH KOL
YAZ-2121 ,,NIVA-1600"

Osobni automobil VAZ-2121 s pohonem viech kol mé uspofadani

44 (viechna hnaci), je preduréen pro prevoz cesiujicich a nakladi

na viach vozovkdch i v terénech mokrych hlinitych, blativych, pi:ntn?-
tych, v zasnéienych Gsecich a i pii orodéni vodou (do 50 c¢m). Aufoamoblf
je propoéitan na provoz pii feploté okolniho vzduchu .od +-15. C do
—40 °C a taktéz pii vihkosti 90 % pfi+ 27 °C v podminkdch tropd. J

Pofel mist k sezeni (véetné mista pro fidi¢e) je 4 ai 5 nebo 2 (pri
sloieni zadniho sedadla). b

Nosnost automobilu je 400 kg. Pfi zatizeni étyfmi osobami je hmotnost
zatéie 120 kg, pfi zafizeni dvéma osobami 260 kg, pri zafizeni jenom
fidiéem zbyvd pro ndklad 330 kg. Vlastni poholovostni hmatnost je
1150 kg. Celkova hmotnost zatizeného automobilu je 1550 kg.

Maximalni rychlost zatizeného automobilu s jednim cestujicim je
132 km/h a piné zatizeného aulomobilu 130 km/h. Doba rozjezdu
aufomobilu z mista do rychlosti 100 km/h je 23—25 s. Maximaélni
stoupavost zatifeného auiomobilu na suché pidé je 58 9.

Brzdna dréha zatizeného automobilu pfi rychlosti 80 km/h neni
vétii nez 40 m.

Hlavni idaje o automobilu VAZ-2121 jsou uvedeny v fabulce |
(str. 3). Automobil je propoéten pro tazeni privésu.

Celkova hmotnost taieného privésu bez brzd je 300 kg a s brzdami
600 kg, Pfivés s hmotnosti 600 kg je pfipusing pouze na silnicich se
zpevnénym povrchem. Hlavni obrysové rozméry automobild jsou uvede-
ny na str. 23.

Jmenovity wykon moforu je 59 kW pii 5400 |/min a maximélni
focivy moment je 121,59 N - m pfi 3000 |/min. Molor j& konsirukéné
analogicky motoru VAZ-2106. Pfi provozu ve zvldif zaprasenych
cestach se monfuje kompleini zesileny éistié vzduchu, ktery se sklads
z hlavniho Eistice 4 se suchou filiraéni viozkou a doplikového Eisfize
viduchu & s olejovou vanou a filfraéni vlioikou. Chladici sousfava
moforu mé na rozdil od VAZ-2106 festilopatkovy vélrdk z plastu s
femenovym pohonem od klikového hfidels. Obsah kapaliny v chladici
soustavé moforu a topeni karosérie je 10,7 I. .

Spoffeba paliva pfi pohybu konstanini rychlosti 80 km/h je 9,9 | na
100 km. Obsah palivové nédrie je 45 I.

Elekirické zafizeni automobilu VAZ-2121 se lifi od automobilu
VAZ-2106. U automobilu VAZ-2121 je na kaidé strané jeden svéilo-
mei 1 dilkového a potkdvaciho svétla s asymetrickou Zdrovkou; u mo-
foru VAZ-2121 nemé véirdk chladici soustavy elekiricky pohan,

Do kabiny aufomobilu VAZ-2121 byly dodaleéné zamontovény:
signalizaéni Z4rovka 64 zévéru diferencidlu; spinaée 56 stirate svéilo-
metl a intenzily osvétleni piistroji 86; Fadici péka 78 a pdka 79 diferen-
cidlu v rozvodovee 18,

Automobil ma pohon viech kol, Toéivy moment motoru 2 se prenali
prés spojku na prevodovku s ozubenymi koly 15, pfes hiidel 16 na rozdé-
lovaci pfevodovku s ozubenymi kaly 18, dile pfes kloubovy hfidel 7
na reduktor § pfedni hnaci népravy a pomoci hnacich hiideld kol B na
pfedni hnaci a fizend kola 11. Déle od rozdalovaci prevodovky 18 pres
kloubovy hiidel 19 na redukior a hnaci hfidele kol zadni hnaci na-
pravy 21 a na zadni hnaci kola 25. Charakieristika pfevedného dstroji,
podvozku a fizeni vozu WAZ-2121 |e uvedena na str. 144—145,

Probéh aufomobilu da prvni celkové opravy u prvni kategorie
provozu a pfi dodriovani technalogickych postup( oieffovdni j& nejmé-
né 100 000 km,
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| — svétlomel s asymetrickym
rozloienim svétla podle
«Evropskych norem” s dvou-
vldknovou #drovkou (45 -+

+40) W
2 — motor VAZ-2121
3 — chladié

4 — ¢éistié vzduchu motoru

5 —redukior pfedni hnaci né-
pravy

6 — dodateény ¢€istié vzduchu
motoru pro pravoz na prai-
nych cestdch

7 — spojovaci hfidel predni hnaci
napravy

B8 — hnaci hfidel pfedniho kola

9 — pruiina predniho zévésu

10 — pfedni kofouéova brzda se
fremi brzdovymi véleéky

11 — predni hnaci a fizené kolo

12 — predni boéni smérova svi-
tilna

13 — pfedni teleskopicky hydrau-
licky Humié

14 — zveddk

15 — prevodovka

16 — hfidel pohonu rozdélovaci
prevodavky

17 — akumulétor

18 — rozdélovaci pfevodovka

19 — kloubovy hfidel zadni hnaci

népravy
20 — doplaujici  flumiée
21 — zadni hnaci ndprava
22 — palivové nédri
23 — prutina zadniho zdvésu hna-
¢l népravy
24 — nalévaci hrdlo palivové na-
drie

vyfuku

25 — zadni hnaci kola

26 — odrazovka ukazatele sméru

27 — zadni teleskopicky hydrau-
licky Hlumié

28 — zadni dvere zavazadlového
prostoru (ofevird se smé-
rem nahord) se dvéma tlu-
miéi naplnénymi  plynem
k udrieni dvefi v ofeviené
poloze

29 — ofvor
trani

30 — zadni skladaci sedadlo

31 — hlavni Humié vyfuku

32'— celokovovaé samonosna karo-
série se fremi dveimi

33 — volant

34 — vyrovnévaci nidoba chladici
soustavy motoru

35 — zpétné zrcadlo

36 — vyrovnavaci nadrika pro
brzdovou kapalinu

37 — vyrovnévaci néddrika pro
kapalinu vypinaciho mecha-
nismu spojky

38— néhradni kolo

3% — hustilka pro huiténi pneu-
mafik

40 — kapota motoru

41 — nédobka ostfikovaée éelniha
okna

42 — predni svitilna s bilym a
oranzovym svéflem (obryso-
vé a smérové svétlo)

43 — paka piepinate svélal sy&-
tlometd

44 — péka ukezatell sméru

45 — spinaé houkacky

karosérie pro vé-

52 53 56

54 55
/

57 58

46 — iahlo pro uzavieni vzducho-
vé privéry

47 — péka zapnuli stirae skla a
ostiikovaée éEelniho okna

48 — spinaé vnéjiiho osvétleni

49 — zaslepeni

50 — piepinaé véirdku topeni

51 — ovlddaci péka kohoutu to-
peni

52 — ovlddaci péka regulace pri-
vodu vzduchu

53 — fadici péka

54 — panel s doplhujicimi ovlédda-
cimi prvky

55 — odklédaci skfinka

56 — spinac

57 — zapalovaé cigaret

58 — spinaé vystrainé signalizace
blikdnim svétla u viech uka-
zatell smérd

59 — otdékomér s Eervenym”
polem nebezpeénych oticak

60 —rychlomér

61 — denni poéitaé ujetych kilo-

stiraéa  svétlometd

metrd

62 — poéita¢ celkovych ujetych
kilometr

63 — ukazatel teploty chladiei ka-
paliny

64 — ,oranzovd"” iarovka kon-

troly zdvéru dilerencislu
v rorvodovce

65 — ,¢ervend” idrovka koniroly
hladiny brzdové kapaliny

66 — ,modra” #irovka kontraly
rapnuti dalkového svéila
svétlomell

70 69 6B 67 66 65 &4

&7 — ,zelend” #arovka kantrol
zapnuti ukazafele sméry

68 — .zelend” Zdrovka koniro
zapnuti obrysového

69 — knollik pro nastaven! n
na dennim poéitagi ki
metrd

70 — ..tervena” idrovka konir
nabijeni akumulétoru &
ruchy alternétoru

7

7\ — ,oranzové" idrovka 1o
ly uzavieni vzduchove
véry Y

72 — .Zervend” blikajici ‘Zérovka
konfroly zataeni ruénibrz

73 — ukazatel tlaku olsje s .
venou” Edrovkou ko
nedostateéného tlaku

74 — pristrojovy &fil ]

75 — ukazatel stavu hladiny |
liva s &ervenou kar
zdrovkou zasoby paliva

16 — péka roxdélovaciho keytul
peni

77 — péka ruéni brzdy o

78 — fadicl pdka rozdélovaci pf
vodovky 2.

79 — padka zévéru dile
v rozvodovce

80 — pedél plynu

81 — pedél brzdy I

82 — pedal spajky )

83 — spinaci skfinka zapa Y
a spouitéée

84 — pojistkova skiifka

85 — pake zémku kapoly
B6 — spinaé pro osvétlenl
stroji






2. MOTORY AUTOMOBILO YAZ

HNACT SOUSTAYY YAZ-2101 A YAZ-21011

Hnaci soustava automobilu se sklada  mo'ory, s;._milw é pfevpdovl&y:
Automobil VAZ ma karburdforovy, éfytakini, radovy, étyivalcovy

fwoinost, Pri prechodu u motord na novy kompresni tlak s dclrdr:emm
:;?kunnosinf:h?ekonomncky‘ch a dynamickych chuakiemll}, objem spa-
lovaciha prostoru motoru VAZ-2101 se zvyiil na 3?,9 cm’, profo se na
molor zagala montovat uniflikovand hlava valcd 21011-1003011-10
{motoru VAZ-21011) a nové pisty 21011-1004015-10 5 prohloubenim dna;

fo umoznilo zvyiit objem spalovaciho prostoru na 431 em' a snifit

spalovaci motor s vackowym hiidelem v hlavé valed a s kapalinovym
chlazenim. Automobily VAZ-2101 a VAZ-2102 maji mofory VAZ-2101 a
zmodernizované automobily VAZ-21011 a VAZ-21021 motory VAZ-
21011 nebo VAZ-21011-01. Zékladni ddaje o téchto motorech jsou uve-
deny v tabulce 5.

Tabulka 5
Typ moforu
Ukazalal Vit orl
VAZ-2101 VAZ-21011-01

Pocel valch 4 4
Vrténi vélct (mm) 76 79
Zdvih pistu (mm) 66 66
Pracovni obsah vélcii motoru (cm’) 1198 1300

Litrovy obsah motoru (zackrouhlené dm*) 1,2 1.3
Kompresni pomér 8,8—8,5
Jmenovity vykon (podle GOST 14846-81)
pri otéékach klikového hfidele 5 600 I/min
(kW) 47 51
Maximélni toéivy moment pfi otdékach
klikového hfidele 3400 [/min (podie

GOST 14846-81)

(e ména) (N-m)| 8737 94,13
Minimalni ofacky klikového hfidele pFi

volnobéhu (1/min) 750—800

Vysokooktanovy automo-
bilovy benzin Al-93

Paliva moforu

(GOST 2084-77)
Maximalni obsah kysligniku uhelnatého
(CO) u wyfukowych plynt pfi volno-
béhu : (%) 45

Hlavni souédsti motoru je blok vélch 27, kiery mé spodni viko 2.
Shora na bloku je nasazena hlava valed 24 s krytem 21,

Na prednim konci klikového hiidele motoru je nasazena femenice 9,
kterd pomoci femene 10 a femenice 13 pohéni vétrak 11 a vodni éerpadia
chladici soustavy. Pomoci femenice 12 se pohéni allernator stFidavého |
proudu.

Refézovy pohon pod krylem 8 zabezpeluje Einnost rozvodového
mec‘hnmsmu. rozdélovace 16 zapalovéni a palivového éerpadla 7, které
hadici 15 dodéva benzin do karburtaru a dale do valct motoru. Mofor
VAZ-21011 je zmodernizovany model motoru VAZ-2101. U motory
VAZ-21011 byl zvétien primér valce o 3 mm, objem spalovaciho prostoru
pri kompresnim tlaku 8,8 se zvyiil na 41,5 em’ proti pivednimu 38,4 cm? v
molorech VAZ-2101 vyrdbénych do roku 1974. V disledku icho se
vykon moforu VAZ-21011 zvyiil na 51 kW.

Od roku 1974 vyrobni zévod vyrabél mofary s kompresnim pomé-
rem 8,5; to zabezpecovalo jejich pomémé mékky chod a dlouhou
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kompresni 1lak palivové smési. Pfi dodrieni vykonnostnich ukazateli
motord gracovni objem valc zistal nezménén a je 1198 cm” a kolem
1300 em’. =

Vlastni hmota motoru (bez spojky a prevodovky) je 114 kg. Pfifom
na | kW vykonu motoru pfipadd 2,5 kg jeho hmotnosti. Prumérny_‘
ukazatel u karburdtorovych motord osobnich automobili je v rozmezi
2 a 3.4 kg/kW.

Efekiivnost wyuiiti pracovniho objemu vélcd moloru charakfur:—
zuje jeho litrovy vykon, ktery u motoru VAZ-2101 je 39,2 kW /dm".
Tento ukazatel je dostaténé vysoky. Pro osobni automobily s benzino-
vym motarem je stfedni ukazatel pro futo ffidu v rozmezi 29,42 ai
44,13 kW/dm’.

Vysokého litrového wvykonu motoru bylo dosaieno v dusledku
zvyieni kompresniho poméru pouiifim spadového karburdtaru a kon-
strukce s umisténim vaékového hiidele v hlavé véalcd. Tim bylo umoZnéno
znaéné zvyiit maximalni otdéky klikového hridele motoru. Konstrukce
skupin a mechanismi moforu, pouiité maferidly (legované vysoko-
jakostni ocele, hlinikové a oceloaluminiové slitiny, tenkosiénné odlitky,
riznorodé plasty a vyrobky z pryie) & pouzifi nejmoedernéjii techno-
logie vyroby zabezpeéuji vysokou Zivotnost a odolnost profi opo-
trebovéni moforu. Probéh automobilu do generdlni opravy motoru je
100 tisic km. Na tenfo probéh dévé zdvod garanéni lhitu pouze za
téchto podminek: pfi pouZivdni vysokooktanového benzinu (o.f. 93),
predepsaného motorového cleje pro motor VAZ-2101 a pri dodrieni
pravidel provozu a technického ofetfovani automobilu.

Spouiféci zafizeni moforu zabezpeluje jeho spolehlivé spuiténi
pii teploté okolnihe vzduchu do —25 *C bez pouiiti specialnich
pfipravki.

Spolehlivé spusténi motoru pfi teploté pod —30 °C, kdyi nejsou
podminky pro ohfivani moforu pfi zaparkovéni, se zabezpeéuje spe-
cidlnim spouitécim ohrivaéem, kfery se postavi na mofor. Tim se vyrazné
zmensi opoffebeni motoru pfi spouiténi. Konstrukce motoru umoinila
znacné snizit pracnost pii jeho technickém oletfovéni a zvyiila probéh
automobilu do nasledujiciho ofetfovéni. Konstrukce motoru umoifuje
f“""!',‘f zvyieni jeho vykonu pii pomémé nevelkych zménich jeho
dstroji.

Totivy moment se od klikového hiidele motoru pfenaii na zadni
hnaci kola automobilu pfes spojku 28 a prevodovku 29. Velikost taéivaho
momentu se miZe ménit pfi zméné prevodu pomoci fadici paky 30,
Pfitom v pfevadavce otiéky na vystupnim hfideli se zmeniuji a toéivy
moment, ktery se pienaii na hnaci kola, se zvétiuje. PFi fazeni pfevodu
se l:_hkovi hiidel moforu odpoji od prevodovky pomoci vypinaci vidlice
spojky 37.

Na pfevodovce je namontovany 3nekovy nahon rychloméru 32.
IN’ m;;furu jsou elektrické snimace tlaku oleje 26 a teploly chladici kapa-
iny .

_Hnaci ustroji je na ffech pruinych ulozenich, kierd prejimaji také
zatiteni od momentu reakce matoru pfi jeho préci. Pruiné uloieni
mofon: zabezpeéuje minimélni pfenos vibraci ad motoru na karosérii,

Dv& pfedni pruina ulozeni se spojuji se dvéma boénimi konzolami 1,
uchycenymi k bloku vélcd 27 a s pfickou 42 pryiovymi politaiky 40 s

navulkanizovanymi ocelovymi podloikami. Politéfky se

konzalach plitkem 38,

Dynamické zatifeni na predni zévésy piejimaji prufing 39,
uvnitf kruhovych pryfovych politéfk( 40. Ke zmirnénl de
pruiin a predchézeni jejich potkozeni se dovnitf prukin mgmu“_

nérazniky 41.

Zadni pruiné uloieni hnacihe usiro)i je vylvofeno horim p
35 ze dvou stran navulkanizovanymi pryfovymi politéky 36 a
ocelovymi plitky. Zavés se upeviuje k zadnimu wviku pfey
svorniky a k pricce 34 ulofeni hnaciho Ustrojl frouby &

vioikami.

Pii opotfebeni politiéfku pfedniho & zadniho ulofeni ki
astroji, zvyieni tuhosti pryze v disledku jejihe starnuti a prehis
ldméani pruziny predniho uloZeni & pfi zeslabeni upevnéni
znaéné vibrace motoru, kieré se prenédieji na karosérii.

Proto je tieba syslemalicky sledovat stav pryiovych pol
¢istit je od oleje a necistof, chrénit pred stykem s palivem a pre
fim. Kaidych 20 000 km je tfebs dotahovat upevAovaci opéry a
je. Pii poléméni pruiin, opoffebeni politsika nebo jejich

je treba tyto soucdstky vymeénil.

{ — konzola predniho zévésu

2 — spodni vike moforu

3 — ukazatel stavu oleje wve
skiini motaru

4 — plnopritoény filtr jemného
iiténi oleje
5 — oddélovaé oleje systému

venfilace skfiné motoru
6 — péka pro ruéni €erpéni pa-

liva

7 — palivové éerpadlo

8 —kryt pohonu pomocného
hiidele

9 — femenice klikového hfidele

10 — Femen pohonu véitréku, vod-
niho éerpadla a alterndioru

11 — vétrdk chladici soustavy mo-
toru

12 — femenice pohonu alterndtoru
sttidavého proudu

13 — femenice pohonu véirdku a
vodniho cerpadla

14 — pFivddéci potrubi pro do-
dévku ¢ersivého vzduchu do
motorové skfiné

15 — hadice privoedu paliva do
karburédtoru

16 — rozdélovaé

17 — saci natrubek gistiée vzduchu

18 — éistié vaduchu

19 — hadice ventilace
skiiné

klikové

20 — uzévérka nalévaciho
oleje
21 — kryt hlavy vélca .
22 — snimaé teploty chiadici ks
paliny 9
23 — zapalovaci svigka *
24 — hlavs vélch
25 — vypouitéci kohou! ch
kapaliny z bloku valed
26 — snimac {laku oleje
27 — blok vélch
28 — spojka
29 — prevodovka
30 — fadici paka
31 — hnaci piiruba pruing
kloubového hridele
32 — pohan rychloméry
33 —iroub pro kentrolu |
oleje v pfevodovee
34 — pri¢ka zadniho ulozeni
35 — horni plifek politafku
opeéry :
36 — pryfovy politdfek
opéry
37 — vypinaci vidlice spojky
38 — plisek predniho ulofeni
39 — pruiina predniho
40 — pryzovy politérek |

ulozeni 9
41 — tlumié politare prednil
feni y
42 — pricka predniho zdvésu
toru
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MOTOR

Motor VAZ-2101 mé étyfi vélce 33 umisténé v jedne fadé, které
jsou vytvafeny v lifinovém bloku 11 tenkosténného odlitku.

Blok valcd je fuhy, pevny a vysoce frvanlivy. Ynéjii rozméry motoru
jsou uvedeny na sir. 26. ' »

Do kaidého vélce 33 moforu je vloien pist 30 z hlinikove slifiny,
ktery je spojen pistnim éepem v hornim ojniénim oku 32. Dnla:ti ojniéni
oka jsou viky 28 spojena s éepy klikového hiidele 35, kiery ma pét
loiisek. Hlavni loziska klikaveého hidele se upeviuiji viky 1. Pro vyvéieni
postupnych i rofaénich hmot je klikovy hidel vyvdien prolizévazim.
Na zadni prirubé klikového hfidele se upeviiuje sefrvacnik 26.

Motor se spouiti pomoci elekirického spouitée, jeho pastorek se
vysouvé do zdbéru s ozubenym véncem 28 sefrvaéniku. ¥V jednotlivych
pfipadech lze motor spouitél pomoci roztééeci kliky, kierd se zasune
do ofvoru ozubce roxtééeni 4 na konci klikového hiidele. Ozubec
roztééeni se na klikovy hridel dotahuje momentem 102 az 125 N - m.

Ma prednim konci hfidele je dvouradové fetézové kolo 3 pohonu
rozvodového fetézu a femenice 2. Pfedni konec hiidele v krytu 5 &
zadni v dridku 27 je ulésnén ucpdvkou. Zespodu je molor uzavien
spodnim vikem motaru 29, kferé je soufasné zasobnik oleje, kiery se
pouiiva k mazani motoru. Pfepdika 31 brani rozstiikovéni oleje, zame-
zuje jeho pretékani a hydraulické rézy pfi jizdé v élenitém terénu, jako
pri stoupani, klesani a nshlém brzdéni. Uniku oleje a propouiténi
plynt ze spodniho vika motoru brani tésnéni z korko-pryfové smési,
ktaré je mezi blokem vélch 11 a vikem 29. Qlej se dopliuje nalévacim
hrdlem do motoru, kieré se uzavird uzdvérkou 22.

Olej ze spodniho vika moloru se vypouili vypouilécim ofvorem se
iroubem 34.

Molor mé saci 17 a vyfukové ventily 15. Jsou na spoleéné hlavé vdlcd
13. Tésné dosednuti hlavy kaidého ventilu do sedla zabezpeéuji
dvé ventilové prufiny, které jsou vioteny jedna do druhé a maji opacné
vinuté zdvity. Ventily se ofeviraji rorvodovymi pakami 19, na které
tlaéi saci a vyfukove vaiky vaékového hiidele 18. Vaékovy hiidel je
uloien do iélesa lozisek 21, upevnéného v hlavé vélca 13. Shora se
hlava vdlch zakryvd ocelovym lisovanym krytem 23. Pohon vatkového
hiidele je od klikovéeho hiidele pomoci valeékového dvoufadého
felézu 6, Reféz se napind patkou 10 napinaciho zafizeni. Uniku oleje
m;-;i hlavou vélcd a krytem je brénéno lésnénim, smési z korkové
pryie.

Zapalnou smés ve spalovacich prostorech hlavy vélch 13 zapaluji
zapalovaci svigky 25.

Hlava valcd 13 se pfipeviiuje k bloku 11 deseti hlavnimi a jednim
piidavnym froubem. Mezi hlavu a blok se vklidéd Zelezoazbestové
t&snéni, jehof okraje jsou z mékké oceli.

Pro lepii utésnéni spojovacich dili se povrch tésnéni pfed montdii
namaie grafitovym praikem.

Motor je élyrtakini. Pfi zdvihu pistu 30 do dolni dvraté a ofevieni
seciho ventilu 17 se sacim kanélem v hlavé 13 dostéva z karburdtoru
do vélce 33 smés paliva se viduchem (nasavani smési). PFi nasledujicim
zdvihu pistu do harnl uUvrali se smés ve vélci stladuje a na konci kom-
presniho zdvihu se vaniti elekirickou jiskrou vysokého napdti, ktera
preskodi na zapalovaci svigce 25. Po vzniceni smési nastane pracovni
takt a vyfuk plyni z vélce motoru do atmosféry.

| — viko hlavniho loZiska kliko
véha hridele
2 — femenice klikového hfidele
3 — hnaci felézové ozubené kolo
4 — ozubec roxléceni
5 — kryt rozvodového fetézu
6 — rozvodovy fetéz
7 — femen pohonu véirdku, vod-
niho éerpadla a allerndtoru
8 — femenice pohonu allernéforu
stiidavého proudu
9 — vétrdk chladici soustavy
10 — napinaci mechanismus fetézu
11 — blok valct
12 — potrubi pfivodu éerstvého
vzduchu do skiiné motoru
13 — hlava véled
14 — vystupni potrubi  kapaliny
z bloku valch
15 — vyfukovy ventil
16 — hnané ozubené kolo vaéko-
vého hiidele
17 — saci ventil
18 — vackovy hridel
19 — rozvodova pdka
20 — vloika se zdvitem pro se-
fizovaci iroub
21 —téleso loiZisek
hiidele
22 — uzévérka nalévaciho hrdla
oleje motoru
23 — kryt hlavy vélcd
24 — snimaé feploty chladici ka-
paliny
25 — zapalovaci svicka
26 — setrvaénik klikového hiidele
27 — drzdk zadni ucpdvky kli-
kového hiidele
28 — viko ojnice
29 — spodni vike motoru

vatkového

30 — pist

31 — pfepdika spodniho vika mo-
toru

32 — ojnice

33 — vélec motoru

34 — vypoulféci iroub oleje z mo-
toru

35 —’—klikovi hiidel s péli loZisky

T

ROZMERY MOTORU VAZ-2101
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PRISLUSENSTY] MOTORD YAZ-2101
A VAZ-21011

Klikovy mechanismus motoru se skléda z bloku véled 7 se spodnim
vikem motoru 1, hlavy vélcd 14 s krytem 22, pistd 11 s pistnimi krouzky,
pistnich gepd 12, ojnic 8 s ojniénimi loZisky a viky 5, klikového hflldale 3
s hlavnimi loZisky a viky 4 a sefrvaéniku 8, ulozeného na klikovém
hrideli.

Dvojité stény v bloku a hlavy vélcd tvofi plaif pro ch[ar.eni 9.

Viélce 10 bloku jsou z jednoho odlitku, 5 horni polovinou klikové
skiiné tvori blok skfing, pfepdiky a iebra, jez slouii pro tuhé ulozeni
klikového hfidele v péii hlavnich loZiskdch. V félese bloku jsou rc.v_néi
odlité a navrtané olejové kandlky a plochy pro namontavani pfislu-
fenstvi motoru.

Zvyleni pevnosti bloku klikové skfiné se dosahuje umisténim dolni
délici roviny pod osu klikového hfidele 3 o 50 mm. p

Pro zvyieni odolnosti proti opotfebeni vélcd jsou u nékferych
motora do horni 24sti vélcd zalisované suché vloiky 13 z austenifické
litiny. Na blok 7 se montuje hlava valci 14, kierd je odlita z hlinikové
slitiny & je spoleénd pro viechny vélce. Nad kaidym vélcem je spalo-
vacl prostor klinového tvaru, V kaidém spalovacim prosioru je zairou-
bovéna zapalovaci sviéka 30, ke kieré se privadi pres viko 28 rozdé-
lovaée s preruiovaéem proud o vysokém napéti, Do hlavy vélcd jsou
zalisovéna sedla sacich a vyfukovych ventili 15 a ventilova voditka 16.
V hlavé jsou dvé (pro kazdy ventil) prufiny 17, které tésné pfitlaéuji
hlavy ventili do jejich sedel. Ventily se ofeviraji rozvodovymi pdkami
18, kieré jsou pfitlaceny k éelu driku venfilu pruinou 19.

Prisluiné ventily v potfebném okamziku ofeviraji vacky vatkového
hiidele 21 tlakem na p&ku. Vackovy hfidel je umistén v hlavé valco 14
v télese loZisek 20. Rozdélovaé s prerufovaiem 29, palivové éerpadio
35 a olejové Eerpadlo 41 se pohéni od klikového hfidele 3 pfes fetézovy
pohon, hnané ozubené kolo, hfidel pohonu clejovéhe éerpadla a
ozubeného kola 34. Cerpany olej ze spodniho vika motoru 1 se oéiifuje
v plnopriitokovém jemném filtru 37 a prochézi kandlem 38 do hlavni
soustavy mazdni motoru.

Pro sniZeni zalieni na vnéjii boéni sténu vélce, opotfebeni a pro
pfedchéazeni klepéni pistu v disledku jeho kiopeni je posunutf pistni
cep vzhledem k ose pisiu o 2 mm na stranu vice zatizené boéni plochy.
Pro sprévné nasazeni pistu je v jeho plaiti u pisiniho éepu znaménko,
pismeno P (.pfedek”). Pisty jsou vystaveny znaénému zatiZeni co do
velikosti & proménlivosti, které vzniké plsobenim tlaku plynd, sil
sefrvacnosti a fepelného zalizeni. PFi zvla3té t&ikych podminkéch
pronikaji kolem pistd plyny z vélce do klikové skiing, projevuje se
Géinek sefrvacnych sil pistnich krouzki, zvyiuji se zirdty tfenim a
v disledku toho se pisty prehfivaji. V jednoflivjch piipadech pi
nesprdvném provozu a prehisti moforu miZe dojit k zadfeni pistu a
ufrieni ojnice.

Pisty 6 jsou z hlinikové slitiny. Pro lepii zabéhéni pistu a vélce je
povrch pistu potaien tenkou vrstvou cinu.

Koruna pistu moforu VAZ-2101 je vélcovitd s plochym dnem
{u VA;—Z!D_H je dno prohloubené), plaif pistu je avélnéha profilu
& na vyiku je opracovén do fvaru kuiele, primér spodni &4sti pléité
ie véiii nei u koruny, kde je vétii ohfev. Vai%i primér plaité je umistén
kolmo k ose pistniho éepu.

Pi':i préci moforu pl&if pistu pod vlivem kelméhe flaku na plochu valce
(ktery vznikd rozkladem sily takd plynG v ojnici) se deformuje a 2pli-
sobuje ovalitu vélce.

28

i i 5 (str. 31),
Pro prodlouZeni Zivotnosh jsou pisty vybaveny vloikami
lderér oﬁfivﬁu]i rozpinavost pistu pfi ohfevu. U téchto e(i:sig iczt;geéi
rozloieni tepelného zatizeni. Napfiklad pfi ohiéli od 20 - T 2
radidini tepelné deformace hlayniho pésma se zmeniuji piibliiné na

lovinu. 1 ey
il Podle vnéjiiho rozméru se pisty rozdéluji do péti trid: A 75,940—

75,950 mm; B 75,950—75,960 mm; C 75,960—75,970 mm; D 75,?70—
75,980 mm; E 75,980—75,990 mm, le rovnéi pamaftovéno na vyrobu

pistd opravérenskych rozmérd s odpovidajicim zvatienim priméru pistl

na0,1; 0,2; 0,4 a 0,6 mm. Oznaceni pisth se znackuje pismeny na dolnim
okraji nalitku pistu.

Pisty se kompletuji pfi nasazeni do valet podle prisluinych ffid,

i normalni montaZni rozmér mezi pistem a vélcem méreny
Sﬁ:::r?né kolmé k ose éepu ve vzdalenosti 52,40 mm ode dna pistu
musi byt 0,050—0,070 mm. Mezni celkové opofiebeni pléﬂ‘é pistu a vé!ce
nesmi byt vé&tii nez 0,15 mm. Pisty jedné soupravy musi t?y! vybrény
podle hmotnosti, maximalni pfipusind tchylke hmofnosti je £2,5 g
V pripadé potfeby se pist opracuje na potfebnou hmotnost odeb_rél:um'
kovu z nélitku pistu. Imenovité hmotnost pistu je kolem 335 g. Maximdalni
pripustné ubrdni na kovu na vyiku nélitku &ini 4,5 mm, fim se vzdéale-
nost ode dna pistu do dolniho okraje nélitku zmeniuje na 59,4 mm.
Zmenieni vzdélenosti mezi vn&jiimi okraji proti sebé umisténych na-
litkéi se omezuje rozmérem na 66,5 mm, Hlavni mechanické ziréty
u rychlob&Znych motord pfipadaji na pistovou skupinu, pfitom se v prvni

fadé zatéiuji pistni krouzky a koruna pistu. Ty odebiraji 70 az 80 %
tepla. Pistni krouzky plni rovnéz funkci pfi utésiovéni plynti nad pro-
storem pistu a stirdni oleje ze stén vélce 10 a vlozky 13. Viechny pisini
krouzky jsou z litiny a maji rovné zamky. Nejvice zatieny je horni
tésnici krouiek 7 (obr. 12), vnéjii povrch se chromuje a pfesné opra-
covavéd k vélci. Dolni tésnici krouiek 8 je losldtovdn a zabezpeéuje
rovnéi stirdni oleje. Radidlni ¥ifka kompresnich krouikii se rovna
3,3 mm. Stiraci krouzek 10 je pritlaéen k vélci pruZinou 9. V pistnich
krouicich jsou ofvory pro odvod oleje. Radiélni &ifka krouiku 10
s prufinou je 3,85 mm a bez ni 2,5 mm.

Sifka draiek pro montdi kompresnich a stiracich krouzkd v pistu
musi byt v rozmezi: prvni drazka 1,535 — 1,55 mm; druhad dréiks
2,015 — 2,035 mm; treti 3,957 — 3,977 mm.

Vyika pistnich krouikd musi byt: horniho tésniciho krouiku 1,478—
1,490 mm; dolniho 1,978 -— 1,990 mm a stiraciho 3,925 — 3,937 mm.

Mezni celkové opotiebeni pistniho krouiku a dréiky 0,15 mm a
montdzni vile musi byt v rozmezi: u horniho kempresniho krouiku
0,045 — 0,077 mm; dolniho 0,025 — 0,057 mm a stiraciho 0,020 —
0,052 mm. Vile v zémku po jeho nasazeni na pist musi &init v rozmezi
0,20 — 0,32 mm.

Nebude-li vile mezi krouiky a dréikami pistu, zvyii se pronikani

plynt a spoffeba cleje a v disledku foho dojde ke zvyieni opotrebeni-

pistnich krouzki a stény vélce. Pi zvyieni vile nastane vibrace krouzkd,
dochézi k jejich poléméni a zadfeni, zvyiuje se opoffebeni stén vilce.

V disledku narufeni normalni éinnosti préce moforu se na dné
pistll a v drézkéch pistl usazuje karbon, uvnitf pistu a v mazacich kana-
lech se usazuje smola. Karbon tvofici se na dna pistu a v dréikdch
pistnich krouzkd se odsirafiuje fkrabkou s ohnutym koncem. Pistni
kroqiky se ofiifuji jemnym smirkovym papirem. Smolné usazeniny
se cisli rozpoustédly a draiky se proéiifuji, Trhliny na pistech a pistnich
krouZcich a jind poikozeni jsou nepfipustné.

Motor VAZ-21011 a VAZ-21011-01 je konstruovan analogicky, mé
fadu hlavnich dili, kiaré jsou zaménitelné s motorem VAZ-2101, k nim

paifi: klikovy hfidel, hlava vélch s jiné. Toholo éasu biok wil
jsou rozdilné. Podle vnéjiihe praméru pisty u mofory:
a3 VAZ-21011-01 se rozdéluji do péti tfid: 18

A 78,930—78,940; B 78,940—78,950 mm; C 7895078

D 78,960—78,970 mm & E 78,970—78,980 mm,
Jmenovité montéini vile mezi pisiem a vélcem jo @
Priméry pistt a pisinich krouZkd 171 skupin jsou P’ﬂ

rozméry pfisluiné zvétieny o 0,4; 0,7; 1,0 mm.

| — spodni viko motoru
2 — saci koi
3 — klikovy hridel s péti loZisky
4 — viko hlavnihe loZiska kliko-
vého hridele
5 — viko ojnice
6 — selrvaénik klikového hridele
7 — blok vaélct
B8 — ojnice
9 — vodni plail bloku véled
10 — vélec motoru
11 — pist
12 — pistni ¢ep
13 — vioika vélce
14 — hlava valcd
15 — saci ventil
16 — ventilové voditko
17 — pruziny ventilu
18 — rozvodovéa péka

rozvodové péky

20 — skfin loZisek vackového hFi-
dele

21 — vaékovy hridel

22 — kryt hlavy véleh

23 — nalévaci hrdlo oleje do mo-
toru

19 — pruzina

24 — hadice odvéirdva

klikové skfiné m
25 — sefizovacl iroub
26 — pojistnd matice
27 — zévitové vioika

froubu
28 — hlavice rozdéle
29 — téleso rozdé
30 — zapalovac| svié
31 — upeviovaci d

32 — hadice pfivodu.
karburatoru

33 — hridel rozdélo

34 — ozubend ko

35 — palivové &

36 — rukojel ruén

37 — plnopritokovy
oleje N

padla
41 — zubové olejt
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KLIKOYY MECHANISMUS MOTORD
VAZ-2101 A VAZ-21011

Motfor ma odlévany klikovy hiidel 14 s péti hlavnimi a &yFmi kliko-
vymi cepy. Hlavni a klikové Zepy hfidele nesméji mit trhliny a ryhy. PFi
objeveni hlubokych ryh na éepech hfidele nebo pii véiii ovalité nei
je 0,05 mm se zabruiuji a éepy se upravi na opravarensky rozmér, pofon]
se peélivé omyji. Pro zvyien| jejich odolnosti profi opotfebeni se hlavni
a klikové éepy klikového hridele kali proudem o vysoké [rekvenci
do hloubky 2 sz 3 mm. Nejvétii pfipusind ovélnost a kuielovitost
klikowych a hlavnich éepii po prebrouieni &ini 0,007 mm. Pfipustné
hézivest hlavnich éepl je 0,02 mm a vystrednost os klikovych gepil
vzhledem k hlavnim £0,25 mm. Jmenovité rozméry klikovych Zepl
klikového hiidele jsou 47,814 a 47,834 mm a hlavnich 50,775 a 50,795 mm.
Prednosiné se poutivaji jmenovité rozméry 47,834—0,020 a 50,795—
0,020 mm. Pfipusiné snieni jejich velikosti u riznych opravarenskych
roxmérd je 0,25; 0,50; 0,75 a 1,0 mm. Pfitom opravirenské rozméry
Zepl klikového hridele musi odpovidat Gdajom uvedenym v fabul-
ce 6.

Tylo rozméry jsou uréujic, tvofi rozdil mezi jmenovitym a stanovenym
opravérenskym rozmérem zmenieného rozméru praméru.

Tabulka 6
Zmenlenl rozmérd (mm)
Imenovity primér
{mm)
0,25 0,50 0,75 1.0
Klikovych Eepl
47,814 47,564 47,314 47,064 46,814
47,834 47,584 | 47,334 | 47,084 | 45,834
Hiavnich éepi
50,775 50,525 | 50,275 | 50,025 | 49,775
50,795 50,545 | 50,295 | 50,045 | 49,795

Hlavni a kiikové cepy se spojuji mezi sebou rameny s profizavaiim.
Pro priichod cleje od hlavnich loZisek ke klikavym jsou v ramenech ka-
nalky 23, jejichi vystupni fechnologické ofvory jsou zakryté zétkami 15.

Pfi €igténi kandlkd 23 se zdtky 15 odsirani, kanslky se promyvaji
benzinem a profukuji stlatenym vzduchem a je-li freba, ofvory se
znovu navriaji, nacei se nalisuji a upeviuji nové zatky.

Na konci zadniho hlavniho ¢epu klikového hiidele je navrtan
otvor @ 34,992—34,960 mm pro nasazeni predniho kulikového
loZiska 20 hnaciho hfidele pfevodovky. Loiisko se vyméfuje v pfipadsé,
kdy d::_chézf k hluénosti a nerovnomérnosti otaéeni. Klikovy hridel se
vyvaiuje. :Jsho' rovnomérny ofdcivy pohyb v hlavnich loziskdch zabez-
pecuje lifinovy sefrvaénik 18, kfery po roztoéeni hiidele umoifiuje
pre!:ond' odpor pfi stlaéovani smési ve valcich moloru a rovnai prekoné-
véni kritkodobého pfefiteni moforu, napi. pfi rozjezdu, brzdéni
molorem afd. :

_ Setrvadnik ke konci piiruby zadniho hlavniho éepu klikoy
hiidele se upeviuje iesti irouby 19 s béinou zajiil ovaci ;odlo!haué;.‘:
Presné nasazeni spojky na setrvaénik se provadi dvéma vystredavacimi
koliky 22. Upeviiovaci irouby se, dofahuji momentem 71 a B7 N - m.

Styéné plochy setrvaéniku, pfiruby klikového hridele a katouée spojky se
pf!iivi Iedfi, nesméji mit ryhy. Maximélni pripustna dchylka ’;o!w,;hu
priruby sefrvaéniku 18 vzhledem k ose klikového hiidele na priméru
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koloute
,025 mm, Péipustné nerovnobéinost plochy hnaného ué

?;;}Lﬂy‘ i::;lla‘:lem k p?oia pfiruby klikového hfidele se provéfuje
ichylkemérem a nesmi byt véiii nei 0,1 mm. )

i 5::;:vrnxubeni vénec 17 sefrvaéniku ma !29 2ubl, jeho povrch
se kali vysokofrekvenénim proudem. Pied nalisovénim se vénec 17

ohfiva v oleji na feploiu +B80 °C.
Ph'puﬂnil viile pfi zdbéru ozubeni seirvaéniku a pastorku spousiéce

4 mm pfi 11 zubech pastorku.
je olionlrolf"f"“‘"‘ klikgvéhﬂ hfidele se provadi na dvou hranolech
na kontrolni desce. Hiidel se moniuje spoleéné se setrvaénikem a
spojkou. Dojde-li k pootoceni hFidele na hranolech, pek se vyvaiuje
kousky imelu, Nanafenim tmelu se zjifuje nevyvdze'mosi. Piebyleénd
hmolinost se odsiranuje vyvrténim civord na SBir\MC‘!'IIkU. i .

Pro umoinéni prodlouzeni klikového hiidele prfi jeho ohfati & pii
dostateéné tuhosti jeho upevnéni a rovnéi zachovéni tésnosti ucpavek,
kieré jsou na obou koncich klikového hfidele 14, se na zadni hlavni cep
dévé axidlni loziska 16. Fritom drdzky na loZisku se umisfuji od sifedu
ven, tj. k povrchu klikového hiidele. .

Délka zadniho éepu mezi plochami loZiska 16 musi byt v rozmezich
23,140 az 23,200 mm, plné iifka zadniho hlavniho éepu je 27,975 mm ai
28,025 mm. Tlouifka axidlniho loZiske normélniho rozméru je 2,310
ai 2,360 mm a zvéiieného (opravérenského) — 2,437 ai 2,487 mm.
Osova vile hfidele konfrolovana éiselnikovym duchylkomérem musi
byt 0,055 az 0,265 mm a pfi meznim opotfebeni — 0,35 mm.

Klikovy hfidel 14 je spojen se élyimi pisty 6 ocelovymi kovanymi
ojnicemi 3. Ojnice pfejimé silu od pistu a je dulezitou soucastkou
klikového mechanismu, kterd méni pfimocary pohyb pistu v ofdéivy
pohyb klikového hfidele.

Vysokou pevnost ojnice 3 zabezpeéuje profilovany prifez ojniéni
tyée spojujici horni a dolni ojniéni oka.

Dolni oko ojnice, které se spojuje s klikovym cepem klikového
hridele 14, je délitelné. Horni oko ojnice, které je spojeno s pistem pomo-
ci pistniho éepu 11, je celé a nedélitelné. ¥V horni &dsti delniho cka
ojnice je otvor, kterym protékd alej na siénu valce. To probihé v dobé,
kdyi se kryje otvor v ojnici s radidlnim ofvorem v klikovém éepu kli-
kového hfidele.

Viko dolniho oka ojnice je zesileno Zebrem a nélitky. S ojnici se
spojuje pfesné vyhotovenymi ojniénimi Srouby 4 ze specidlni ocele.
Trhliny na okéch a ojniénich froubech jsou nepripustné. Pfi montaii
se malice 1 pro upevnéni vika ojnice dotahuji momentovym kliéem a
momentem 51 N - m. Sitka dolniho oka ojnice a vika je 26,90 ai 26,98 mm.

Pro zmenieni zirat tfeni a tim opoftfebeni klikovych cepii byle
pouiito tenkosténnych panvi 25 klikového loZiska z pdsové ocele, na
kieré je nalita antifrikéni vrstva z cino-hlinikové slifiny (20 % cinu a
80 9% hhiniku). Tlouifka panvi ojninich loZisek jmenovitého rozméru je
1,723—1,730 mm, pfednosiné se viak pouziva rozmér 1,730—0,007 mm.
Pripustné zvétieni tlouifky pénvi na opravérenské rozméry je o 0,25;
0,50; 0,75 a 1,0 mm. Pramér vysoustruieni dolniho oka ojnice pro
panve je 51,330 az 51,346 mm. Opravérenské rozméry panvi kliko-
vych lofisek jsou uvedeny v tabulce 7.

Aby se pfedeilo poikozeni kluzného povrchu pénvi, nesméji se
oprac_ovéve!, nemaji mit ryhy, fkrdbance, poruieni zalivky a zvyiene
npnlr'abem. Monltéini vile mezi klikovym loziskem a Eepem hiidele
mé by‘Iv.rom'!exi 0,036 az 0,pq6 mm amezni vile pfi opotiebeni 0,10 mm.
Na dolni éasti nk:a ojnice a jejiho vika se razi ¢islo valce, podle kterého
se :’yt? il:o‘zl'npleilimi 5 'pisiarnda pistnim éepem.

istni cep se lisuje do horniho oka ojnice 3 s presahem 0,010
::f?;g‘:ﬂm;“b\':é‘élgtlth pistu Je s kluznym uloZenim. Pritom se ojnice
[ e -- Y@ spojitesli s tim, fe otvor pod pistni éep v na-

Pistu je presazen o 2 mm, pro sprdvnou montéz pistu, plstniho

Zvétinnl rormiru [mem)

Imanovily roxmér -,

{mm) .
0,125 0,250 0,500 0,750

1,723 1,785 | 1,848 | 1,973 | 2098
1,892 | 1,855 | 1,980 | 2108

Zepu a ojnice je ifeba mazaci oivar pro mazani stény vélce u ¢
oka ojnice umistit ke strané s cznaéenim I na pistu. Tolo ozns
montéii ojnice na klikovy hiidel musi sméfoval na stranu
Spolehlivost nalisovdni pisiniho éepu se provéfuje osovym zall
4000 M. i

Priimér vysoustruieni harniho ajniéniho oka je 21,940 ai 219
Cepy podle priméru a ofvoru v nélitcich pistt se déli na i
Priumery pistniho éepu jmenovitého rozméru jsou v roxmezi !
tegorii 21,970 az 21,974 mm; 2. kalegorii 21,974 ai 21,978 mm &
tegorii 21,978 ai 21,982 mm. Fro rozlifeni se konce éepl podle
gorie naffou prisluinou barvou: medrou, zelenou nebo Eerv
Opravéarenské rozméry pisinich &epl se zvétiuji o 0,2 &% 05
Praméry otvord v nélitcich pistd jmenovitého rozméru jsou v I
gorii 21,982 a# 21,986 mm; 2. kategorii 21,986 ai 21,990 mm & 3.
tegorii 21,990 ai 21,994 mm.

Pisty a éepy se pfi montazi vybiraji podle pfisluinych skupin
tegorie.

1 — matice ojni¢niho iraubu 18 — sefrvaénik klikového h
; — viko ojnice 19 — upeviovaci iroub
— ajnice nlkl

4 — ojniéni froub g e
5 — viozka pistu 20 — lokisko hnaciho hidele
vodovky

6 — pist {
7 — horni tésnici krouiek 21 — kruhovéd podiozka seln
8 — dolni tésnici krouiek niku

22 — kolik pro vysiiedéni s
23 — kanélek pro pfivod o
hlavnihe loiiska k
hiidele ke klikovému
24 — pénev frefiho

15 — zétka olejového kandlku hiavnihc, IEZEEEa

16 — kroutky zadniho axialnihe 25 — pénev klikavitio 3
loZiska 26 — panev hlavniho lokisks

17 — ozubeny vénec sefrvaéniku 27 — kluzng vrstva (slitina
(ozubené kolo s rovnymi cinu a B0 % I'illl'llt:;!_-'l:?d
zuby — 129 zubti) 28 — ocelovy pés d

9 — pruiina stiraciho krouiku
10 — stiraci krauiek pistu

11 — pistni éep

12 — vioika vélce

13 — vélec motoru

14 — klikovy hfidel
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BLOK YALCO MOTORU YAZ-2101
A YAZ-21011 A DILY BLOKU

Blok valcd 1 je ze specidlni nizkolegované tenkosténné lifiny.
Pro zvyieni pevnosli litiny a jeji obrobifelnosti a pre sniZeni kfehkosti
se k nf pfidéva 0,1 % cinu a obsah chrému je v rozmezi 0,1 a2 0,2 %.
Obsah kiemiku v litiné je 1,9 a 2,1 9. MNyni u lilin k vieobecnému
poutiti u VAZ je obsah kiemiku 1,6 af 1,9 % a cin se nepiidava.
Délka bloku vélct je 447 mm, jeho hmotnost spoleéné s viky 3 a 16
hlavnich lofisek jo 30 kq. Valec & se vysousfrui s pfidavkem na brou-
ieni 0,04 az 0,05 mm, potom se brousi na strednézrnné nebo jemno-
zrmneé brusce, pak se jeho povreh ledti jemnozrnnym brusnym smirkem,
kfery se namatdvé na honovaci hlavu. Vzdalenosti mezi osami vélca
isou 95 mm. Jednotlivé skupiny bloki se vyrabéji se zalisovanymi kratkgmi
suchymi vloikami 7 z wvysokolegované lifiny austenitické sfruktury.
Uvedené vloiky maji zvyienou odolnost profi opoffebeni. Jejich
délka je 40 mm, sila stény 1,75 mm. Vysousfruieni a honovani vloiek
se pfi opravé provadi bez vyjmuli vloiek. Promér vélcd motoru
VAZ-2101 po opracovéni musi mit 76,000 a 76,050 mm, pfitom se
bloky rozdéluji do péli tid s rozsahem pfes 0,01 mm.

Napfiklad: A 76,000—76,010 mm; B 76,010—76,020 mm: C 76,020—
76,030 mm; D 76,030—76,040 mm; E 76,040—76,050 mm. Rozméry
véled u molori VAZ-21011 a VAZ-21011-01 jsou stejné: A 79,000—
79,010 mm; B 79,010—79,020 mm; C 79,020—79,030 mm; D 79,030—
79,040 mm; E 79,040—79,050 mm. Pfisluina ffida je uvedena na dolni

ploie bloku vilch u kaidého valce, fo umoifiuje spravnou volbu pistu
pro pfisluiny vélec. Pfed montd#i pistu do valce je treba provérit stav
povrchu vilce. V piipadé zjiiténi malkych ryh se tylo. odsiranuji
iemnozrnnym smirkovym plétnem, kieré je namontovdno na honovaci
hlavu. Po nasazeni pistu mezni rozmér vile podle opotfebeni mezi
valcem a pistem musi byt 0,15 mm. Montaini vile mezi pistem a valcem,
klera se méfi kolmo k ose pistniho cepu ve vzdélenosti 52,40 mm od
dna pistu, musi byl v rozmezi 0,050 ai 0,070 mm.

Pred proméfenim priméru vélce (v pripadé polieby) se provede
uplné ofiiténi bloku valcd. Vymyje se blok pod tlakem proudu sodnéha
roztoku ohfdtého na 80 ai B5 °C. Pred tim se ponofi do nadrie
s roztokem na 20 minuf.

K uplnému ofifténi wnitinich olejovych kandlkd a vodniho plaifé
Ie tfeba peclivé je profouknout a wysuiit stladenym vzduchem a po-
{febuji-li opravit, vyjmou se 24lky a znovu' se zamontuji do kanélko.
Pramér vélce se méfi dutinomérem ve trech mistech v podélném a
pfiéném sméru. Je-li to nuine, provede se zabroufeni na zvétieny
primér pisti s opravarenskymi rozméry 0,2; 0,4; 0,6 mm s vili mezi
pistem a vélcem v rozmezi 0,050 ai 0,070 mm. Opravirenské rozméry
véled u moforu VAZ-21011 a VAZ-21011-01 se pfiméfené zvéliuji
o 0,4; 0,7 a 1,0 mm. Pfitom pramér valce mize byt zvélien od 79,00 deo
80,00 mm. Deformace délici plochy hlavy vélci 8 se provéiuje tak,
e se hlava postavi na zkuiebn| desku, kterd se namaie sazemi. Obdobné
zkouika mite byl rovnéi provedena pomeci pravitek a sparové mérky.
Nerovnosti povrchu nesméji byt vétii nei 0,1 mm. Byla-li zjifténa ne-
rovnost povrchu, pak se musi prebrousit na brusce na ploche.

Ke zvyieni pavnosti je odlilek bloky v jednom celku s horni polo-
vinou kiikové skiind. Uvniti lélo skiina ie pét piepaiek, ke kterym
dosedaji vika 3 a 16 hlavnich Ioiisek, Opéry hlavnich lozisek klikového
hfidele je tfeba kontroloval a Pii zjitténi ryh v opérich, prepaikdch
bloku a olejovich kanslech se blok vyfadi. Mira opofiebeni lhzek pro
pénve hlavnich lofisek a nesouosost se provéfuje v souladu s nasle-
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i pénvi hlavnich
i : primér vysoustruieni pro uloien I
ﬂ;iii::r:lmp‘z?f;: 2,5'3? ai 54,520 mmzwirlm :a::l‘ :Lé’royi irn;i.;l° ::rﬂ(;
odloiky 23,140 ai 23, mm.
gy T e oy el B L0t 001,07,
s ofvory vloienych opér 0,016 mm, ler T
i ifrikéni vrstvou z cino-hlinil
2 paskavé ocele s nah‘lnu ant ElpdibIg liny
hliniku). Tlouifka pénvi hiavn ofi
\(j&h‘:& rg:mué:ua'g 2?824 a 1.8)31 mm a piiupgssiné‘zssﬂs;i |5|’;:l:v|‘|;:::::
é rozméry je 0,25; 0,50; 0,75 a 1,00 mm..
f;:m‘:’:ry‘:a‘r:cll lnirisuk m);m t:u:l;:n:mid-;iI prislufnym ddajam, kiere jsou
uvedeny v fabulce 8.

Tabulka 8
Zvélienl rozméru (mm)
Jmanavity rormér
A 0,250 0,500 0,750 1,000
1,824 - 1,949 2,074 2,199 2,324
1,831 1,956 2,081 2,206 2,331

Pfevdiné se pouiivaji padnve hlaynich loZisek o tlouifce 1,831—
0,007 mm. Viechny panve, kromé pénve 24 (str. 31) stfedniho (tfetiha)
hlavniha loziska, jsou zaménitelné. Uvedend pénev mé véti iifku a
nema vybrani pro mazdni. |

Pénve loZisek nesméji mit irhliny, ikrébance, poikozeni wrstvy a
zvylené opofiebeni. Na loiiskich se nesméji provddét operace pro
jejich Upravu, Pfed uloienim panvi do |dika hlavnich lozisek bloku
musi byt hofejii panve dikladné promazany motorovym olejem.

Upeviiovaci frouby vik loiisek se dofahuji momenfovym klicem
s momentem B0, 40 N - m. Pfitom se klikovy hiidel musi volné otécet
v loZiskach, Jmenovitd montaini vile mezi hlavaimi a klikovymi lozisky
klikového hridele musi by v rozmezi 0,050 az 0,095 mm. Maximalni
pripustnd vile je 0,15 mm, pfi vétiich hodnotich se panve vyménuji.

V predni éésti bloku je prostor pro felézovy pohon ventilového
rozvodu, klery je uzavien krylem 4. V zadni éasti bloku se upeviuje
dridk 15 zadni ucpévky 14 a jsou nalitky pro upevnéni spojky. Na levé
strané bloku jsou nalitky pro monté: félesa odvétrdvace, palivového
¢erpadla, plnopritoéného Eistice oleje, mérky oleje, vypouitéciho ko-
houtku, snimaée tlaku oleje a svorniku pro upevnéni predniho zavésu
mofaru. Na pravé strané bloku se pripevAuji: vodni terpadlo, kon-
zola alternatoru a konzola pro upevnéni predniho zdvésu motoru.

Tésnost souédsti klikového hiidele se zabezpecuje ucpévkami §
4 14. Je tfeba provérovat jejich stav a pevnost usazeni v liikéach krytu 4
a dridku 15 a fakiéz f8sny dotek okraji k cepim klikového hiidele.
Tfi vnitini vyénélky ucpdvek musi byt soumérné nasazeny do krytu 4 a
dridku 15 fak, aby jeden z vyénélki byl ve svislé ose, Kryt 4 musi byt
tésnén, srouby a matice pro upevnéni krytu 4 a dridky 15 je ifeba
plné dotédhnout,

Na str. 33 je uveden fez bloku olejovymi kanalky, pfiruba pro
upevnén| jemného Eistice oleje, priruba pro upevnéni palivového éer-
padla, téleso odvéirdvaie souslavy ventilace skiiné motoru a svorniky
Pro upevnéni konzoly pfedni opéry a rovnéi olvor se zdvitem pro
namantavani vypouiféciho kohoutku chladici souslavy a otvor pro
snimaé flaku oleje.

Hlava vélcd 8 je odlitek z hlinikové slitiny AK&6M2, obsahuje kiemik
a méd, ma dobrou tésnost a zvyienou idropevnost, Hlava se nasazuje

na ielezoazbestové 1ésnéni & upeviiuje se k bloku vilch 1 dessl
irouby a jednim pfidavnym. Pof.edn pFi _duiahowlm !roubq !. v
na schématu (sir. 33). Delahovéni se musi provadét m?m.n!w
nejméné na dvoji dofaieni. Hlavnich desel iroubl se dotgh
zaéétku s momentem 40 N - m & potom 150 N » m. Doplikowy
na nalilku hlavy se zpoéatku dotahuje s momentem 15 N «m &
= :ia\rr:l vélcd u mofori VAZ-2101 5 VAZ-21011 se do rokls
nedaly zaménit, se zavedenim unifikovanych hlav 21011-1003C
byla dosatens vzdjemna zaménifelnost.

Hlava valch B se sejme pro vyéiéténi od karbonu !'lebo pi
zévad. Karbon ze spalovaciho prostoru, povrchu vani'ila a sac)
1il0 se doporuéuje oéistil drélénym kartéckem omotanym na el
VHagglut.:rousenf povrchu roviny hlavy véled i_e tfeba s'pncidlinlm kali
provéfoval hloubku spalovaciho prosioru, pfi piilifném 1n1le||i"
je treba hlavu vyménit. Spravny technicky stav hlavy se p
jejim pfezkoulenim na tésnost, prola‘pud flakem 0,2 & 0,3
privadi do hlavy voda ohfétd na 85 af 90 " C. .

Voditka 17 a 19 sacich o wylukovych ventili se zalisov
otvorti hlavy s pfesahem 0,063 af 0,108 mm. Prurné'r otvaru vodi
saciho venfilu musi byt B,022 ai 8,040 mm a vylukového B
B,047 mm. Voditka vylukovych veniili kromé iviifieného priim
ollvoru se odlifuji od voditek sacich ventild rovnéi tim, e majl

1 které jsou v celé délce otvoru
u'eszegla venililﬁ se moniuji do ofvord hlav 8 5 pfesshem 0,081
0,121 mm u sacihe ventilu a 0,071 ai 0,111 mm u wylukového, §
vyhotoveny z legované litiny, do které se priddvd chrom a mol

Sedla 18 a 20 saciho a vylukoveho ventilu nesmi mit bodové Irhl__
stopy koroze a usazeniny, Pfi objeveni poruch sg_z'abrulu]i l,. T
ltm. Zkosend hrana sedla musi mit 45%5"° Vnilfni primér ot
sedla saciho ventilu musi mit 32,5 ai 32,7 mm a vylukového 27.5°
27,7 mm.

| — blok vélci 11 — zévitovy otver pro snim
2 —jroub pro upevnéni wvika teploty  chladici kapali

hlavniho loziska 12 — zévitovy otvor pro zapal
3 — viko prvniho hlavniho loZiska ci svicky

klikovéno hiidele 13 — ielezoazbestové 1és
4 — kryt pohonu vaékového hii- hlavy vélcd
dele (se znatkou pro na- 14 — zadni ucpévka klikového hfi-
staveni zapalovéni) dele
5 —piedni ucpévka klikového 15 — dridk zadni ucpavky
hfidele 16 — viko hlavniho loZiska
6 — vélec motory 17 — voditko saciho venltilu
7 — vloika vélce 18 — sedlo saciho ventilu
8 — hlava valcd mér otvoru 32,5 af 32,
9 — upeviiovaci svorniky télesa 19 — voditko vylukového Wi
loiisek vackového hiidele 20 — sedlo  wylukového &
10— upevhovaci froub  hlavy (pramér ofvoru 27,
vélch 27,7 mm)
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ROZYOD MOTORU YAZ-2101
A VAZ-21011

U motorl VAZ se vyiuk plynii z vdlcd a sdni cersivé palivové smési
uskuteéniuje ventilovym rozvedovym mechanismem se shora ovlddanymi
sacimi a wylukovymi venfily a s felézovym pohonem vackového
hfidele od klikového hiidele motoru. E

Hridel 16 s pati loZisky je odlitek z litiny a je umistén v hlavé vélcl
v hlinikovém félese 18 loZisek. Md pél loZisek 17 a osm vaéek 15
pro ofevirani ventili, Vyika vylukovych a sacich vaéek musi byt 36,36 mm.
LoZiska 17 a vaéky 15 vafkového hridele jsou kaleny vysokolrekven-
¢nim proudem a vnéjli povrch hridele je fosfalovan. Pevrch loZisek
se peclivé lesti. Nelze-li zddérky nebo ryhy u loZisek odstranit smir-
kovym plétnem, hridel se vyméni.

Téleso loZisek 18 je odlitek z hlinikové slitiny, mé& seshora uzavieny
tvar koryta s péti spojovacimi mustky, kieré zvysuji jeho pevnost.
Téleso 18 se pfipeviiuje k hlavé valci deyiti zavrinymi frouby 9 (str. 33),
Mafice zavrinych Sroubl se dofahuji momentem 18,6 ai 22,5 N« m.
Dotahovani se provadi v posloupnosti od stfedu télesa k jeho okrajiim.
Ve spojovacich mustcich félesa 1B (sir. 35) je vyvridno pét ofvord,
kieré jsou loZiska éepi 17 hridele. Vnitini plocha ofvoru pro loZiska
musi byl hladkéd bez zadrenych mist. Pro ulehéeni montéie maji cepy
hfidele rizny pramér: predni prvni 45,915 a# 45,931 mm; druhy 45,615
az 45,631 mm; stredni fFeti 45315 az 45,331 mm; évrlty 45,015 ai
45,031 mm a zadni paty 43,415 az 43,431 mm. Souhlasné priméry
ofvorl pro éepy v félese lodisek jsou u prvniho 46,00 ai 46,025 mm;
druhého 45,700 ai 45,725 mm; tretiho 45,400 a7 45,425 mm; étvriého
45,100 az 45,125 mm a pétého 43,500 az 43,525 mm. Vile mezi plochou
v télese loziska a epy hfidele musi byt 0,069 az 0,110 mm. Radidlni
hazivost stiednich éepl hfidele pfi usazeni na hranolech nesmi prevy-
soval 0,02 mm. Neni pfipustnd ovalita v ofvorech. Povrch ofvori musi
byt hladky a bez zadfenych mist.

Vackovy hridel je osové zajidtén opérnou prirubou 14, kiers se
upeviiuje k félesu loZisek a je umisténa ve vybrdni pfednihe Zepu
hridele 16. LoZiska a vatky se mazou olejem pfivadanym kanilem ve
strednim loZisku a osovym kanalkem vaékového hfidele 16. Vpredu
se osovy kanal hfidele uzavird iroubem upeviujicim Felézové kolo 12
a vzadu zétkou.

Pohon vatkového hridele 16 od klikového hiidele 1 je dvoufadoyym
vileékovym fetézem 3, kiery m& 114 élankd s rozieéi 9,525 mm. Hnaci
fetézové kolo 2 na klikovém hfideli ma 19 zubd na vackovém hfideli
a hnané Fetézové kolo 12 m4d 38 zubi. Kromé toho fetéz 3 pohani pies
fetézové kalo 5 (38 zubl) palivové a olejové ferpadlo a rozdélovaé
zapalovéni. Sprévné napnuli fefézu se zabezpefuje poloautomatickym
napinacim zarizenim v hlavé vélcd 10, zamontovanym do félesa 9.
Pist 8 napinaciho zafizeni pres prufinu 38 a podloiku 36 stlaéuje
opéru liZiny 6, kterd se ofdéi okolo osy a pres navulkanizované pryiové
oblofeni 7 napind vélev fetézu. Aby nedoilo k vibraci a k svleceni
felézu z ozubeného Felézového kola a k zvyiengmu opofrebeni, |e
na profilehlé vatvi umisténo voditko 13 s navulkanizovanym pr Zovym,
profilovym obloienim. Potaiené voditko 13 patky, 6 jsou vysoce
sdolnﬁé pro:i!upo::ebezl a majl n:zlzfr souéinitel treni a snizuji hluénost.

peviovaci froub patky napindku Fet ery je v ¥
dotahuje momanhr: 3'7,?2 aipil& N« m.hu' AR e dinciy, 4

Upevhovaci irouby feiézového kola 12 a § i
o o o Y a 5 se dofahuji rnoma'm‘ern

Napnuti fetézu se requluje pojistnou matici 11 napindku. Pfi sefizovani
se uvolni matice 11 napindku a otod| se klikovym hiidelem o '/, az

34

3/, otééky. Piitom stlagifelné voditko 37 driku 39 se uvolni a Eru!ina
3B, kiera stlaéuje podlozku 36 na vnitini opéru pistu 8 a rameno driku 39,

" se aufomaficky nastavuje na poffebné napnuti fetézu 3. Pfi sefizeni

napnuti fetézu na pfedepsanou hodnoltu se dofahuje pojistnd matice
li:pn!rovaﬁ se ﬁch?ﬂ:y vaditka 37 uzaviraji, tj. blekuji drik 39 a pru-
Zinu 38 v uréilé poloze a tim se zamezi dalii pohyb pistu dopr_gdu.
Béhem téze doby pohyb pistu 8 probiha v rozmezich s_lfaéov.éni pruziny,
tj. uréovani jeji pruznosti. Ve viech pfipadech mezi okrajem ramene
blokovaciho dfiku a vnitinim okrajem pistu 8 musi byt vile rovnajici se
0,2 ai 0,5 mm, to uréuje volny chod pistu pod vlivem pruziny 40 a
kompenzuje kolisdni fetézu. V pripadé, kdy dochdzi k hluénosti a klepani
v felézovém pohonu, je fieba opéiné sefidit napnufi fetézu nebo
odstranit poikozeni liziny napinaciho Gstroji, zadirani pistnice, pistu.
PFi nadmérném opotrebeni retézu se tento vyménuje.

Reféz za prédce motoru se nesmi vytahovat vic jako ©) 4 mm. Zkousi
se napinacim zafizenim, které ma dva véleéky o priméru 31,720,001 mm.
Relé&z roztahuji dsilim 295 N, potom 148 N a méfi vzdélenost mezi osami
véleéki. U nového fetdzu motord VAZ-2101 a VAZ-21011 tato vzda-
lenost musi byt 485,776 ai 48580 mm. lestli se fetéz prodlouzi na
4899 mm, polom se vyménuje.

Aby se predeilo spadnuti retézu do skfiné pfFi rozebirdni mechanismu
‘pohonu rozvadnéhe hridele, na predni st&né bloku motoru se monfuje na
zavit omezovaci palec 2101-1006050 v roviné hnaciho fetézu kola 2.

Charakteristika pruinosti pruziny napinaciho dstroji je uvedena v
tabulce 9. Na voditkdch 37 a na diiku 39 nesmi byt zadérky a na pry-
iovém obloieni 7 liziny a pistu 8 hluboké ryhy. Zvyiené opoffebeni
na obloieni voditka refézu je nepripusine.

prisluiném rozmezi 0,022 aZ 0,055 mm & 0,029 a? 0,062 mm & mq
vile nesmi byt vétsi nei 0,15 mm.

Kazdy ventil je nasazen do dveou prufin — vnéjdi 29 & v
kleré maji po festi & festi & pOl zdvilech s vnitfnim pramérem 25
a 17,6 mm prisile drstu 3,6 mm & 2,7 mm. Délka vn&jii prutiny ve
stavu je 50 mm a vniffni 39,2 mm. Délks vnéjii prufing gk
283,2+ 14,7 N je 33,7 mm & pfi sile 451,8B 22,5 N— 24 mm; /
pri sile 136,22 6,9 N je 29,7 mm a pfi 2754 % 13,7 N — kolem 2
Zdvih saciho a vyfukového wventilu je 9,728 mm. Pruiing ¥
montuji na opérné kruhové podlozky 23 & 24 & shora se |
miskou 20 a klinky 19, kieré zapadaji do drézky ventilu.

Ventil otvird rozvodovd péks 32 vyhotovend z ocele. Pd
opira o kulovou hlavu sefizovaciho froubu 29, kiery se dévs d
pouzdra 34 hlavy vélcl 10. Péka 32 se pritlatuje k droubu
pruiiny 33, kieré se upeviuje k desce 31. Pruzina 33 paky mé
pramér 20 mm, jeji délka pfi zalifeni 55—& N+ m je 43 mm.

Pouzdro 34 je upravenc s hlavou pro klié a dotahuje se m
vym kliéem momentem 100 N - m. Ocelové sefizovac Srouby jsou
do hloubky | ai 2 mm. Pojistnd matice 30 sefizovaciho frouby
se dotahuje momentem 42 af 52 N - m. '
Rozved motoru VAZ-21011 se nelifi od motaru VAZ-2101,

Tabulka 9

3 3 Délka prukiny (mm) Sila prutiny (N)

-} <

a 35 -

Uréeni prufiny > 5 :E: I 2 & -
= = s

U~ > E > - : g -
Pruzina driku 20 1,9 62 47 | 40 122,57 | 181,41
Prutina pistu 24 i 25 15 12,5 3,92 | 490

Ventily motoru pracuji v tézkych podminkéch. Saci 35 a vylukové ven-

tily 28 jsou shora fizeny a montuji se do hlavy vélch 10 v jedné fadé. Cal-

;;v? ;;hled na uspofadani ventili v hlavé vélc je uveden na strané
a 25.

Saci ventil 3‘5 jle zhotoven z chromoniklomolybdenové oceli. Pri-
mét‘h.lavy‘ ventilu je 36 mm, dhel sedla hlavy veniilu je 45°30' =5/,
Vm?m pr'umé'r' hl:wy ventilu je 37+ 0,15 mm. Vylukovy ventil 28 je
svarovany, ,dr|k je z chromoniklomolybdenové a hlava ventilu ze
térovzdorné chromeniklomanganové oceli. Zékladni pramér hlavy
:g:\;glﬁg}ﬂé gnrgr;, sedlo hlavy ma névar ze stellitu, Ghel sedla hlavy je

WS Vnéjdi primér hlavy ventilu je 31,5%0,1 jvé
héz;ﬁvos! sedla ventilu je 0,03 mrn. \ S U

ramér diikd ventilt je 8,000 az 7,985 mm a jejich vy

U ve . jejich vyika 111 20,1 mm,
Celni plochy dnk_u \rlenhlu jsou kaleny, hloubka kaleraé vrstvy je 1,52
3 ;'nm Oba”vnntaly isou tepelné nitridovany. Voditka 25 ventili jsou
;v_lhny‘ maji ola;ov‘y I:ry-vi 26 z olejovzdorne pryie a kovového plaite,
fipusind vile mezi sacimi vylukovymi ventfily a jejich pouzdry je v

| — klikovy hiidel 21 — vnéji prugina ventilu
2 — hnaci fetézové kolo klikové- 22 — wniténi prugina ventilu
ho hiidele 23 — opérné podloika vnitfn

3 — vélegkovy fetdz pohonu

4 — sefizovaci rysky

5 —retézové kolo hfidele po-
honu

6 — patka liziny

7 —vulkanizované pryiové ob-
lozeni

8 — pist

9 — téleso napindku

10 — hlava valcd

11 — pojistnd matice

12 — hnané fetézové kolo vaéko-
vého hridele

13 — voditke fetézu

14 — opérnéd priruba

15 — vaéka vackového hfidele

16 — vaékovy hridel

17 — cep hiidele

18 — téleso loZisek vackového
hridele

19 — klinek ventilu
20 — miska ventilové prutiny

zZiny ventilu A
24 — opérné podlogka vnkjii
Ziny ventilu
25 — voditka ventilu
26 — kryt
27 — zédrcvzdorny nélifek
28 — vylukovy ventil
29 — sefizovaci $roub
30 — pojistnd matice
31 — raménko pro upevnén
Einy
32 — rozvodova pdka
33 — pruiina paky
34 — zévitova vioika
35 — saci ventil
36 — podloika pruiiny
37 — upeviovacl vodicl
driku
38 — pruiina dfiku
39 — drik napindku

40 — prugina pistu
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PORADI PRACE YALCO MOTORU
A YENTILOYY ROZYOD

Automobil mé metor s vaitinim spalovénim, spalujici lehké palive
(vysokooktanovy benzin) ve étyrtaktnim cyklu. Zapalns smés paliva
se vzduchem je pfipravavdna ve spadovém karburdlaru. Vysoky stupen
komprese (8,8 ai B,5) a shora fizené ventily umoiznily vyrazné zvysil
vykon, togivy moment moforu a otééky klikoveho hiidele.

Zmeéna vykenu motoru VAZ-2101 a jeho foéiveho momeniu pii
raznych oféékach klikového hfidele a takiéz zména spotreby paliva
pFi rdznem reiimu prace motoru VAZ-2101 je uvedena na diagramu
Rychlostni vnajsi charakteristika moftoru VAZ-2101", ktary se sestavuje
na zakladé zkouieni motoru na zkuiebnim zafizeni.

Vnéjii charakieristika motoru VAZ-21011 se lisi tim, e ma zvyieny
vykon moferu na 50,75 kW pfi 5600 |/min klikového hiidele a mé
zvyieny maximalni toéivy moment na 94,14 N - m pf1 3400 |/min, zalimco
ukazatelé u motoru VAZ-2101 jsou: maximalni vyken — 47 kW a ma-
ximalni toéivy moment B7,30 N - m pri odpovidajicich otackach.

Stfidani taktd ve valcich motoru. Klikovy hfidel motoru je kon-
struovén pro jednofadové uspofddani vdlcl. StFidani pracovnich takid
u ElyFlakiniho élyfvalcového benzinového motoru se stanovi jako po-
dil z celkové doby veikerého pracovniha cyklu v moloru, kfery odpo-
vidé 720° ofoéeni klikového hfidele na poéef valci moforu. Profo po
kaidych 180° ofogeni klikového hridele musi byl v jednom z wvalcd
pracovni takl. Souéasné v ostatnich valcich musi probihat ostatni fakty
pracovniho procesu, Za fimto Géelem jsou klikové éepy klikového
hiidele po dvajicich rozmistény pod Ghlem 180°

Cislovéni véalch motoru je voleno od prednihe Zela klikového
hiidele k jeho konci (od chladiée k sefrvaéniku). Valce se pribéiné
Zisluji 1, 2, 3 a 4. Z lsvé strany motoru na hlavé valcd u mista jejiho styku
s blokem vélcl |e odlito éislo kazdého vélce a takiéi poradi zapalovani
motaoru (str. 21). Pofadi zapalovéni vie vdlcich motoru je moino pfezkou-
iefl otacenim klikového hridele (str. 37).

Pfifom se predpokldds, ie kaidy lakt probihd ve valci motoru
v pr\'n!:éhu jednoho zdvihu pistu, 1j. za 180" otoéeni klikového hiidele.

IPFI prvém poloofoéeni od 0 do 180" ve valcich moforu jsou nésle-
dujici fakty: | v — pracovni zdvih; 2 v — vyluk; 3 v — komprese;
4 v — sdni. Tento proces se zabezpeéuje pfisluinou polohou ventild
(uvedeno na sir. 31) a okamiikem zdZiehu na zapalovaci svicce.

Pfi druhém poloofoéeni klikového hfidele (1B0—360°) probihaji
ndsledujici procesy: 1| v — vyfuk; 2 v —sdni; 3 v — pracovni zdvih;
4 v — komprese. I

Pfi tietim palootoéeni (360—540°): | v — sdni; 2 v — komprase;
3 v';:x:: 4 v!— pracovni zdvih.

1 étvrtém polootoceni (540—720°): | v — kom, : — i
zdvih; 3 v — séni; 4 v —\Eﬂuk. 1 RERARAK racou:

Zplsob siridéni (poradi) pracovnich chodd ve vilcich motory, fj.
poradi préce vélch je nésledujici: 1—3—4—2.

chde‘r!é poradi prace vélch zabezpeduje rovnomérné zatizeni kii-
kového hridele a soucsstek moloru a ddvd moinost lépe vyrovnavat
sily sefrvaénosti pohybujicich se hmot. :

Vel'rl!lovf rozvod. Skuleény prilbéh pracovniho procesu ve vilcich
motoru je 'znémrnin na diagramu ventilového rozvodu. Pro plné na-
plnéni valcd, sl.ni smési do vélce moforu zaéiné |iz diive, nei se dosfane
pist do horni u'vrah (HU) s predstihem o 12 a konéi fehdy, kdyz pist
prekroci dolni dvraf (DU) se zpozdénim o 40" ofoéeni klikového hiidele
motoru, Tol"io se vfl‘ce moloru naplfuji v pribéhu doby, kierd se sklada
r Ghrou 12° 4 18B0° 4 40° = 232" oieéeni klikového hiidele. Vykonové

24visi na stavu a stupni opoffebeni

felé oru do znaéné miry
Wkaalele ey tésnosh venhlt v sedlech a stavu

jeho pistnich krouikd a pisid,
tésnéni hlavy véled. L
charaklerizuje zaéstkem vzplanuti smési ve

Ukonéeni komprese se s
valei, Zpravidla se smés vznili s piedstihem, a fo zabezpeéuje uplne

spaleni smési a zvyieni vykonu moloru.

Zaéstek nastavan! pfedstihu zapalovani u aulomoebilu je 5 a2 7° pie.d
HU, zménu tohoto nastaveni ruéné (za pomoci oktankorekl‘oru)_ je
moino provést v rozmezi +5° V zavislosti na zméné ol_déa‘lz kllko?eh_r.-
hiidale motoru predstih zapalovéni se automaticky koriguje odstiedi-
vym reguldtorem rozdélovaée zapalovén| v rozmezi 28 az 32° ofoceni
klikového hiidele motoru.

Vyiuk plynd z moloru za
na 42° pfed DU a kon¢i tehdy,
toru zbavi vylukovych plynd za
otaéky klikoveho hiidele. . d

Z diagramu ventilového rozvodu je ziejmé, ie lepdi vvpi‘a:h a d_abm
naplnéni valcd motoru se zabezpeduiji souéasnym otevienim saciho a
yylukového venlilu. Takovd poloha se nazyvé prekryli venlili a pied-
stavuje 22° otdéky klikového hiidele. Prekryti ventili zlepiuje vypléch-
nuti valct a jejich naplnéni éerstvou smési. Presio viak pfi zvyieni
pFekeyti venlild dochézi k vynechdvani metoru. Casovéni rozvodu motoru
e mani se zménou vile mezi vaékou vaékového hiidele a rozvodovou
pakou olevirajici ventil. Velikost této vile pii kontrole éasovdni venlilo-
vého rozvodu u motoru VAZ-2101 a VAZ-21011 musi byt 0,15 mm prfi
studeném motoru a 0,20 mm pfi zahfdtém moloru.

Po opravé moloru se provedou nasledujici zkousky na zkusebni
brzdé:

pii montazi motoru na brzdu se provéiuje, 2da nedochazi k prosa-
kovéni paliva a vody;

pii spudténi motoru pretlak oleje musi byt 0,34 az 0,44 MPa, anii by
unikal olej; je-li porucha, molor se zastavi a odsiranuji se zjiténé ne-
dostatky;

pii zkouikdch motoru se dedriuje jeho reiim pri zdbéhu. Pritom se
provéfuje pa dobu 15 min. ve zkuiebnim rezimu 500 I/min — bez zati-
zeni, 15 min, pfi 2000 |/min s 0,5 z&téii a 5 min. pri 2000 |/min — s plnou
zatéi, Je tieba mil na zéeteli, ie pfi vyméné pistd, ojniénich a hlavnich
Jotisek po vybrusu éepi klikového hiidele a valcd se znatné zvyiuje
adpor, ktery nastane {fenim souéastek,a profo nelze provadét zkousky
pfi maximalnich pracovnich rezimech motora. Rychlostni charakteristika
moforu se méri pri feploté v okalnim prostfedi 20 °C a atmosiérickém
tlaky 760 mm rt. sl. PFi zab&hu motoru v provozu je fieba dedriovat sta-
novené rychlosti jizdy predepsané vyrobnim zévodem.

Zind v okamZiku, kdy je klikovy hridel
kdyz pist je 10° za HU. Takio se valce mo-
dobu, kterd je 42° + 1807 + 10" = 232*

Oznageni veligin:

N, — vykon motoru (k)

M — tocivy moment (kgf. m)

G, — tasova spoffeba paliva (kg/h)

g,— mérna spotieba paliva pfi plném ofeviani ikrlici klapk Ih:s:

n — ofécky klikového hiidele (I/min) PRV

e
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RYCHLOSTNI CHARAKTERISTIKA MOTORU VAZ-2101

Efektivni vykon

Togivy moment

Mérna spotieba f

Hodinova spotfeba pal




PORADI PRACE YALCO MOTORU

polootogeni
540—720

Druhé
peolootoéeni

védlce motoru

valce motoru

DIAGRAM CASOYANI ROZVODU

Prvni olo-
ceni

éeni
—540°
540—720°

Druhé oto-
360

pelootoleni
360—540

) Prvni
polootoéeni
0—180°

PORADI PRACE YALCO MOTORU PRI OTACENI KLIKOVEHO HRIDELE 1 —3—4—2




TECHNICKE OSETROVANI MOTORU

Pfi provozu motoru vznikaji n‘isladuilzi dporud';y: mo:::k a'j‘l“::::

iny vykon a pracuje preruiovand, pf chodu motoru v
sr;!vla::lch loii':lr.ichi khpkovéhu hiidele, v klikovych lofiskdch pistd,
pistnich Zepi, sacich a wyfukovych ventild a rovnéi nadmérnéd hluénosi
rozvodového Fetézu. V disledki vyjmenovanych nedostatkd a vibraci
motoru hladina hluénosti, kiera se vylvéfi u autemabilu, prevyiuje normu
GOST 19358—74 predepsanou pro sériové vyrdbéné automobily.
Hladina vn#jii hluénosti nesmi prevyfoval 80 ai 83 dB (A). Kromé Oohp
pFi spouiténi a chodu motoru vznikaji ndsledujici paruchy: nel_zo spustit
studeny nebo teply motor, motor nemé dostateénou akceleraci, pracuje
na volnobdhu pferufovans, pracuje nerovnomérné a vynechdva pfi
vyiiich otéZkich klikového hridele, v motforu je nedostaleény nebo
prilit vysoky tlak oleje nebo je zvyiena jeho spolfeba, porucha karbu-
réforu & zvylena spoffeba paliva, prehfsti motoru a tnik chladici kapa-
liny a rovn&f poruchy zdvislé na technickém stavu soustav motoru.
Celé 7ada pfigin vyjmenovanych poruch bude rozebréna pfi rozebirani
éinnosti ustroji a pravidel provozovéni moforu.

Zvla#tni poromost je ffeba vénovat znediifovéni ovzdudi vyluko-
vymi plyny, které vznikaji pfi préci motoru. Obsah kysli¢niku uhelnatého
(CO) ve vylukovych plynech motoru pfi volnob&hu nesmi pfevyiovat
4,5 %. Dojde-li k pfekroZeni pfedepsané normy, pak se zakazuje
provoz. :

Jedna z hlavnich pfigin vzniku celé fady poruch u metoru je sniZeni
kompresniho tlaku. To vznika pii pfilifném opalfebeni pistnich krouzki
9 pistl 7 a valca 10 a faké disledkem netdsnosti ventilt 13 ve svych sed-
lech 12 a narufeni a poikozeni tésnéni 26 mezi blokem vélcd 11 a hlavou
valch 14.

Normalni kompresni flak vilce ohf&tého motaru pfi teplofé chiadici
kapaliny do 90 az 100 °C, naméfeny tlakomérem 23, musi byt v rozmezi
1,19 MPa a nesmi byt niZdi nez 0,98 MPa. Rozdil tlaku mezi jednotlivymi
vélci nesmi prevyioval 0,098 MPa. Pied zkoulkou se motor ohfiva, vy-
montuji se zapalovaci svicky ze viech vélcd a tésné se nasadi pryiové
kuielova kancovka 25 tlakoméru do ofvoru pro svitku provéfovaného
vélce 10. Pii méfeni kompresniho tlaku je ffeba pootodit klikovy hfidel
1 spouitééem a vyvinoul ofdéky 180 a 300 |/min. Vzduch stlaceny ve
vélcr 10 ofevie venhl Soupétka pryzové koncovky 25 a proudi k tlako-
méru 23, Vzduch z tlakoméru se vypouiti ventilem 24, kiery je tfeba
odirouboval.

\. Pfi¢iny snizeni kompresniho tlaku je moiné zjistit stlaéenym vzduchem
na pretlak 0,196 aZ 0,3 MPa, kiery ze stabilniho kompresoru privedeme
otvory pro svicky do vélce. Ventily vilce musi byt pfitom zavieny.
Pronikne-li vzduch pfes karburdtor nebo tlumié vyluku, pak to svédci
o tom, Ze ventily 13 netésni ve svych sedlech 12. Proniks-li silaeny
vzduch ze skiiné motoru pfes nalévaci otvor, je opotfebovéna skupina
vélec-pist. Proniké-li stlaéeny vzduch do sousedniho vélce nebe do chla-
dici kapaliny, pak fo signalizuje, fe je polkozené tésnéni 26 mezi hlavou
14 a blokem vélci 14. Zvyieni komprese po doplnéni 20 a2 25 cm® oleje
do vélce moforu potvrzuje opotfebeni stény valce a pistnich krouikd,
fj. kdyi vile mezi pistem 7 a vélcem 10 pievyiuje 0,15 mm.

Netésnosti ve venlilech vznikaji pfi opalovani a deformaci ventilt
:J:alalliﬂ pfi malé vili mezi pdkou 16 a vackou 17 vatkového hiide-
e 18,

Pro odstranéni nizkého kempresniho llaku je treba provért vili
v rozvedu, vyménit porouchané ventily, opolfebované pisini krouiky,
pisty a je-li ffeba, provésl vybrus nebo vyvrldni véled. V piipadé poiko-
zeni je tieba vymeénit 18snéni 26.

V disledku zvélieni vili v rozvodu a opolfebeni vaéek vackového
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bude pracoval pieruiované a zha-
frebovani zévitu sefizovaciho
#i nadmémém opoliebeni

hfidele molor nedévé plny vykon,

sinal. Klepot ventild vznikne pii opol

iroubu 20, poldméni ventilovych pruiin 13 a p
tilu.

vnd\%?ev:nrezvodu se konfroluje po kaidych 10000 km p;rnbéhud d‘:

rovnéi pri zjisléném klepani. U nového maloru se falo konirola prav

po prvnich 1500 af 2000 km a 4000 ai 5000 km probéhu. )

Mormdlni vile mezi vaékou 17 vatkového hridele ‘18 & dolnim vy¢-
nélkem rozvodové paky 16 je jak pro vylukove, tak i pro saci ver:hiy
ohtétého moteru 0,20 mm, u studeného motory — 0,15 mm, Ke tmér_eni
vile se doporuéuje poutit listkové mérky 29 o tlousfce 0,15 mm a 3ifky
22 mm, klerd se musi vylahovat 2 mezery silou 19,61 az 29,41 N. Vile se
sefizuje Sroubem 20 pii uvolnéni pojisiné matice ll“u s!udené.ha': moloru.
Pa sefizeni se sroub 20 pridrii klidem a zajisti se pojistnou matici 21 dota-
hovacim momentem 514 N+ m. Odchylka vile u jednotlivych valed
jednoho motoru nesmi pfevyiovat 0,02 ai 0,03 mm. ! ’

Sefizeni vile v rozvodu se na motoru provédi v posloupnosti uyedarle
na schématu (str. 39). Pfi sejmuti krytu hlavy vélcl se ofaci kllkovym
hiidelem ai do doby, nef se ztotoini ryska 37 na fetézovém ozubeném
kole 36 vaikového hfidele s ryskou 28 na télese loZisek 19. Uvolnénim
pojisiné matice 21 zavilovych vloZek 22 saciho ventilu fieﬁho‘ vélce a
vyfukového ventilu étvriého vélce se oféteji jejich sefizovaci irouby
do nastaveni normalni viile. Potom se dofahuji pojistné mafice. Po sefizeni
ventili f7atiho a Eivriého valce nasleduje otééeni klikového hfidele 2 o
180°, 360° a 5407 z polohy nastaveni podle rysek 37 a 28 (0°) a soubéiné
se serizuji: saci ventil évrtého vélce a vylukovy venlil drubého vélce,
saci venlil prvniho vélce a vyfukovy ventil fretiho vélce.

Po rozebrani motoru pfi jeho nasledujici montazi je treba nacasovat
ventilovy rozvod v tomta poradi: nastavit rysky 37 a 30 na ozubeném ie-
tézovém kole 36 vaékového hfidele a na fetézovém kole 41 klikového
hFidele s ryskami 28 a 31 na télese loZisek 19 a na sténé 32 bloku valci
14. Pist prvniho valce musi byt v HU na konci taktu komprese (oba ventily
jsou uzaviené). Dale se namontuje fetéz 38, Aniz by se poruiila poloha
vatkového hiidele, sejme se fetdzové orubené kolo 36, namontuje se
feléz a znovu se nasadi fetézové ozubené kolo na plivodni misto. Potom
se nasadi fetézoveé ozubené kolo 40 na hiidel 27 pohonu rozdélovace
zapalovani, palivového a olejového éerpadla a momentem 48,04 N - m se
dotéhne ¥roub 39 pro upevnéni fetézového ozubeného kola 40. Sroub
39 se zajifuje ohnutim pojistné podloiky. Déle se namontuje napindk
34 felézu 38, ototi se klikovym hfidelem 2 o pul obratky a dotdhne se
matice 35.

Kantrolu éasovani rozvodu je moino provést podle vyznaéené stup-
nice diagramu €asovani ventilového rozvadu. Pfitom saci ventil prvniho
vélce pfi nastavené vili 0,03 mm se musi zaéit otevirat, kdyi se hiidel
pootoéi o 12°, V téfo poloze se musi kryt rysky na ozubenych kolech
fetézu s ryskami na télese lodisek a sténé bloku vélch. Po kentrole
se vile v rozvodu nastavi na normélni hodnoty, tj. 0,15 mm.

Pfilisna hluénost retézu pohonu vaékového hridele je slyiitelna pri
praci motoru pri nizkych otaékach, Hluénost se projevuje v disledku
slabého napnuti fetézu, jeho opotiebeni, poldmani patky napinadla nebo
zadirdni pistnice pistu napinaciho Gstroji. Sefizeni napnuti fetézu se pro-
vadi pfi nadmérném hluku a rovnéi pfi kaidych 10000 km probéhu
automobilu. Pfitom se uvoliiuje malice 35 a potom se ofoéi klikovym hfide-
_Iem otdéeci klikou o '/, az '/, otaéky. Za fohoto stavu polfebné napnuli
fetézu probiha automaticky, Dale se dofdhne matice 35 na doraz.

Po rozebrani mechanismu pohonu se folo sefizeni provadi 2 ai
3krét, l‘:lasniii—h se hluénost ani potom, pak se mechanismus rozebere
a opolfebavané souédstky se vyméni.

_ Klepot hlevnich_loiisek klikového hfidele ma kovovy tupy zvuk, kte-
ry vaniké pfi opoffebeni panvi a pii ovalité hlavnich cepli klikového

hidele 2, nadmémou vili axiélnihe lotiska, snitenim I'Il_hu' laje

chodu moforu s olejem nedoporuéenym 2dvodem, piedzépalem
uvolnéni froubl upeviujicich sefrvaénik ke klikovému h#

Klepot klikovych lofisek 3 je hluénéjsi nek kliepot h'“ll“l_d-r of
projevuje se pfi volnobéhu a foki

pr

lovacich svitek. Uvedeny klepot

éi pri odpojeni jednolli
vzniké pfi opoliebeni m i
ovalité klikovych éepd 4 klikového hiidele, pfi nerovnobéinost)
a dolniho oka ojnice 6, pfi nedostateéném flaku oleje a rovnél p
mofaru s olejem nedoporuéenym zévodem,

Tupy zvuk pistu 7 se podobé zvonénl na zvon, je slyli
nizkych otéékéch & pfi zatiteni v dlsledku  hézivosti™ pistu ve
opoffebeni pisinich krouiki 9, pistd 7 a vélei 10,

Dvojity kovovy osiry klepot pistnich epd 8 je slyfielny ph
béhu. Klepot vznika pri nadmémé vili mezi pistnim cepem B &
nalitku pistu 7 nebo mezi éepem & hornim ckem ojnice 8.

1 — viko hlavniho loZiska kliko-
vého hiidele

2 — klikovy hiidel

3 — klikové lozisko

4 — klikovéd pdnev klikového

hiidele
5 — viko ajnice
6 — ojnice
7 — pist

8 — pistni cep
9 — pistni krouiky
10 — vélec motoru
11 — blok vélcd
12 — sedlo ventili
13 — ventil
14 — hlava valch
15 — pruiiny ventild
16 — rozvodovd pdka
17 — vaéka vaékového hiidele
18 — vackovy hiidel
19 —téleso loZisek wvackového
hridele
20 — sefizovaci iroub
21 — pojistnd malice
22 — zévitova vloika sefizovaciho
Sroubu
23 — tlakomér
24 — propouitéci ventil tlakeméru

25 — pryiové koncovka s fo
kem i

26 — tésnéni hlavy véled

27 — hiidel pohonu rozdél,
olejového a palivovéha
padla '

28 — serizovaci ryska na féless

29 — listkovad mérka

30 — sefizovaci ryska na fe
vém ozubeném kole
vého hridele i

31 — sefizovaci ryska na sténi
bloku véled 1

32 — sténa bloku véled

33 — lizina napindku

34 — téleso napindku

35 — pojistnd malice

36 — hnané ozubené kolo
vatkového hiidele

37 — sefizovaci ryska na
ném kole fefézu
hridele

38 — véleékovy reléz pol

39 — upevhovaci iroub o
ho kola fetézu

40 — ozubené felézrove
mocného hridele

41 — hnaci ozubené
klikového hiidele
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KONTROLA KOMPRESNIHO TLAKU

SERIZENMI HAPHUT| RETEZU POHOMU Y ACKOYEHO HRIDELE
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SERIZENI YOLE ROZYODU

SCHEMA POSLOUPNOSTI SERIZENI VENTILO PRI OTACENI
KLIKOVEHO HRIDELE

Poloha kilkavého 1. vélec 1. vilec | 3. vdlec | 4. vilec
hiidele vyfuk|sanl |vyfuk| sani |wyluk|sani |vyfuk|sani
Nastaven| podle

oxnalen| 0°

Poctodeni o 180

Pootoleni o 160

b \ Poctolfenl o $40°
5 % 3 MV -




MAZACT SOUSTAYA MOTORD VAZ-2101 A YAZ-21011

Olej v motoru pracuje v riznych a sloZitych padminkdch, Ve spa-
lovacim prostoru je olej vystaven viivim vysokych teplot (do + 2000 “C);
v disledku toho se na dilech usazuje karbon, Zdst oleje se spaluje a
vytvafi se popel a koks. Usady karbonu zpiscbuji, fe se mofor
pfehfivé, to déle zpisobuje samovzniceni smési, delonecn_a zvyiene
opoffebovani souéastek. K snizeni usazeni karbonu se sniZuje koksové
¢islo oleje. ’ 1

U dotekowych Zdsti pist-vdlec se tenky film oleje ohfivé na 200 ai
300 *C, v disledku toho se na pistech a pistnich krouikich usazuje lak.
Usazeniny lakovych uhelnafych lifek se zesiluji pii opotfebeni kroui-
ki & uniku plynu do klikové skfiné. Pro snizeni lakovych usazenin se
dévaji do oleje myci prisady. -

Ve spodnim viku motoru mé olej teplotu 50 ai 100 *C. Zvyienim
teploty se olej okysligi, fo zvyiuje jeho korozivni uéinek, tepelny
rozpad a spdleni. Pro zmenieni korozivnich vlastnosti se do oleje
pfiddvaji specidlnl prisady, které snifuji mnoZstvi kyselin, louhu, siry,
vody a soli kovd.

PFi snizeni teploty oleje na +35 “C se vylvdreji usazeniny tvofici
lepkavou mazlavou hmotu, kierd se usazuje na souédstkéch motoru. Tvo-
feni usazenin se zvyiuje, dostane-li se voda do oleje a také v disledku
prace neohiélého motoru.

Vyimenované vysokokvaliini oleje, doporuéavané pro mazdni moto-
rd VAZ, [sou uvedeny na str. 50. Uvédené oleje maji specidlni pfisady,
kieré zvyluji Z#ivolnosl oleje a zabezpeéuji snadné spouiténi moloru
pfi nizkych teplotach.

Mazaci soustava moforu zabezpeduje pfivod oleje k tfecim plochdm
soucdstek a snifuje ffeni mezi nimi. Olej rovnéZ ochlazuje souédstky
a odsirafuje z jejich povrchu produkiy oféru., Kromé toho olejovy film,
ktery se vytvafi na okrajich pisinich krouikd, zvyiuje tésnost mezi
pistem 11 a vélcem 19.

U motoru byl zvalen kombinovany systém mazéni: tlakové a rozstii-
kovaci.

Do mazaci soustavy moforu patfi: spadni vike motoru 3 s néaplni
oleje, olejové Eerpadlo 1 se sacim potrubim 2, plnopritokovy Eistié 44
pro jemné Eifténi oleje s filiracni vioikou 43, olejové kanilky v bloku
valed 32, v hlavé valch 28 a souééstkdch moforu a taktéi prisluienstvi
pro konfrolu tlaku oleje pii chodu mofory, signalizace o havarijnim
snizeni Haku oleje, méfeni hladiny oleje, zafizeni pro doplnéni a
vypuiténi cleje a ventilace klikavé skfing.

Spedni vika moforu 3 je vyhotoveno z vylisku z ocelového plechu.
le opatieno tésnénim z korku a pryie o sile 3 mm, upeviuje se k bloku
motoru dvandch irouby, kferé se dolahuji momentem 5,1 az 8,2 N - m.
Aby nedochazelo k rozsttikovani oleja pFi jizdé na ipatnych vozovkéch,
pii strmém stoupani, pfi siizdéni a nahlém brzdéni, je ve viku 3 prepaika
42. Pro vypouiténi starého cleje je na spodni éasti spodniho vika na-
vafena pfiruba, do kferé je zairoubovén vypouitéci iroub.

Olejové Zerpadlo 1 mé ozubena kola a prepouitéci ventil. Pohon
!muiho' hFigu!o 4 cerpadla je od klikového hiidele 33 moforu, pres
fetézovy prevod 10, pomoeny hfidel pohonu 9, felézové kolo §
(str. 41) hiidele pohonu a pastorku se iraubovitym ozubenim, ktery je
zhofoven z jednoho kusu s hiidelem. Osovy posun hridele 9 v bloku
& omezen naslavenim opérné priruby. Pfi znaéném opofiebeni opérnd

pfiruba se vyméni, Pomoeny hiidel se ofééi v ocelohlinikovych pouzdrech,
zalisovanych do bloku valch motoru, Priméry ofvord v bloku véled pro
puuxdra_pomocného hfidele pohonu olejového éerpadla maji tyto hodna-
ty: pro piedni ofvor 51,120 a2 51,150 mm a pro zadni 25,036 ai 25,066 mm,
Pfesah pouzder pomocnéha hfidels pohonu olejového éerpadla:

40

+ ventild a uchyceni rozvodavych pik 26.

ni 0,064 ai 0,134 mm. Ynitini pramér

y ych): 4 ai 48,104 mm,

lisovanych a opracovanych): pfedni 48,08 i n
f:;:;j;': é;; ;’1022,050 mm. Vile mezi pouzdry a éepy hfidele § pfeldmho
loZiska i'n 0,046 az 0,091 mm, zadniho 0,040 a 0,080 mm; mezni opo-

o 0,15 mm. w
"eb(;ralij:adud Zerpadla vytlatuje kandlky v bloku motoru prlnsi_tlr‘:.hé
do hlavniho olejového kanédlku 38 a do I:anflku k hlgvnim oZis tim
klikového hridele. Pfes kanalky klikového hiidele olej poslupu;:' e
klikovym éepiim a pies kandlky v éepech se rozsffikuje na sténu v, ﬂciu;
Skupina pistniho éepu a uloieni cepu v.néllicidlpllﬂu 1'lhse ‘:1‘: :
olejem, kiery se vytlacuje z klikovych gepl a rozstfikuje se pri ofdcen
klikového hfidele. Kanéalek 7 slouZi pro dodévku oleje k pomocnému
hfideli 9 a kanalek 40 v hildeli pro pfivod olsje k jeho Zepim a vatce
pohonu palivového éerpadla. Kanalky 31, 27, 20 2 flrézko 21 na strlac_inir:
Zepu vaékového hiidele jsou uréeny pro pfived ot_e|e k rozgodu a olejov
kanalky 18, 19 a 25 vaékového hiidele pro piivad oleje I:.l_oinskum
a vackdm. Olej vychazejici z pfedniho loZiska vaékguéba 'hndela‘ﬂl'
a predniho loZiska pomocného hiidele 9 se rauinl:u;_e fetézovymi
ozubenymi koly (napf. Fetézovym ozubenym kolem 12 pfes ofvor 18).

Poliebny olej se dostévé na vileékovy fetéz 10, ten ho zach!cupe a
rozpraiuje, promazéva fetéz a felézovd ozubend kala 5, 12 a hiidel 9.
Kandlkem se olej takiéi privadi k loZisku ozubeného‘_kala 6 poho:
nu olejového Eerpadla a rozdélovaée. Olej yych&ze]lci z k-dﬂélku
25 (pramér 1,3 mm) se rozsifikuje vaékami vaéko?ého hridgle.
stéka na rozvodové paky 26 a maie pruiiny venhils 14, voditka

piedni 0,080 ai 0,151 mm a zad

loZiska hlavnich a klikovych éZepi

Takto se tlakové maiou L
klikového hfidele, loziska a vacky vackového hfidele, !oilska
hiidele pohonu a loiisko ozubeného kola pohonu olejového

cerpadla a rozdélovaie. Vélce, pisty a pistni krouzky, pisini cepy,
voditka a pruiiny venfili, felézovy pohon vaikového hFidele,
ozubené kolo pohonu olejového éerpadla a rozdélovaie a
vacka pohonu palivavého <Eerpadla se maiou kapkami mlhy
vzniklé pfi rozstiikovani oleje. Namontované na motor allernator
a vodni éerpadlo se maiou pFfi monté#i, jsou vybaveny special-
nimi loZisky s firvalou ndplni a v prabéhu provozu nevyiaduji
doplnéni maziva (do daliiho rozebrani).

Tlak oleje v moforu se kontroluje elekirickym snimacem 36.
Na ohrétém motoru pfi 5600 |/min klikového hiidele a teploté
85 °C musi byt normélni pfeflak oleje v rozmezi 0,34 ai 0,44 MPa.
Pfi snizeni pretlaku na 0,039 ai 0,078 MPa kontrolni svitilna 34
s cervenym svéllem na panelovém GEitu pristroji 35 se rozsviti
a signalizuje havarijni sniZeni flaku oleje. Je ffeba mit na pa-
méli, ie se svifilna moie rozsvilit i pfi pfehidtém moforu pii
volnobéhu, i kdyi je mofor bez zdvady. Kontrolni svifilna se
rovnéi rozsviti i pfi spouiténi moloru, a zhasini, kdyz bude tlak
oleje dostateény pro mazéni moforu. Tlak oleje pfi volnob&hu
;?;flhff nejméné 0,039 MPa pii 750 ai 800 |/min klikového

idele.

Piipousti se doéasné rozsviceni kantrolni svitilny pfi volno-
béhu, ale pfi zvyieni ofséek klikového hiidele musi Zdrovka
zhasnout. V pfipadé Ze se koniralni Zarovka rozsviti pfi rezimech
préce moloru, musi se motor vypnout, protoze tlak oleje je nedo-

statecny.
Vzhledarr[ k fomu, Ze u moford VAZ-2101 a VAZ-21011
se nemonfuje flakomér oleje, je nulné pravidelné provéfovat

Ile!: oleje podle kanfrolniho tlakoméruy, jehoi pfipojka se zairou-
buje do olvaru bloku véled miste vyiroubovaného snimade 36.

U zmodernizovanych motort VAZ-2103 a VAZ-2106 se ke

stélé konirale flaku oleje v molaru menluje na pristroe

magneloelahlrlcl:f ukazatel taku oleje logomelrického fypu,
tlaku

berpeéujicl presnéjii méreni
pouiill kontralniho tlakoméru.

Objem mazaci

oleje.

souslavy (spodniho ol
gistice) je 3,75 I nebo 3,5 kg oll_aje. Celkavy ij.m -
vika moforu, olejového éEistige, kandlk( & polrubi je 42 F
pravidelnou vyménu oleje staéi 3,75 I Olej se dopluje |
nalévaci hrdlo 23, kieré se uzavird uzdvérkou 24, Talo u

se ufésiiuje pryiovou vloikou a piitlatuje se plochou pruj
Mofor nesmi byl v chodu bezr uzédvérky, aby se do ngj

prach a vlhkost, é&imZ by se zvyiilo opotfebeni moloru &

Mnoistvi oleje se koniroluje mérkou 41, na kieré jsou
JMINY &8  MAX", Ryska .MAX" je ve vzdélenosti 61 mm od
mérky. Vzdéalenost mezi ryskami .MIN" a ,MAX" je 16 mm,

pleje. Tim odpadé

vika motoru @

1 — olejové éerpadlo

2 — olejové saci pofrubi

3 — spodni viko motoru

4 — hnaci hfidel olejového éer-
padla

5 — hnaci ozubené fetézové kolo
klikového hridele

6 — ozubené kolo pohonu olejo-
vého derpadla a rozdélo-
vace

7 — pritokovy kanél oleje k lo-
Ziskim a vaéce pomocného
hiidele

8 — predni dutina bloku

9 — pomocny hridel pohonu roz-
délovaée, olejového a pali-
vaového cerpadla

10 — véleckovy fetéz

11 — pist

12 —hnené ozubené Fefézové
kolo vaékového hiidele

13 — kryt hlavy vélca

14 — pruiny venlilu

15 — axidlni pfiloika vackového
hridele

16 — otvor v fetézovém ozube-
ném kole pre mazani fe-
tézu

17 — vaékovy hridel

18 — olejovy kanél vaékového hfi-
dele

19 — kandl pro mazéni
vatkového hridele

20 — kanal v stojiné télesa lozisek
pro pfivod oleje k rozvo-
dovému mechanismu

21 — dréika pro piivod oleje do
olejového kandlu vackoveho
hfidele

loiiska

22 — léleso  lofisek wa
hridele

23 — nalévaci hrdlo

24 — uzévérka nalévaciho Hhrdly
(cleje) N

25 — kandlek pro mazéni w

26 — rozvodové paka Y

27 — kanal v hlavé vilet
pfivod oleje k rozvodo
mechanismu

28 — hlava valcd
29 — vélec motoru

skfiné

31 —kanal v bloku pro pi
oleje k rozvodovému
nismu

32 — blok valch ;

33 — klikovy hfidel s péti lo

34 — kontralni svifilna (s Zan
nym svétlem) snifen] |
oleje v motoru na 0,039
0,078 MPa

35 — panelovy &tit pristrojd

36 — snimaé flaku oleje

37 — kandl pro mazéni hla
lozisek klikového hii

38 — hlavni olejovy kanal

39 — stiraci pistnl kroufek

40 — olejovy kandl v pon
hFideli

41 — mérka oleje

42 — prepaika spodniho vika mo-
toru

43 — filtraéni vioika "

44 — féleso plnopritokoy:
ného &istice oleje
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SOUCASTI MAZACI SOUSTAYY

Olejové éerpadlo. U motoru VAZ se pouiivd olejové éerpadlo
s ozubenym koly se sacim koiem 13 a s prepoutécim ventilem k omezeni
tlaku. Cerpadlo se pfipevuje k bloku vélcd Srouby 23. Téleso olejového
cerpadla se svym pohanécim héidelem 21 stfedi na ofvor v bloku.
Pramér u vstupu je 12,016 aZ 12,043 mm. Pro lepfi spojeni mezi horni
obrobenou plochou télesa éerpadla 17 a dosedaci plg:hou bloku se
diva ftésnici vlioika, kierd souéasné zabezpeduje privod oleje od
¢erpadia kanélkem 22 do kandlku bloku. Olej ze spodniho vika moforu
<e nasava sacim kodem 13 s filiraénim sitem 14. Filtraéni sifo je zhofoveno
z ocelového plechu o tlouifce 0,5 mm, ve kierém jsou perforované
ofvory o praméru 1 mm.

V odlitku hlinikového télesa 17 olejového cerpadla je hnaci hridel
21 5 ozubenym kolem 24 a osa 18 s hnanym ozubenym kolem 16. Zespo-
du se zakryvaji krytem 15 a komorou néfrubku saciho koie 13. Cely tento
uzel se pripevivje dvéma irouby 23 a dale tremi upeviiovacimi frouby
natrubku k iélesu erpadla. ¥ télese éerpadla v jeho horni éasti ie
kanalek 22 o priméru 14 mm pro pfivod oleje do kanalku bloku motoru
a dale k éistici oleje. V ocelovém krylu 15 gerpadla jsou dva ofvory:
jeden o praméru 18 mm pro postup oleje do dutiny podilaku v télese a
druhy pro talifek pfepouitéciho ventilu 25 s pruZinou 26. Na hridel 21
olejového Zerpadla se nasazuje ozubené kolo 20 pohonu. Pro spojeni
s nabojem ozubenéhao kola jsou na hornim kenci hiidele vytvoieny
drazky se zubovym prolilem (18 zubl, dhel zdbéru 387, modul 0,4944
a rozteé 1,5524 mm).

Dalni konec hiidele je v délce 73 mm zakalen vysokofrekvencnim
proudem do hloubky 2,0 mm. Na konci hfidele v délce 58 mm je vyfvoiena
froubovitd drdzka s pravym stoupdnim s rozfeéi 54 mm, ktera slouii
k mazani hiidele. Primér dolniho konce hfidele, na kiery se nasazuje
ozubené kolo 24, je 11,988 az 12,000 mm. Primér ofvoru v télese 17,
kierym je prostréen hridel, je 12,016 ai 12,043 mm. Vile je 0,016 ai
0,055 mm. Mezni vile — 0,1 mm, pak je pofieba souédstky vyménit.

Ozubené kolo 20 pohonu olejového éerpadla a rozdélovace mé
v pouzdie vnitini zubovity profil pro spojeni s hiidelem 21. Ozubené
kolo 20 ma 14 Zroubovitych zubi s Ghlem sklonu 32°8" a zabira se Srou-
bovym ozubenym kalem 19 hiidele pohonu.

Vnéjii primér naboje ozubeneho kola pro jeho uloieni v pouzdru
horniho otvoru v bloku je 15,970 az 15,985 mm a vnitini pridmér pouzdra
je 16,016 az 16,037 mm. Ynéjii primér pouzdra ze slinutého karbidu je
19,017 az 19,037 mm a primér otvoru v bloku motoru je 18,972 ai
18,993 mm. Pouzdro je tedy do bloku zalisovéno s presahem. Vnitfni
povrch pouzdra musi byl hladky a bez zadér. Po zalisovéni pouzdra
se vystruzuje jeho wnitini povrch do praméru 16,016—16,037 mm. FFi
vyskytu zédér na vnitinim povrchu pouzdra se pouzdro vyménuje.

Hnaci ozubené kolo 24 olejového éerpadla ma 9 zubi s korigovanym
profilem a Ghlem sklonu 5% Primér ofvoru pro nasazeni ozubeného
kola 24 na hnaci hfidel 21 s pfesahem mé 11,942 a2 11,967 mm. Vyika
ozubeného kola je 29,956 az 29,989 mm a vnéjii primér ma 33,940 aZ
33,9?’0 mm. Hnané ozubené kolo 16 mé rovnéi 9 zubd s Ghlem sklonu
1u§u 5°, Primér ofvoru pro otoéné uloieni ozubeného kola 16 na osu
18 je 11,942 a7 11,967 mm 2 primér osy je 11,910 a2 11,925 mm. Montazni
vt_l_la musi byt v rozmezi 0,017 ai 0,057 mm. Souddstky se vyménuji
pfi zvétieni vile nad 0,1 mm. Hnaci a hnané ozubené kolo je vyrobeno
z litiny, maji stejnou vydku 29,956 ai 29,989 mm a vnéjii primér 33,940
at 33,970 mm. Pro mazani naboje ozubeného kola a osy je mezi zuby
ozubenéha kola mazaci otvor.

o ;‘nogffgﬂ:nvﬁle mezi zabirajicimi boky zubl ozubenych kol musi byt
v m. Mezni opotiebeni v pribéhu provozu se povaluje na
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{ vile mezi vybrénim v télese éerpadla & vnéjiimi
2’335.“2:? 'o;Muggml kel je 0,11 81 0, eﬁrlm: jestfitEas ::Li;::fgﬁs}ma-
e ozubenéd kola vyménujl. e mezi 4
r::;.;n;usm“a Zarpadlla i.ov|;%;mgzi 0,031 a 0,116 mm a béhem pro-
byt vétii nei O, mm. .
vmll"fin::iﬁanrhna:iho 24 a hnaného 16 ozubeného kola ol:i;‘-‘;fﬂ"_z
Zerpad|la se vylvari podilak v jeho dutiné a {im se zabezpeéuje sén j
ms i i kot 13 pod viko 15 Zerpadla.
ze spodniho vika moforu pres silo 14 a sac P g s s
Olej se ofvorem (& 18 mm) ve viku do'sHvé do duliny cerpa ‘l' i
zaplfiuje mezery mezi ozubenim ozubenych kol (24 a 1'Itf)‘:la ‘”:"I;g-
pracovni dufinou télesa 17. Ozubens kola Ee_rpadla {laéi ‘: ej |‘n vﬁhm
ného prostoru, vytvafi v ném tlak a olej se prufédl d? moforu kan ¥
22 (@ 14 mm). Vykonnost Zerpadla znaéné prevyiuje gnirebu motoru
a to zabezpeéuje udriovani vysokého tlaku a spc-:‘leh’ltv'é mazéni pii
nizkém opolrebovani souéédstek moteru i pfi nepfiznivych r.:_azlrnech.

K predejiti zvyieného tlaku v mazaci musla\_'é moforu nad pfipustnou
mez je do Eerpadla zamontovan pfepouitéci ventil 25 pro rrrchra'nu
soucastek éerpadla pred roztrienim. Talifek pfep?uiléclho ventilu pre-
kryva ofvor ve viku 15 o praméru 11,5 mm. Pfi zvyieném tlaku se v?nhl
25 ofevie a prepouiti olej z vyllaéné dutiny do saci dutiny. Pr.uzma
26 ventilu prichazi do éinnosti pFi pretlaku 0,34 ai 0,44 MPa, foto je za-
bezpeéeno cejchovénim. Piitom prebyteény olej se znovu prepn-l._lih do
sbérné dutiny a dostdvé se k ozubenym kolim Eerpadla. !’ru:ma 26
ventilu ma 9,25 zavitd, jeji vnitfni pramér ma 13,3 mm a pramér dratu
pruziny je 1,7 mm. Vyska pruziny ve volném stavu je 38 mm, s pfadpé:
fim 54 %= 1,5 N, pri jeji montéii — 22,5 mm a se zatizenim 61 %2 N, pfi
jejim zdvihu — 20 mm. Ventil musi fésné doléhat k viku 15 éerpadl\?,
nesmi se znedistit a nesmi mit usazeniny, kieré by mohly zpusobit
zadfeni a naruseni tésnosti. Protoze je tfeba zachovat pruinost v rozmezi
norem, pruiina nesmi mit trhliny.

Béhem provozu se ventil nesefizuje. V pripadé poruch se Ipainé
souédstky vyménuji.

Plnopritokovy jemny ¢istié oleje. Na motor VAZ-2101 se montuje
plnoprifokovy olejovy éistié pro éisténi oleje, ve kterém se Eisti veskery
olej dodévany olejovym Eerpadlem motoru. Cistié Eisti olej od mecha-
nickych éastecek a produkiil okysliéovani, zadrzuje viechny vnéjsi &as-
teéky na filtraénich vlozkach.

Cishié je uloZen v ocelovém lisovaném télese 1 s krytem 11, zédkladem
pro upevnéni souédstek ¢istice slouii vyztuha 10. Cistic se montuje na
pfirubu boéni stény bloku, se zavitovou E4sli centralni trubky je napo-
jen na pripojku, kterd je nairoubovéna do bloku a slouii pro pfivod oleje
k hlavnimu olejovému pofrubi. Tésnost spojeni mezi krylem 11 Cistice
a blokem se zajiifuje pryiovym tésnénim krytu. Vzorky tésnéni se
zkoudeji na stdrnuli pfi teploté +140 °C po dobu 200 h. Zesileny
stfedovy otvor slouii tedy pro pfivod oleje z cisti€e a osm olvord
12 — pro privod oleje do télesa cistice z olejového erpadla. Prifok
oleje do éistice a zpét ovlédéd téi pryiovy zpélny ventil 9. Tento
ventil rovnéZ zabrafiuje stékéni oleje do spodniho vika motoru, kdyi
motor nepracuje. To zabezpeéuje naplnéni mazacich kandlki u motoru
pri zastaveni a okamiifou dodivku oleje k loziském a k dilim po
spuiténi motoru,

. K ‘E'ﬂ_é"i oleje je v &istiéi vlozena papirové filtraéni viozka z pérovi-
teho papiru, kierd se zkouti pretlakem 2 MPa; po pFezkoudeni nesmi mit
zbytky delormace.

; Pro zvétieni povrchu liltraéni vlozky je filtraéni papir v peci polyme-
rizovan a slofen do 180 a# 184 skladd vyiky 17,5 mm s rozteéi 4 mm.
Primér filfraéni vloiky je 51,5 ai 51,7 mm.

. Filiraéni vlozka je uloZena na perforované centrilni trubce 8, ktera
je vyrobena z pevného pocinovaného pésu.

Pro zabezpeceni Eifténi oleje u studeného motoru a pfi znaéném

2aneleni papirové liliraéni vioiky je ve liliraéni viofce vig
kézavého vldkna. Talo viotka pini funker hrubéha Eishiée o
ravou lillraéni vioikou; veslavénd vioika rabezp
udeném moloru, zabranuje dodévku neofif
moloru pFi jeho spouiténi. Pii znainém zaneien liliraénich
zvydeni viskozity oleje, kdyz tlakeovy rozdil na &ishigi
0,073 MFPa, ofevie se lexiclitovy piepoultéci venlil 4 a alej pro
vloiku otvorem 5 prepouitéciho ventilu & déle do cenfralni
a hlavnibio kanalu mazéni vedeni. Konfralni zatiZeni na prufing
je 11,76 ai 13,23 N. Pritom se jeji volné délka zmeniuje 2 27

ndni s papi
oleje pfi st

na 19 mm pri zatizeni.

Cistie se v zévodech prezkuiuji pfetlakem vzduchu 0,58 .]-'
a vybrané kusy pod preflakem kapaliny 1,3 MPa.
Uéinnost préce éistice mé znaény vyznam pro Ziveinos
profo je ffeba zvIdif peélivé sledovat jeho slav a véas /
Zistié s vloikami, Montéi gislice se provédi ruéné bez daliich pe

pfipravkd pro dotaieni,

| —téleso plnopritokového éi-
stice oleje pro jemné €iiténi
oleje

2 — liltraéni vloika z viskézové-
ho vldkna

3 — opéra prepouiféciho ventilu

4 — prepouitéci ventil éistice

5 — olvor pfepouitéciho ventilu

6 — téleso prepouitéciho ventilu

7 — papirova liltraéni vioika

8 — perforovana centralni trubka
gistice

9 — zpétny ventil

10 — vyztuha krylu

11 — kryt Eistice

12 — otvory pro pfivod oleje do
cistice

13 — saci koi

14 — sito saciho koie

15 — kryt éerpadla

16 — hnané ozubené kalo
bu) olejového éerpad
17 — téleso olejoveho
1B —osa hnaného oz
kola
19 — pomocny hfidel pro
rozdélovace, olejo
palivového Eerpadla
20 — ozubené kolo (14
pohonu olejavého |
a rordélovade 1
21 — hnaci htidel olejového sr
padla
22 — vystupnl kanal z &
23 — upevnovaci roub &
bloku valed s
24 — hnaci ozubené kolo (8
olejového éerpadla
25 — prepouitéci ventil
26 — prufina ventilu



PLNOPRUTOKOVY CISTIC OLEIE

SCHEMA CINNOSTI OLEIOVEHO CERPADLA

OLEJOVE CERPADLO




SCHEMA MAZANI MOTORU
VYENTILACE JEHO SKRINE :

Olej se ze spodniho vika motaru 2 éerpa pomoci zubového olejového
carpadla 56, Pro zabszpedeni dodavky oleje musi byl éerpadla a viechny
kandlky soustavy mazéni naplnény olejem, dfive nei zaéné Eerpadio
pracoval. Pfi opravé cerpadla se cerpadlo napliuje olejem pfi komple-
taci, x

Prifok oleje od éerpadla probing pres kandlek v bloku véled a
téleso 47 pinoprifokového olejovéha éistide pro jemné Eifféni. Kdyz
motor nepracuje, proudéni oleje z gistide se zamezuje zpéinym pryio-
vym ventilem 52. Olej k hlavnimu olejovému kanalku 37 prochézi pres
porovitou papiravou filfraéni vioiku 51 s velkou plochou styku s olejem.
Pii studeném moforu a zanefené papirové vioice a pfi prici moforu
se cast oleje proflacuje pres fillraéni vioiku 46 z viskézového. vldkna,
kierd snadnéji propoutti olej a hrubé ho éisti, Rozméry filiraéni vioiky
jsou 18X 25 mm nebo 1926 mm s délkou 70 mm.

Je-li olej znaéné husty nebo filfraéni vloika znaéné zanesend, pak
se pii preflaku 0,058 az 0,073 MPa olevie pfepouitéci ventil 50 a olej
se do hlavniho kandlku 37 dastane bez vylidténi.

Z kanalku 37 se olej pod pretlakem 0,34 ai 0,44 MPa dostane péti
kandlky 9 k panvim 54 hlavnich lofisek klikového hfidele a déle pfes
kanélky 7 klikového hfidele k panvi klikového loZiska 4 a pfes otvor 8 v
ojnicich je nasmérovan k rozsifiku na stény valcd 11, Rozpraiovéni oleje
rovnéi probihd otécenim klikového hiidele, pricemz prebyteény olej je
vyllaéovén z klikovych lozisek, rozstiikuje se a vytvafi olejovou mlhu,
kierou se dodafeéné promazévaji valce 11, pisty 12 a pistni éepy 13.
Olej, kiery se dostal na stény vélch 11, v dasledku nasdvaci @innosti
pistnich krouzkd 65, 66 a 67 se dosfane do horniho prostoru valch a maze
horni €ast pistu, pistnich krouzki a valce.

Olej se dostdva do olejového kanalku 38 pomocného hiidele pfes
radidlni otvor loZiskového éepu hfidale. Olej k pouzdru ozubeného kola
41 se dostivé kanslkem 43.

Pfi mazéni rozvodu se olej dodévé kandly 36 ke stfednimu éepu 19,
Il:'n‘:fluém je kanalek smérujici alej do olejového kanalku 30 vackevého

fidele.

Vylukové plyny ze spalovacich prostord vélct 11 a pradukty nedo-
konale spileného paliva v zévislosti na opofFebeni tésnicich pistnich
kroufki 65 & 66 a stény valce pronikaji do skfiné motory, Plyny vnikajici
do klikové skfiné motoru obsahuji produkty tepelného rozkladu f&iké
frakce paliva, sazi, slouéeniny olova, karbon, kyseliny, vodni péry a pro-
dukty opoffebeni. V disledku styku plynu a vodni péry s clejem se
vylvareji kyseliny: sirovs, solna, bromevodikovd, uhliéits, dusiénéd a
iiné, majici korozivni agresivni vlastnosti. Pritom probiha koroze soués-
lf.ak motaru, olej se netiifuje a okyseluje, Okyseleni oleje se zvyiuje v
disledku jeho rozpraiovéni. Pronikani vody do oleje a taktéi prace mo-

toru v podehlazeném stavu a pfi €dsteéném zatizeni zvyiuje vinik usaze-
nin v oleji.
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klikové skiind moforu zvyiuji tlak a teplofu v ni.

Plyny vnikajici do je vyllaovan pies ucpbvky

Pieh?ty a roziedény olej se znehodnocuje &

klikového hfidele.
i :vod:lra:ini proniknuyiich plynii z klikové skfiné moforu & vricen!

sch vypart do valcd mé mofor VAZ uzavienou nucenou ven-
ﬁiea'::?::;rj::‘notpk éistigi vaduchu 23 pres karburéfor a sacl po:ubléu.
Piilom se vyuZivé podtlak, kiery vytvarel pisty 12 pFi séni Eerslvd sr: 51,
Odvéirdvaé 44 je odlif spoleéné s blokem vélci 5. V odvétr hva ije
odluéovaé oleje 45 a odvadéci frubka 55 pro odvod oleje. 5 o;a je
téleso odvélrdvaie 44 zakryto vikem 42 s hadici 39 ventilaéni soustavy,
spojenou s éistiéem vzduchu 23, frubkou 22 a 3oupétkem 21 s prostarem
saciho polrubl za karburdtorem. o
Cerstvy vzduch se do klikové skiing nasdvé natrubkem 25, Zistici
vlozkou 24 éistiée vzduchu 23 a privodni trubkou 15 odvéirdvaci soustavy
klikové skiiné do dutiny 35 fetézového pohonu rozvodu. Plyny z 'Ha-
kové skfiné se odsavaji hadici 39, kterd je spojena s télesem odvéirava-
ce 44,
ny, benzinové pary a voda, proniklé do klikové skfiné 2 ['noloru.
se :;vsétaii ze skFinéPpi:s hadici 39 do Zisti¢e vzduchu 23 a pres kar-
buréfor se znovu dostavaji do valcd moforu, kde se éasteéné spéli a vylu-
ji 9 vymi pl do atmosféry.
kunP:: ::::Y::::i 1zni':ur?l(amena ve slu‘-rni pfi ystrileni” do‘karburéfloru
a vzniceni benzinové péry je v hadici 39 namontovén drat z médi —
zhéieé plamene 29. _ el
Ke zmenseni dniku olejové mlhy s plyny se hadice 39 pfipojuje
k odluéoyati oleje, ve kterém se plyny dostavaji do vifivého a irou_bového
pohybu. Pritom se olej kendenzuje a pofrubim 55 stékd do skfiné mo-
toru.
Pro sniieni pritoku oleje a snizeni podilaku ve skfini se privadnim
potrubim 15 do skiiné motoru pfivadi éerstvy vzduch z istice vzduchu.
Pfi vysokych otéékach motoru, jsou-li Skrtici klapky 59 v télese 18

naplno ofevieny, podilak v hadici 39 odsdvaciho systému ventilace
skfiné se pfendii z odsdvaciho nétrubku 27. Jsou-li Ekrtici klapky zavieny,
je podilak v nétrubku 27 nedostateény. Prilom se podtlak wvylvari
u itérbiny 64 a prenaii se pfes segmentové vybrani 62 foupatka 21.
Podtlak v sacim potrubi motoru zpisobuje nasdvéni plyni z klikove
skfiné hadici 39, pres téleso vzduchového éistice 23, frubkou 22 do
karburétoru a pfes saci pofrubi moforu 16 do vélcd motoru, kde plyn
shofi,

S vyfukovymi plyny spaliny se potom dostévaji do atmosléry. Pri daliim
pfivirdni ikrlicich klapek se uzavird spoj pres vybréni 62 foupélka se
sacim pofrubim. Vybréni 62 v ioupatku se natdéi soucasné s nim, aZ ve
vyice mezery 63 je jiz jen hladka £4st foupétka. Déle spojeni se sacim
polrubim je jen pfes pfepouitéci kalibrovany otvor 60 a 3arbinu 64,
V disledku toho se intenzita vétrani klikové skfiné sniZuje. PFi préci na
malych oféckdch motoru se vytvéfi nejvice usazenin a zasmolovini,
Proto odsdvéni plyni potrubim 22 kolem télesa 20 diluzéru karburéfory
chréni karburdlor od usazenin a zasmolovani soucéstek.

P?i nésledujicim otevieni Ikrlici klapky 59 ventil 21 se ofaéi a
vybréni €2 spojuje otvor frubky 61 s prostorem ikrtici klapky. Podle
stupné otevieni skrtici klapky infenzita ventilace vzrists,

| — sacl koi
2 — spodni viko moloru
3 — viko hlavniho loZiska kilko-
vého hiidele
4 — pénev klikového loiiska
5 —blok valed
6 — klikovy hiidel s péfi lodisky
7 — kanélek pro pfivod oleje od
hlavniho loiiska ke kliko-
vému hfideli
8 —ofvor pro
vélce
9 — kansl pro mazéni hlavniho
lotiska klikového hiidele
10 — ojnice
11 — vélec motoru
12 — pist
13 — pisini éep
14 — vioika vélce
15 — pfivodni potrubl
skfiné motoru
16 — saci pofrubi
17 — prufina ventilu
18 — téleso ikrticich klapek
19 — vackovy hridel
20 — téleso karburédioru
21 — Zoupétka
22 — trubice propojujici
za 3krtici klapkou
23 — Eistié vzduchu
24 — fillraéni viozka systému ven-
filace skfiné
25 — privodni patrubi éerstvého
vrduchu do skiiné moloru
26 — saci potrubi studeného
viduchu
27 — nétrubek ventilace skiingé
28 — filtraéni vlozka pro éifténi
vzduchu
29 — zhéieé plamene

mazdni  stény

venfilace

prostor

30 — olejovy kandl vackového
hridele

31 —téleso loZisek vaékavého
hfidele

32 — voditke ventilu

33 — hlava valca

34 — saci ventil

35 — dutina fetézového nahonu

vatkoveho hiidele, a pro
odpad piebyteéného oleje a
ventilace skiina

36 — kanél pro dod
37 — hlavni olejovy
38 — olejovy kanblek vp
hfidel
39 — hadice systému
skiing ]
40 — mérka oleje
41 — ozubené kalo n
vého cerpadla a
vate
42 — viko odiutovele ol
vaciho systému v
43 — kanélek pro -]
k lokiskim a
dele pohony JE
44 — téleso odvélrévate v b
molary
45 — adluéovat oleje
46 — hiltraéni viokky z |
vého vldkna 1
47 — téleso plnopritoke
stice oleje pro ja

oleje

48 — kontralni svitilna (s
nym svétlem) mazéni
lizace sniteni Haky i
motoru) e

49 — snimaé tlaku oleje
50 — prepouitéci wanl|
51 — papirova liliraént vl
52 — zpéiny ventil 1
53 — hnaci hiidel olejovéhe &
padla :
54 — pénev hlavniho logis)
55 — trubka pro odvod
odlutovaée oleje
56 — zubové olejové
57 — pfepouitéci ventil
cerpadla
58 — vypouitéci froub o
59 — ikrtici klapke.
60 — pfepouitéci otvor
61 — otvor trubky ventil
ny se sacim pofrubln
62 — vybréni doupatka
63 — prifokova spAra
64 — itérbina odsavani i
systému ventilace
65 — horni fésnici kroi
66 — dolni tésnici kroug
67 — stiracl pistni kroud
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SCHEMA PRONIKANI PLYMO DO SKRINE MOTORU A PRONIKAN] OLEJE
DO SPALOVACIHO PROSTORU

Studeny olej
Horky olej
Plyny

Y zduch
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CHLAZENI MOTORU VAZ-2101
A VAZ-21011

U molorii se pouiivd uzaviené kapalinové chladici soustavy s nu-
cenym dvouokruhovym obéhem kapaliny a vyrovnavaci nédrii a topenim
karosérie.

Chladici soustava moforu se skldda z vodniho plaité motoru (bloku a
hlavy valcd), odstfedivého vodniho éerpadla, svislého frubkovitého
lamelového chladice, étyflopatkového osového véirdku 21, termosiatu 4,
systém( pfitokovych & wystupnich hadic a nétrubkd, wvyrovnavaci
nadrie 9, systému pro ohfivdni smési v karburdtoru a systému fopeni
karosérie automobilu, U éasti automobild VAZ (VAZ-2103, VAZ-2106 a
£dsteéné u VAZ-21011) se pouiivaji véiraky s elektrickym pohonem,
ktery se zapind &idlem TM 108, zamonfovanym ve spodni édsh nddrie
chladiée s pomoci relé RS 527.

U moford VAZ pouiivané chladici kapaliny musi mit vysokou te-
pelnou kapacitu, dobrou tepelnou vodivost, malou viskozitu a malou
fekutost pfi Gniku fésnénim. Kapalina musi mit nizky bod fuhnuti a
soucasné teplota bodu varu musi byt vydii o 25 aZ 30 °C nei pripusind
teplota kapaliny v motoru.

Chladici systém motoru se v zdvodé napliiuje specidlni etylengly-
kolovou chladici kapalinou ,TOSOL A-40“ (TU &-02-751-73), kierd nevy-
iaduje vyménu po dobu dvou lef, neklesne-li teplota okolniho vzduchu
pod — 40 °C, PFfi poklesu feploty pod — 40 °C se poufivd chladici
kapaliny .TOSOL A-65". Kapalina .TOSOL A-40" mé pfi +20 °C hustotu
1,075 ai 1,085 g/ecm’ a .TOSOL A-65" 1,085 az 1,095 g/cm’.

Kapaliny .TOSOL A-40" a ,TOSOL A-65* odpovidaji sloZeni 55,73
a 624 3% etylenglykolu a 43,61 a 34,60 % vody 1 s prisadami. Maji
modrozelenou barvu. Kromé toho se podle GOST 159-52 vyrabéji
nizkotuhnouci kapaliny znaéek ,40%, ,40M“ a ,65%; ,65M". lejich uka-
zatelé jsou analogické ukazatelim kapalin .TOSOL A-40" a ,TOSOL
A-65%. Kapalina znaéky 40" mé svétlezlutou barvu a 65" araniovou.
Bo_dy fuhnuti kapalin odpovidaji —40 a —65 "C. Normdlni feplota varu
pri tlaku 760 mm Hg je 105 °C. Rozsah pouiiti kapaliny znacky ,40“
je od —40 do +95 °C, kapaliny ,65" od —é0 do +95 *C.

Ve spojitosh s tim, ie koelicient objemové roziainosh je u etylen-
glykolovych kapalin véiii nei u vody, profo se mnoistvi kapaliny pfi
doplfiovani snifuje o & ai B %,

Plny stav napinéni chladici kapaliny v chladici soustavé se kantroluje
pouze pfi studeném motoru podle hladiny kapaliny v prihledné vyrov-
navaci nddobé& 9 z plastu. Zpravidla hladina kapaliny u studeného
motoru musi byt priblizné o 3 ai 4 cm nad oznaéenim .MIN" na nddobé
9. U feplého moforu se hladina kapaliny v nadobé 9 znaéné zvyiuje,
proto je téiko zjistil, zda je chladici systém doplnén. Dojde-li ke
snizeni hladiny v dravnl znaéky,je ffeba kapalinu doplnit nalévacim ofvo-
rem, kiery se uravird uzdvérkou 10. PFi ofevirani uzdvérky je ffeba
zachézef opafrné. PFi pracujicim a piehidlém moforu se v nadobé
vytvéreji pary a nahlé ofevieni uzdvérky miie zplsobit popéleniny.
Proto je freba vyékaf, dokud motar nevystydne, pak je moino sejmout
uzédvérku 17 plniciho hrdla 18 chladiée a uzavérku 10 nadoby, doplnit
kapalinu plnicim hrdlem 18 chladie (tak, aby prefekla pres nalévaci
hrdlo) a fakiéz doplnit kapalinu do vyrovnévaci nadoby do vyie 3 az
4 em nad oznadenim .MIN”,

PFi casté potiebé doplioval chladici kapalinu po nevelkych pro-
bézich (vice nei dvakrat b&hem probéhu na 500 km), nebo objevi-li
se ndhle znaény dbylek chladici kapaliny a mame-li kapaliny nedostatek,
j& meino misto ni do soustavy doplnit vodu, dle moinosh destilovanou.

Prota je tfeba pfi prvni pfileiitosti uéinit opatieni k vyméné kapaliny

v celé soustavé a dodrioval bezpeénost pfi préci v podminkdch nizkych
eél zamrznuli celé chladici soustavy.
teplot, protoie vznik4 nebezp L o PAmrATatk]
Pil béinjch podminkdch je neprlpusing ERCLE SOl Ve mite byl

asi. le-li potteba, nemrznouci smés v 1
;’:Eﬂsl‘li er:én!na mikkou“véodou. h::'el"}l rgi ;:\;:liﬂ:f ’:;ho"‘:;“v:;:
4 mg-ekv/I. Ke skupiné ,mékké" se pocilall €8% P¥C T i Padni
voda severnich vodojemi, harskych fek, jarni voda v ry dril

hovych vod v SSSR (fek, jezer, vodnich nédrii)
Ys%?l:rcdl: asonuggfi‘i);;:zé pryo doplfiovéni, Slana voda studni v pouiti a
'slan.i moFska voda maji zvyenou tvrdost. PP préci s fvrdou vodou v
chladici soustavé motoru se usazuje tézko odsitaq:lelny vodni kémen.

Dojde-li k dplnému vypuiléni chladici kapal]l!y z chladici siliu:;_:y
motoru, je tieba pfi ndsledujicim dopliovéni plnicim hrdlem 18 chladice
do nadoby 9 doplnil dostateéné mnoistvi kapaliny (nad normu) o
100 aZ 150 ecm’. Tafo kapalina se dostane do chladici soustavy motory,
kdyi se ofevie lermostal 4. ol 0

Celkovy objem chladici soustavy s télesem fopeni je 961

Cirkulace chladici kapaliny v chladici soustavé se zabezpeéuje od-

tiedivym vodnim éerpadlem. - !
- Tél:m 23 vodnih;péerpadla a jeho kryt 29 jsou odlitky z hlinikové
slifiny, nesméji mit praskliny a deformace povrclim‘_' i,

Cerpadlo se upeviiuje k bloku vélci pomoci fFi svornik(, YV krytu
vika je hfidel 36 s odlitkem litinového obéiného kola 32. '

Kapalina do éerpadla proudi pfivodnim nafrubkem 30 a dostévé se
okénkem félesa do plaité bloku vélcd 3 motoru. K pfirubé 31 se pii-
peviuje potrubi & vypouiténi chladici kapaliny z télesa fopeni. K zabez-
peéeni cirkulace kapaliny maji lopatky éerpadla specidini tvar — spi-
rélovité zahnuty dozadu. +

Ke snizeni opofiebeni konec niboje lopatkového kols, dofykajici
se s ucpdvkou, se kali vysokofrekvenénim proudem do hloubky 3 mm.

Obéiné kolo se na hfidel 36 nalisuje tak, aby vile mezi koncem
télesa 23 a ob&inym kolem 32 byla 0,9 ai 1,3 mm,

Hiidel 36 ¢erpadla je vyhotoven z jednoho celku se specidlnim
dvoufadovym kuliékovym nerozebiratelnym loZiskem 35, které je naplné-
no trvalou néplni. Lozisko je monfované do krytu 29 télesa Eerpadla
a zajidfuje se stavécim Iroubem 28.

Osova ville loZiska 35 s hiidelem 36 se kaniroluje pfi zétéZi 50 N
a nesmi prevyiovat 0,13 mm. Pfi v&1ii hodnoté vile se lozisko s hfidelem
vyménuje.

Spojeni télesa 23 éerpadla s krytem 29 se utésiuje tésnénim télesa
a hfidel 36 s obéinym kolem ze sfrany pfiruby se utésnuje ucpéavkou,
kterd se sklddd z kovového lélesa, pryzové maniety 34 ucpévky a
utésiovaciho krouiku 33 z grafitové kompozice, které se stlacuji
pruiinou ke konci priruby obéiného kola. Na vystupni konec hridele 36
je nalisovéna priruba 27 véirdku a femenice pohonu tak, aby vzdalenost
;:!4&::3::; téless 23 do vnéjiiho konce piiruby byla v rozmezi

4+ 0,2 mm.

Ohrété kapalina ve vodnim chladicim plaiti motoru proudi pre ochla-
zeni do Irubkovitého lamelového chladice. Horni 16 a dolni 26 komora
jsou mezi sebou spojeny |15 mosaznymi trubicemi 15 chladiée, kieré
isou uspofddany v fachovitém poradi do dvou fad. Rozteé v fadé je
8 mm. Pro zvyieni odvddéni fepla frubice chladie jsou spojeny
ocelovymi pocinovanymi lamelami o sile 0,11 mm, kferé se umis fuji
od sebe na vzdélenost 2,2 mm.

Chladi¢ je namontovén na dvou pryfovych opéréch 20 a taklé: se
:f;v::é;ikﬁu::::frﬁ irouby a maticemi s ocelovymi rozpérkami a

Kapalina v‘chfadiéi se ochlazuje jak vnéjiim proudem vzduchu, fak
pruud.em, I:Alery se vylvari osovym étyflopatkovym vétrdkem 21 z plastu.

Kfidlovité ,sfoceni” lopatek vétraku ma proménlivy Ghel v zavislosh

na poloméru. Rozle lopatek je nerovnomérné a zadni konce
jsou zaobleny. Toto sniiuje hlufnost véiréku a rlepiuje |
viduchu. Lepdi wyuiifi éelni plochy chladiée, kisrd ma

295% 460 mm, se dociluje krylem 15 vélrdku, ktery sméruje
vzduchu ped kapetou automobilu na motor.
Pohon vétrdku je od klikového hiidele motaru klinovym Fem
22 roxméru 10 X B mm s dhlem klinu 38°. Remen 22 soufasné pohde
femenici alterndtoru 1. o
Upeviovaci iroub konzoly alternatoru se dofahuje moy
44,12 af 54,91 N « m, upevnovaci malice alternéloru ke konzole 25
72,56 N - m a matice upeviiovaciho svorniku sefizovaci desky 28,
45,10 N - m. Specidlnim dynamameirem se konlroluje napnutl kling
femenu. Pii stlaéeni na vétev femenu uprostied mezi femenicem
100 N musi byt jeho prihyb v rozmezi 10 az 15 mm. Nadmérné
femenu zplsobuje zvyiené opotrebovéni loiisek alterndioru & v
eerpadla a prili3 slabé — prokluzovani femenu a fim zhorieni ehi
motoru a snizeni vykonnosti alternétoru.
Polfebné teplota moloru se udriuje termostatem 4. Ten v zéwi
na tepelném stavu motoru usmériuje proud chiadici kapaliny ve
okruhem pres chladi¢ chladici scustavy nebo malym okruhem
chladi¢. Podrobnéjii popis prace termostalu je uveden na sir. 49
Do chladici soustavy motoru je rovnéi zapojenc ohfivéni pal
smési ve sméiovacich komorédch karburétoru. Ohrété kapalina se dog
k smédovacim komoram z motoru hadici 5§ a odiéka z plaiié sméfoy

komor hadici 7. Pritok ohfdté kapaliny z hlavy valed k élesu top:
polrubim 8 a odtok z télesa fopeni pofrubim 6.

| — vystupni Hadice z chladice

2 — alternélor stridavého praudu

3 — blok vélel motoru

4 — téleso termostatu

5 — hadice pro pfivod ohrate
chladici kapaliny do ohfivaci-
ho pléité sméiovaci komory
karburéataru

6 — vystupni hadice z télesa fo-
peni

7 — vystupni hadice chladici ka-
paliny z pldité ohfivate smé-

fovaci komory karburédtoru
B — pfivodni hadice k télesu
topeni

9 — vyrovnévaci nddoba

10 — uzdvérka nddoby

11 — hadice pro pfived prehrdté
kapaliny z chladice do wvy-
rovnavaci nddoby

12 — prepouitéci hadice termo-
statu

13 — vystupni nédtrubek chladici
soustavy

14 — pfivodni hadice chladice

15 — kryt vétrdku

16 — horni komora chladiée

17 — uzédvérka plniciho hrdla chla-
di¢e

18 — plnici hrdlo chladiée
19 — chladici iebra chladite
20 — pryiovéa opéra chladice

21 — véirdk chladici soustavy
toru
22 — femen pohonu vétrékuy, vo
niho éerpadla & allernéla
23 —téleso  vodnihe Zerp:
24 — hadice dodévky chladicl ks
paliny do Zerpadla
25 — trubka chladiée
26 — spodni komora chladiée
27 — priruba vétraku
28 — zajiifovaci iroub
29 — kryl vodniho éerpadla
30 — privodni natrubek vodi
cerpadla
31 — upevhovaci priruba p
dici pritoku chladici kapa
z lélesa topeni
32 — obé&iné kolo vodniho
padla ]
33 — tésnici krouzek ucpavky
34 — manieta tésnéni
35 — lozisko hiidele vodnihe
padla
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CHLADICI SOUSTAVA MOTORU YAZ-2101

Cinnost kapalinové, dvauokruhové, uzaviené chladici soustavy mo-
forG VAZ s nucenym obéhem se zabezpefuje vodnim éerpadlem,
trubkevitym chladicem, plnopritokovym termostatem s oblokovym okru-
hem, uzdvérkou a vyrovnavaci nadobou.

Spalovdni smési ve spalovacich prostorech viled mototi je slozity
Iyziko-chemicky proces, kiery je doprovizen znaénym mnoisivim
uvolnéngho prebyleéného fepla. Tepelne procesy u moford VAZ se
stdvali slozitajil pri zvyiovani kempresniho poméru a ofacek klikového
hiidele, pricemi fylo motory maji vysoky litrovy vykon. Piehrati
moforu zplsobuje samovznicenl smési ve vélcich, zadfeni pistl,
wyliti loZisek & lom souldstek. PR spoudténi studeného motoru
a praci maforu na valnabéhu, pak se nachazi v podchlazenem stavu, tim
se zheriuji pedminky spalavéni, kondenzuje palive, kieré smyvé olej ze
stén valcd, usazuji se smoly a laky na pistech & pistnich krouicich a
probihaji procesy okysli¢ovani oleje a takiéi se vylvéieji lepkavé usa-
zeniny v klikove skfini. Tim se zvyiuje apotfebeni moforu,

Vzhledem k fomu chladici soustava musi stéle udrZoval oplimalni
teplotu motoru nezavisle na podminkéch provozu.

Zéakladnim usirajim udriujicim teplotu motoru je fermastal, kiery
j& umistén v télese 33. Chiadici kapalina se dopliiuje do chladici soustavy
motory plnicim hrdlem 10 chladiée, zapliuje horni 3 a dolni 1 kamoru
a systém frubek 2, propojujici tyto komory; hadicemi 36 a 11 kapalina
napliuje chladici plasta 26 a 28 hlavy véled a bloku valed, téleso vodniho
Zerpadla 31, prostor pfepoustéci hadice 15 a féleso fermostalu 33.

Vzhledem k tomu, 2e obtokovy ventil 13 termostafu je uzavien a nad
fermostatem zistava nevelké mnoistvi vzduchu, je treba dolit do vyrov-
navaci nddoby § pres hrdlo uzavirané uzdvérkou & navic kapalinu
v mnozstvi 100 a 150 cm’ nad normdl stavu, ktery je zprevidla o 3 aZ
4 cm vys nei ryska ,MIN",

Pfi ohfatém moforu chladici kapalina v chladici soustavé motoru
cirkuluje ve velkém okruhu — od dolni komory 1 chladiée se hadici
36 dostéva do lélesa 33 lermostatu a kandlem otevienym hlavnim ventilem
35 do félesa 31 vodniho éerpadla. Pisabenim obéiného kola 32 vodniho
cérpadla, kieré md pohon klinovym femenem od femenice 30 klikového
hidele, se kapalina dostdvd do chladiciho pldité bloku 28 a hlavy vélch
16, ochlazuje valce a hlavu valed motoru. Potom se vystupnim nétrubkem
17 a prilokovou hadici 11 kapslina dostdva do harni komory 3 chladice.
Proudénim 2 horni komory chladiée do dolni se kapalina ochlazuje.
I’lmto tpisabem se vylvéfe)i podminky pro intenzivni chlazeni mo-
oru.

Pri studeném moforu je hlavni ventil 35 fermostatu uzavien a pfepou-
itdel ventil 13 ofevien, Chladici kapalina cirkuluje pres maly okruh, od
vodniho éerpadla se dostévd do chiadiciho plasté bloku a hlavy valci,
dile, pres prepouitéci hadici, kandlem olevieného oblokového ventilu
13 kepalina posfupuje do télesa termostalu a k vodnimu ferpadlu,
coi umoiiuje rychlé ohféti motoru,

Termoélanek larmosiaiu se skldda z nadobky 12, uvniti které je naliso-
vana pryfova vioika 46 a umist&na lvrdd ndpln 45, V pryfové vloice je
umistén leifény ocelovy pist 34, rapuitén do zévitu v dridku 39 a uta-
ien requlaéni mafici 38. Na nddobce 12 je hlavni ventil 35 termostatu, na
ktery pisobi pruiina 44 a prillatuje ho k drisku sedla. Pii uzavieném

verdilu 35 je uzavien pristup kapaliny z dolni komory 1 chladite a
pfivodniho ndfrubku 40, Na nddobce 12 v objimce 42 je obickovy
venfil 13, na kisry pisobi pruiina 41,
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Hlavni venlil 35 je v uzaviené poloze, pokud je teplola chladici

li izii nei BO "C. . :
e Lialiin zvyfovén! teploty kapaliny fuhd népld 45 se '35’1"3{?'
siladuje pryiovou vioiku 48 a vytlacuje pist 34, Ve skutecnosti " “;e ‘:
fuhého uchycenl pistu probind opaény proces, pryiova "‘°!|" 4
zadind ujizdél pod pistem 34 a spoleéné s _nédoblt_ou 12 a hlavnim
ventilem 35 se zveds nahoru, Frilom se olevira hlavni venlil 'l‘er_rnmlal_u
a silacuje se pruzina 44 hlavniho ventilu 35, soufasné se zacing uzaviz
rat obiokovy ventil 13, e )

Takto, v probéhu uréité doby pii teploté v rozmezi 80 ai 94 °C, cirku-
lace probihs soubéiné po dvou okruzich a pfl ohfdli kapaliny na
94 a2 96 “C obtokovy venlil 13 se plné uzavie a cirkulace chladici
kapaliny se bude prodluioval pouze po velkém okruhu. Teplofou
odpevidajici zaéatku ofevieni venlilu se rozumi takova Ic_:p!t?la. pri kieré
2dvih hlavniha ventilu 35 je 0,1 mm. Tato teplofa musi byt v rozmezi
B0 a3 B3 °C. Plny zdvih ventilu pfi chrati kapaliny na 94 az 96 ‘F musi
byt nejméné 8 mm. Sefizeni termosialu se provadi posunem pistu 34
v zévilovém ofvoru drzaku 39, piicemi poloha pistu se zajiifuje matici 38,

Pro konfrolu teplofy chladici kapaliny v chladicim plasti bloku
28 je namontovén elekiricky snimaé 25, propojeny s ukazatelem !(_sploly
chladici kapaliny 22, kiery je umistén na panelovém pfistrojovém
ititu.
Na stupnici ukazatele jsou dvé kontrolni rysky 20, 21 a éervené pole
23. Poloha ruéitky u prvni éerné rysky 20 odpovidé feploté ohréfé
kapaliny do 30 °C, u druhé rysky 21 do 60 °C. Dostane-li se ruéicka do
Zervenaho pole 23 stupnice, svédéi fo o fom, ie se zvyiila teplota na
108 “C. Rufiéka v éerveném poli signalizuje prehiati motoru. Proto je
treba motor ihned zastavit.

Pii pouzili hermelické chladici soustavy se zvyiuje feplota varu
chladici kapaliny, kteréd je zpravidla pro hermetické soustavy v rozmezi
110 ai 115 °C.

Tésnost soustavy se zabezpeéuje pouiitim specidlni uzévérky 9 plni-
ciho hrdla 10 chladiée se dvéma ventily. Odvadéci potrubi 8 s hrdlem
pro odvod péry je propojeno pomoci hadice 7 s vyrovnavaci nddobou 5.
PFi ohfati kapaliny se roziifuje a flak v horni komoie se zvyiuje. Vzhledem
k tomu, Ze je komora hermetickd, flak se v ni zvyiuje, aviak vieni kapa-
liny po uréitou dobu neprobiha. le-li nadmérny tlak v chladici soustavé
motoru, tj. v horni nddrii 3 chladiée (dosahuje hodnoty 0,05 MPa),
otevie se prellakovy ventil 18 a vrici kapalina (nebo péra) odvadécim
potrubim péary 8 a hadici 7 unikd do vyrovnavaci nddoby 5. Pfi dniku
viici kapaliny (pary) pres olvor v potrubi 4 do vyrovnavaci nidoby 5§
nardii pfi doteku na pomérng chladnou kapalinu v nédobé, éimz
nastava ochlazovani kapaliny (kondenzace pary).

Pfi snizeni teploty v horni komofe 3 chladide se zmeniuje jeji
objem a vznikd podtilak. Piilom se oteviré podilakovy ventil 19 uza-
vérky 9 a kapalina z vyrovnavaci nadoby 5 hadici 7 proudi do horni
komory 3 chladi¢e. Timto zplsobem dochézi k vyrovnavani flaku a
vymezuje se zirala kapaliny pfi odparavéni. PFi znaéném pfehiati motoru,
kdyz je vyrovndvaci nddoba 5 pod piilii velkym flakem, olevird se
pryiovi_venlii zamontfovany do télesa uzévérky 6 vyrovnavaci nddoby a
vypouiti prebytek pary do afmosféry. Po vychladnuti motoru je treba
dodn&dnhy 5 doplnit chladici kapalinu nebo v krajnim pfipadé mékkou
vodu.

__ Pii vypuiténi chladici kapaliny je tfeba soustavu ofeviit. Za tim

:;:Iaizhsa 'oiew;a’ u;&]vérkka 9 chladit;radvypusli se kapalina vypoutté-
oufem olni komory 1 chladi

19 z chladiciho plaété bloku vi‘l’:t'.-. (HE L YR AP kel

p#i provezu mite dojit k pfehfati motoru, kieré vznikne ¥

nasledujicich pfigin:

— dniku kapaliny nasledkem uvolnéni upevhovacich ob
zenl hadic, trubek, zeslabeni staieni a polkozeni tésn| ok
tésnéni hlavy valca), poikozeni frubek & kemor chladige, ¥

cich kohould,

_ zaneseni lrubek chladite, usszeni vodniho kamene ¥ chi

systému, zneéiiténi chladiciho systému,
— narufeni retimu fermosfatu a utésnénl syslemu,

— snizeni vyiky hladiny kapaliny

{ — dolni komara chladiée
2 — trubka chladice
3 — horni komora chladiée
4 — nétrubek pro spojovaci ha-
dici
5 — vyrovnavaci nédoba
& — uzévérka vyrovnavaci nado-
by
7 — spojovaci hadice vyrovnava-
ci nadoby a chladice
8 — néatrubek pro spojovaci ha-
dici
9 — uzéverka plniciho hrdla chla-
dice
10 — plnici hrdlo chladice
11 — pfivodni hadice chladice
12 — nadobka termostatu
13 — obtokovy ventil
14 — propouitéci néfrubek fermo-
statu
15 — pfepouitéci
stafu
16 — vétrdk
17 — vystupni natrubek z bloku
moforu
18 — pretlakovy (parni) ventil uza-
vérky
19 — podtlakevy (venfilaéni) ven-
fil uzdvérky
20 — kontrolni ryska ohfevu kapa-
liny na 30 °C
21 — kontrolni ryska ohfevu kapa-
liny na 60 °C
22 — ukazalel teploty
kapaliny moforu

hadice termo-

chladiei

23 — éervené pole preheé
ru (leplota kapaliny
fuje 108 *C)

24 — hlava valch

25 — snimaé teploty ch
liny

26 — chladici pl&sf hlavy v

27 — blok vélel

28 — chladici plaif bloku W

29 — vypouitéci kohout
bloku

30 — femenice klikovéha
pohonu femene
vodniho éerpadla &
foru

31 — téleso vodniho &
32 — obéiné kolo vo

padla
33 — téleso termostatu
34 — pist

35 — hlavni venfil te
36 — vystupni hadice
37 — vypusiny kohout &
38 — requlagni matice
39 — driak .
40 — privodni nétrubek
41 — pruiina obtokoveho
42 — ohjimka
43 — vystupni frubka
44 — pruiina hlavniho
45 — néplh

46 — pryiova vioika
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CIRKULACE KAPALINY VE YELKEM OKRUMU




TECHNICKE OSETROVANI MAZACI
A CHLADICI SOUSTAYY MOTORU

K mazéni motoril VAZ se poutivaji pouze vysokojakosini moforove
oleje, doporuéované zdvodem. K nim patii oleje odpovidajici poZadav-
kam TU 38 101415-73 nebo TU 38 10148-75. Podle TU 38 101415-73 se
vyrb&ji oleje: znatky M-12G, &s. 8 pro pouiili v léfeé; MG-8G,
&is. 9 zimni a olej M-10G, M-8,10G, ¢. 10 zahuiléneé, celosezonni.
Podle TU 38 10148-75 se vyrabi oleje znatky: M-12G, pro poutiti v lété;
M-8G, zimni; M-10G, celosezanni. Ffi oznadevéni pismeno M znamena
motorovy olej; éislo odpovidd viskozité oleje v cSt (centistoksech)
pfi 100 °C; pismeno G se vzfahuje na olej pafiici do skupiny olejd
uréenych k silné namahanym matordm (oleje skupiny A, B a V se
nedoporucuje pouZivat), index 1 znamena olej uréeny pra pouziti u
karburatorovych motorii (2 pro naltové, univerzalni oleje jsou bez
indexu); zahuiléné celosezénni oleje maji index u pismene G, oznaceni
pismenem Z. U zahuiténych oleji v Zitateli je uvedena viskozifa oleje
zahuiténého a ve jmenovateli viskozita zahuiténého oleje pFi + 100 °C.
le nepfipusiné pouzivat pfi pinéni de motoru a dokonce i pfi édsteéném
dopliiovani na predepsany sfav jinych znaek olejl, nei je predepsdno.
Priimysl vyrdbi oleje pro naftové motory, které maji analogické znacko-
vani, aviak nejsou pouiitelné pro mofory VAZ. Napfiklad: M-8G,
(TU 38 10146-70) nebo M-10G (TU 38 101650-76) v dobé, kdy oleje pro
motory VAZ se oznaéuji M-8G, gis. B nebo M-10G, ¢is. 10. Proto je
freba u ferpacich stanic pfi tankovéni pozadovat oleje odpovidajici
¢islam: 8, 9 a 10, Pouziti olejl, kieré nebyly zdvodem doporuceny,
mize zplsobit zvyiené opofiebeni a havarie motord.

Do meforu je ffeba dopliovat pouze cerstvy olej. Musi byt chranén
v hermetickém obalu (kanystrech nebo v obalech dodévanych zévedem)
a dopliuje se pouze z Eisté nadoby (sklenéné, z plasty, zinkovane
nebo pocinovane). Je nepiipustné pouZivat rezavych véder, banék nebo
jinych nepouzitelnych nadob pii doplfiovéni. Pfi provozu v prainych
podminkéch nelze dopliovat olej do matoru mimo uzavieny objekt a
z ofeyrene nadoby s velkou plochou kontakfu dopliovaného oleje se
vzduchem. Pred doplnénim je treba vylfit keyt 2 hlavy vélci 4 nalévaciho
hrdla, jeho uzdvérku 1 a téZ soucastky pod prostorem kapoty.

Provérka sfavu oleje. Stav hiadiny oleje v motforu se konfraluje po
500 km probéhu pfi studeném motoru. Je ffeba mif na zieteli, ie stav
hladiny olaje po deliim zastaveni motoru muie byt o néco vyie nei
ryska ,MAX" na mérce 6. K fomu dochazi v dusledku tniku oleje do
spodniho vika motoru B z kandlkii bloku, éistice oleje a téi z hlavy
valch. PF méfeni stavu hladiny je treba vyjmout z bloku vélcd 7 mérku
oleje 6, uffit éistym hadfikem a pak méfil.

Prebyleéné mnoistvi oleje v klikové skiini 8 se inlenzivné rozsifikuje
v disledku uderd ojniénich vik o hladinu oleje. Pfitom v disledku
nasévaci innosti pistnich krouiki se alej dostane do spalovaciho
prostoru, kde pod vlivem vysokych feplot se €ast oleje spali a jeho
zbyiky spoleéné se smolistymi dsadami paliva a spalovacimi produkty
vyltvéreji tvrdou koksovitou hmotu — karbon. Kromé tohe v disledku
okyslieni tenké vrstvy cleje a vlivem vysokych teplot se na pistu a
pistnich kroucich vylvéreji lesklé dsady. Pri ohfevu nad 100 °C olej do
znaéné miry zirdci své mazaci schopnosti,

V disledku préce podchlazeného moforu a také pfi praci v riznych
ra'iu!nuch se zvétiuje kondenzace paliva ve vilcich motoru. Palive
stéka do‘ s!:iin& motoru, pfitom se olej stird ‘ze soucastek a zieduje
se ve skfini motoru. To vede ke zvyienému opoffebeni soudastek mo-
foru. Motor zaéina koufil a spolfeba oleje se zvyiuje.

Je-li hladina oleje pod ryskou ,MIN", préce motoru je nepipusing
protoie se do soustavy prerufi privod oleje. Tento stav vyvaldva véiné
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disledky, a to predeviim vylaveni panvi hlevr!i‘ch a Hlkm.ly::h éui.uak,_
zadieni povrchu froucich se soutdstek a ‘jeuch u;:néiuuul..l k\q‘r!_ekn_.u
spotieba oleje ve skfini je v disledku: oqurebnv&ni_pisinic rn’uz.hu,
pistd a valed, uniku oleje pres ucpavky klikového hiidele a ipa néT o
{ésneni mezi spodnim vikem a blokem mofory, krylem a hie:-_;ou ¥ cl,
blokem valed a krytem mechanismu pohonu vaéh?vgho h'rudaie, r!r:
savani oleje do spalovaciho prostoru apoiiebo'vgnyma voditky ventilt
a rovnai v dosledku zvyieni tlaku plynii ve skfini & poruchovosti ven-
filaéniho systému. : b s

Produkty nedokonalého spalovani paliva pranikajici do skfiné mo-
toru, karbon, kovové produkiy opofiebovanych souiastek, kyshéniky
olova, seli kovi, voda a kyseliny — okysliguji olej. Nasledkem toho ve
spodnim viku motoru vznikaji zplodiny zpusobujici korozi jeho souéastek
a usazovani smoly, éimz se vyluéuji lepkavé usady. Frofa pro mazdni
motoru VAZ se pouiivaji pouze specilni oleje mﬂjICir\‘-'}'.S‘OkOU‘ od_alnosf
proti okyseleni a obsahujici myei pfisady, kleré sniiuji tvoreni laku.

Vyména jemného Zistice oleje se provadi po kazdychb IDPOIJ km
probéhu automobilu. Doporuéuje se jeho téleso 10 bez pouZiti pripravku
ruéné nairoubovat na pfipojku 11 kanalu privodu oleje a prediim se
presvédéit o sprévnosti nasazeni tésniciho krouzku 12.

Yyména oleje. V motoru se olej vyménuje po 10 000 km pro’béhu nebo
vidy po 3esti mésicich. Olej se rovnéi vyménuje po ujeti prvnich 1500 ai
2000 km a 4000 az 5000 km a faké ve spojifosti se zménou letniho a
zimniho obdobi.

Lhity vymény oleje se zkracuji pfi provozu na prasnych a piséitych
vozovkéch, v pouitich, na severu a v podminkéch Arktidy a taktéi pri pro-
vozu v mestskych podminkach s éastym zastavenim motory, pfl €astém
volnob&hu a proménnych reiimech a pfi vysokém opotiebo-
vani moloru.

Vymeéna dleje se provadi pfi chidtém motoru 3 az 5 minut po jeho
zastaveni, Olej se vypouiti vypoustécim otvorem ze spodniho vika mo-
toru ofevienim vypoudtéciho iroubu 9 a uzévérky 1 nalévaciho hrdla
oleje. Po vypuiténi se doporuéuje vymyt celou mazaci soustavu moto-
ru, oéistit ji od smolistych usazenin, od necistoty a vody. Je neiddouci
vymenovat olej bez vyplachu klikové skiiné a mazaci soustavy matoru,
proloie usazeniny, kieré se usazuji v olejové skfini, ve sbé&rném
olejovém potrubi, éistiéi oleje a olejovych kanélech, zdstavaji v mazaci
soustavé a snadno zneciifuji éerstvy olej. Vyplach mazaci soustavy
motoru se doporuéuje provadét po 30 000 km probéhu.

Proplachnuti mazaci soustavy motoru bez rozebrani se provddi
nasledovné: ze skiiné se vypusti ohfaty olej, do moforu se naleje (po
rysku ,MIN" na mérce) proplachovaci kapalina; doporucuje se pou-
#it specialniho proplachovaciho oleje znaéky VNIINP-FD podle TU
38-1-279-69: natoéi se molor a ponecha se béiet na nizkych otackach
(do 1000 I/min) po dobu 10 minuf; vypusti se proplachavaci kapalina,
vyméni se &islic a dopliuje se Zerstvy olej podle roénich podminek
provozu. Kdyi byl molor v Einnosti nékolik minut, motor zastavime,
provéiime hladinu oleje a doplnime do normy. Zakazuje se propla-
chovat mazaci soustavu motoru (aniz by se rozebral) petrolejem, pro-
loie siird olejovy film ze souédstek a uvolfuje usazeniny na sténach
a souddstkdch, kieré zandieji mazaci soustavu.

Pfi znaéném znedidténi mazaci soustavy, pfi dlouhé Einnosh
v téikych podminkédch a faké pfi vyméné pénvi loZisek se sejme spodni
viko 8, kleré se vymyje petrolejem a vycisti od usazenin itétcem.

Systém venfilace skiiné se ociifuje a proplachuje po kaidych
20 000 km probéhu, Hadice 3 a zhaieé plamene se sejme a ofisti, vymyje
se olejovy odluéovaé § a foupalko na hrideli skriicich klapek karbu-
rdtoru, Pfi myli se doporuéuje pouzivat smés, kierd se sklada z 30 9%
monobulylglykoletylenového éteru a 70 % neetylenového benzinu.

K chlazenl motoru se kromé specidlnich chladicich |
JTOSOL A-40" a JTOSOL A-65", odolnych proli zpénd
% tvofeni vodniho kamene, miie pouiit roztok nemrx
_TOSOL A", Talo smés je kencenirstem atylenglykolu, ve
viechny druhy pfisad, aviak krystalizace lohoto konceniréiu
pri snizeni leploty vzduchu na —20 'C. Za Géelem dodat
vlasinosti nemrznouci smési ,TOSOL A-40" zieduje se des
vadou v poméru 46 % vody a 54 % koncenfréfu.

Pravidelnost vimény nemrznouci smési ,TOSOL A-40% ¥ p
bainého provozu, kdy: se nezménilo sloieni kapaling sysk
dopliovanim vody, je pfi 60 000 km, nejpozdéji viak za

PFi nedostatku specialni chladici kapaliny se miie pouzif sta
chladici kapalina znacky 40, kierd nezamrzé pfi teplaté —40 "
pii teploté vy3ii nez O “C je moino rovnéi poukit éistou nechlén
meékkou vodu.

Pfi kontrole tésnéni soustavy je tfeba se pfesvédéit o stavi ¥
a pryiového tésnéni uzdvérky chiadiée a prevéfit ehladié pod i
Pritom je tfeba odpojit horni a delni hadice a zaslepit horni a do
pojovaci frubky chladiée, potom na plnici hrdlo 14 nasadit
piipravek 13 a naplnit chladié vedou pod preflakem 0,1 MPa,
vytvaii pomoci pripravku 13. V¥ pripadé, ie chladié fede, @
pajenim. Pfi znaéném poikozeni se chladié vyméni.

Za géelem napnuti femene 16 vétraku 19 se uvolnl matice {
élénku napinaciho Gstroji a matice cepu opéry alternatoru 15, p
se alterndtorem v opéfe posouvanim svorky ve vybrani konzoly™
ukonéeni sefizeni se dolihne matice 17 éepu opéry allerns

Sprévnd éinnost fermostatu se provéruje po 20000 km probéhu’
vyplach chladici soustavy se provadi pred doplnénim éersivé d?
kapaliny po 40000 km probéhu

Madmaérny flak oleje vznika pfi pouiivéni viskéznéjfich olej
predepsanych, pfi zaneseni kandll mazaci soustavy a nesp
nastaveni prepoustéciho ventilu. ’

Zvyiena spoiieba cleje vznika pfi jeho dniku, pri ucpani v
soustavy motaru, pfi opotfebeni a zaneieni pista karbonem, pri
beni valcy, pfi opotiebeni, zlomeni nebo zapeceni pistnich
a pii opotfebeni ventili a jejich vodiiek,

Molor se prehiiva pii nizké hlading chladici kapaliny, pri |
chladici soustavy a frubek chladice, pfi nespravné Cinnosti ferm
vodniho éerpadla a pri nesprévném zaiehu. Zvyiena spoifeba
kapaliny vznika pfi poskozeni chladiée a jeho uzédvérky, pri pos
tésnéni a uniku kapaliny, nedostateéném dotaieni hlavy valel a
soucasti.

| — uzdvarka nalévaciho hrdla 11 — pfipojovaci natrube
oleje privodu oleje
2 — kryt hlavy vélcl 12 — utésnovaci krouzek
3 — hadice systému ventilace 13 — piipravek pro dopinéni vod

pod flakem 4
14 — plnici hrdlo chladice
15 — alternator stiidaveho prol
16 — remen pohonu velrdky, |

niho éerpadla a al
17 — matice ireubu konzoly

naciho dstraji
18 — konzola napinaciha
19 — vétrak chladiel sous

skfiné motoru

4 — hlava valel

5 — téleso odluéovaie oleja

6 — mérka oleje

7 — blok valcii

8 — spodni vike matforu

9 — vypouitéci Sroub

10 — plnopratakavy jemny Eistié
oleje
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MODERNIZACE MOTORD AUTOMOBILU YAZ.
MOTOR YAZ-2106.

Zévod systemalicky zdokonaluje konstrukei mofori s cilem zvySenl
jejich vykonu a Zivotnosti.

Vzhledem k fomu, e byla provedena modernizace motoru VAZ-2101,
byl vyroben motor VAZ-2103, u kterého se zvyiil zdvih pistu z 66 na
80 mm, fim se objem motoru zvydil z 1,2 na 1,45 | a vykon ze 47 na
57 kW pfi ot4ékdch klikového hfidele 5600 |/min. Maximalni fodivy mo-
ment motoru se zvysil na 107 N « m. V souvislosti se zvyienim zdvihu
pistu umotoru VAZ-2103 byly pouzity nové souééstky: blok valcd, klikovy
hiidel, fetéz pohonu vaékového hfidele a jednotlivé souééstky pohonu.
P#i zvyseném zdvihu pistu na 80 mm se polomér kliky klikového hridele
zvE&tiil o 5 mm, délka rozvodového fetézu ze 485,7 mm na 495,8 mm a
vyska bloku se zvydila o 8,8 mm. Jestlize u motoru VAZ-2101 pist v horni
tvrati byl pod hornim okrajem bloku vélci o 0,1 mm, potom u VAZ-2103
a VAZ-2106 je rozdil o 1,9 mm. Hlavy valcd a pisty jsou pfi kompresnim
poméru 8,8 u téchio motorli zaménitelné. Pro modernizovany motor
VAZ-21011 {(primér vélce éini 79 mm, zdvih pistu 66 mm) se vyrdbi spe-
cialni hlava. Unifikovane hlavy typu 21011-1003011-10 se nejdrive mon-
tovaly na motory VAZ-21011 a pfi prechodu zdvodu na vyrobu motord
5 kompresnim pomérem B,5 se montuji u viech moford VAZ. Z ddaji

uvedenych v fabulce 10 vyplyvd, e u viech modeli se pouiivaji
rizné bloky. U étyf modeld motord se vyrdbi jeden unifikovany model
hlavy vélch. U nového modelu VAZ-2106 se pouiivaji pisty motoru
VAZ-21011-01, u kterych pro zvyieni objemu kompresniho prostoru
(pfi prechodu na kompresni pomér 8,5) doilo k prohloubeni 4 dna.

Toto prohloubeni ma jmenovity primér 58 mm a jeho hloubka od
povrchu dna pistu je 1,9 + 0,05 mm. V disledku zvétieni zdvihu
pistu na 80 mm a prdméru vélce na 79 mm se zvyiil vykon meloru
VAZ-2106 na 58,83 kW pri otdckach klikového hridele 5400 I/min.
Maximélni toéivy moment 120 N « m vyviji motor pfi 3000 | /min. Minimal-
ni otdéky pfi volnobéhu jsou 750 az 800 |/min.

Mazaci soustava motoru VAZ-2103 a VAZ-2106 je kombinovana,
mé stejné dstroji jako mazaci soustava moloru VAZ-2101. Imenovity

i q ii teploté oleje B5 “C musi byt 0,34
E;egahn::'j’: 'f:s;:a?:: 3:313":“%4 pl? 700 |/min klikevého hridele.

[ soustavy je 3,75 |, : :
OBS\:: :;:z”a'coﬂsl !ue zv;!lonlm vykonu moford VAZ vanikla nuinost lepi

requlace teploly motoru, profo se do chladici soustavy ""'0'0': VA%;E"'?:
VAZ-2106 zamonioval véfrak 12 s pohc!nem od e
2 fivaii Etyipolové elekfromofory
motoru 13. Pro pohon vélrdku se pouzivaji clyrp i
se &tyimi kartdgky typu ME-271 nebo ME-272 s!e]nqsmérného |:|rm.|1
se élyimi permaneninimi magnety 26 bez budiciho vinuli. Efakitom? or
ME-271 je nerozebiratelny a elekfromo!o_r ME-Z?Z rozebirale ny:
Béhem provozu nevyZaduji oietfovani a dojde-li k poruie, vyménuji
e za nové. Yinuli kotvy elektromotoru ME-271 je vyhotoveno z dratu
@ 0,9 mm, pocel sekci vinuti 20, pocet zavitd _sekce ]3, rozestup sekce
podle dréiek 1—5, pocet dréiek u kotvy a prisluiny poéet kolekloro-
vych destiéek 20, rozestup sekce u kolektoru 1—2, .roxméf kaﬂééku
7 % B % 17,7 mm. HFidel kotvy je uloien do dvou kulickovych lozisek
s trvalou néplni maziva, Otacky hridele kotvy jsou 2700 I/min. Téleso
25 elekiromoiaru ME-271 je ocelové, kovane. Jadro koi_vy mé lamelové
destitky z elekirotechnické ocele. Na konci kotvy je nalisovén kolekior,
Drisdky kartackd jsou v krytu télesa. £ i
Téleso elekirometoru ME-272 je odlitek z hlinikové slitiny, je uza-
vien krytem, ktery se pripeviuje stahovacimi irouby. HFidel kotvy e
namonfovén do ftélesa na kulickovém loZisku & na kovokeramickém
pouzdru v krytu. Do krytu je rovnéi umistén dridk kartdék s kartacky.
Udaje o vinuti u elekiromotforu ME-272 jsou obdobné jako u elektromo-
foru ME-271. )
Imenovity vykon elekiromotoru ME-271 je 150 W, potfebny proud
neni vétii nez 15 A a pfi spoudténi 80 A. Spouitéci moment je nejméné
2 N - m. U elekiromotoru ME-272 tyto ukazatelé jsou: 110 W, 14 A, 53 A
al3 N-m
Elektromoior 13 je v krylu 14, kiery se pripeviuje k chladi¢i chladici
soustavy. Ctyilopatkovy ventilitor z plastu se pripeviuje k hrideli
kotvy elekiromotoru matici, Elekiromotor se zapind a vypiné elektrickym
termospinaéem 22 (snimaéem) typu TM 108, kiery je zamontovén do
dolni kemary 9 chladiée a je napajen proudem pres elekiromagnetické
relé 28 typu RS 527. V mosazném télese 20 termospinace je umisténa

Tabulka 10
Ob, slovén '] u
PO OO - ol
pﬂnﬁ proﬂ?m (mm) (mm]
(em") Hlavas véled Pigt Blok véled
VAZ-2101 88 38,4 76 66 2101-1003011 2101-1004014 2101-1002011
85 39,9 76 66 21011-1003011-10 2101-1004014 2101-1002011
VAZ-2103 8,8 46,5 76 80 2101-1003011 2101-1004014 2103-1002011
85 48,4 76 BO 21011-103011-10 2101-1004014 2103-1002011
VAZ-21011 :,: ::g ;g gg g:g::-fooauu 21011-1004015 21011-1002011
. ; ; =1 11-1 21011-1004015 21011-1002011
VAZ-21011-01 8,5 43,1 79 66 21011-1003011-10 21011-1004015 21011-1002011
VAZ-
AZ-2106 8,5 52,3 79 80 21011-10030t1-10 21011-1004015-10 2106-1002011
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pimetalovéd membréna 21 & je zpravidla ohinula ke sirand d
p#i ohiéli na teplefu 92 £ 3 °C se membréna ohne ke strand ¢
tlaéitka 16 z plasiu, kieré se premisfuje ve svém lélese 2 g
17 kontakili 18, plsobenim na deslicku 19 uzavird komlakty lermos
PFi feploté 87 = 3 *C téleso 10 tuhne, membréns M se wy
stranu spodni édsti félesa a kanlakly se razepnou. &
Relé spinaée RS 527 pracuje pfi nepéli 12 V. Maximéini pf
proud, prolékajici pfes kontakly 32 relé, je 20 A. Vile mes
nesmi byl menii ne: 0,5 mm. Vinuti 31 relé mé 2000 g
(@ 0,17 mm) s celkovym odporem vice nei 59 C phi 20 ¢
32 relé se uzaviraji pii prichodu proudu pfes vinuti 34 ph
zédmku zapalovani a sepnutych kontekiech fermospinate, Péifom
prochézi pres jédro 30, jho relé, kontakly a uvede véirdk do
Pro ochranu vinutl kotvy elekiramoioru byla u automaobily
zafazena pojistka 34 ns 16 A nebo na 25 A. Pfi rozepnuti
fermospinaée se preruiuje napdjeni vinuti 31 relé. Jeho
32 pod vlivem pruiiny kofvy 29 se rozepnou & preruluje se g
elektromoforu 13 vétrdku 12.
Vzhledem k tomu, Ze vyrobni zéved doporuéuje jako
chladici kapalinu u viech motorih VAZ pouiival nemrznous
TOSOL A-40 & A-65, kierou je tieba vyméfnovatl jednou za 2 rol
po 60000 km prebéhu, odpadla poliebas montéie vypoullécich
u dolni komory chladiée a u plaité pro chlazeni bloku metans
vypoudtécich kohoutd u viech motorl VAZ a na chladigich jsou
ci irouby 7 a 23. Teplota chladici kapaliny pfi jizdé zafite ulﬁ' i
mobilu pfi rychlosti 90 km /h nesmi pievyioval 95 °C pfi teploté dkals
vzduchu plus 20 a2 30 °C ;
Obsah chladici soustavy motoru a fopeni karosérie u a
VAZ-2103 a VAZ-2106 je 9,6 |. Ve spojitosti s modernizaci
VAZ-2106 je zéloha do prvni celkové opravy u prvnl kategorie pro
nejméné 120000 km probéhu v dobé, pfiemi pro VAZ-

100000 km provezu.

1 — blok valci motaru

2 — vélec motoru

3 — hlava valci

4 — prohloubeni stiedni édsti dna
pistu

5 — pist

6 — chladici pléif bloku

7 — vypouitéci froub chladici ka-
paliny z plésité bloku

8 — klikovy hridel motoru

9 — dolni kemora chladice chla-
dici soustavy motoru

10 — harni komora chladi¢e

11 — plnici hrdlo s uzdvérkou

12 — vétrak z plastu

13 — elekiromotor vétrdku

14 — kryt vétraku

15 — kolikové zésiréka elekiromo-
toru a relé

16 — posuvné tlaéitko membrény
spinace

17 — téleso kontakid

18 — kontakty

19 — desticka s pohyblivym kon-
taktem

20 — téleso termospinade TM
21 — bimetalovs membréna
22 — termospinac TM 108
motoru véfrdku
23 — vypouitéci §roub ch
paliny z chladiée
24 — trubka chladi¢e s lamelan
25 — elekiromotor
26 — permanenini magnet elaki
motoru
27 — kotva elektromotoru 5 vini
tim 1
28 — elekfromagnetické relé R
527 spinace elekirol
vétraku
29 — kotva relé
30 — jadro relé
31 — vinuti relé
32 — kontakty relé
33 — drzdk nepohyblivého
taktu ]
34 — ochranna pojistka vinuli ke
tvy elektromoteru (na
nebo 25 A)
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MOTOR VAZ-2105.

DAL3I MODERNIZACE MOTORU YAZ

Volisky aufomobilovy zdvod od konce roku 1
z0vané motory modeld VAZ-2105, VAZ-2101 a VAZ

279 wyrdbi moderni-
2103, kieré se mon-

tuji do automobild VAZ-2105, VAZ-21051 a VAZ-21053 & rovnéi

do automobili YAZ-21056 a VAZ-
(tab. 11). Na modernizované mofory s& mo
(2105-1107010 nebo 2107-1107010), vyrobe!
prisluiejiciho do Voliského sdruieni pro vyrobu o

21057 s pravostrannym rizenim
ntuji karburafory .Ozon"
k Dimiirovského zdvodu
sobnich automobili.

Udaje o montazi karburatorii na motory VAZ jsou uvedeny v fabulce 12,
U moloru byl zaveden elekironicky systém ovldddani €innosti kar-

burdtoru v neustdlenych reiimech,

ného systému zapalovani.

Ke snizeni hluénosti vznikajici pfi
fetézovy pohon rozvodu od klikového
hiidele 50 pohonu rozdélovate z
Zerpadla vyménén za femenovy.
toéivy moment od ozubené fpmenice
benou femenici 4 a 4B pohonu vac
Napnuti femene se provadi hladkym nap

apalovani; olejového
Plochy ozubeny femen 3 prendsi
18 klikového hridele na ozu-
kového 9 hiidele a hiidele 50.
inacim valétkem 2, kfery

kiery je zapojen do modernizova-

éinnosti motoru VAZ-2105 je
hiidele a pohon pomocného

a palivového

Tabulka 11
Charakteristika molord & sutomobill VAZ
Technické Gdsje motoru
ass 2tost 11057
Model VAZ-2105 VAZ-2101 VAZ-2103
Typ benzinovy, karburatorovy, étyitaktni,
pistovy, s nahofe umisténym vacko-
vym hfidelem
Pohon vaékového hiidels ozubeny femen ;... feléz
Pofel a uspofédéni valch | élyivalcovy, , jednofadovy
Vrténi vdlce (mm) 79 76 76
Zdvih pistu (mm) 66 66 BO
Pracovni objem vdled mo- :
foru (dm?) | 1,295 1,198 1,458
Kompresni pomér 8,5 8.5 8.5
Imenovity vykon pfi ofadé-
kdch  klikového  hfidele
5 600 |/min (kW)
— podle GOST 14846-81 51+3% 47+3% §TX3%
— podle DIN-70020 48+59% 44+5% 545%
— podle SAE J-816, 53 49 59
Maximalni folivy  moment
pfi otdékéch klikového hfi-
dule‘:’lﬂﬁ I/min (N - m)
— podle GOST 14846-81 9432 87%3 106 %
— podle DIN-70020 94+5% 3?&5% 106122
— podla SAE 1816, 102 9 112
Oznsieni benzinu podle
GOST 2084-77 Al-93 Al-93 Al-93
Hmotnost motoru nenaplné-
ného mazacim olejem (kg) 112 114 114
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Tabulka 12

Znaéka aulomobily Poxndmka

Znatka karburdioru (matorv)
1974
2101-1107010 VAZ-2101 Do raku
2101-1107010-02 VAZ-2101, VAZ-21011
VAZ-2102, VAZ-21021 Od roku 1974
2101-1107010-03 VAZ-2101, VAZ-21011 Modarnizovany - sl

VAZ-2102, YAZ-21021
VAZ-2103

VAZ-2103

VAZ-2106, VAZ-2121
VAZ-2105 a u moterl
s obsahem 1,2—1,3

Prvni model

Model od roku 1974
Meodernizovany model
Mové wvyroba Dimit-
rovgradského zavodu,
karburstory .Ozon®
Mova vyroba Dimit-
rovgradského zdvodu,
karburdtory .Ozon"

2103-1107010
2103-1107010-01
2106-1107010
2105-1107010 a jeho
modilikace

m
2107-1107010 a jeho VAZ-2107 a u moferd
modifikace s obsahem 1,45—
1,6 dm® C

je nasazen na dyoufadovém Kulickovém lozisku 14; osa 1 loZiska je
pfipevnéna ke konzole 15. Lozisko 14 je utdsnéne a naplnéno trvalou
naplni LZ-31 (GOST 5575-76) v mnoistvi 2,2 ai 3,0 g. Unikéni maziva
vnéjiim krouikem se nepfipouiti. Konzola 15 napinaciho vélecku se
pootééi vzhledem k ose jroubu 21. K tomu je tieba uvolnit sefizovaci
iroub 47 a otacet konzolou 15. Po sefizeni se frouby dotahuji mo-
mentem 30%5 N+ m. Vypnuli femene se zabezpeduje pruiinou 45.
Je zhotovena ze specidlniho drétu @ 1,7 mm 5 poétem pracovnich
zévith 23; pri zkufebni zaféii 130 N se pruZina prodlouii ze 70 na
105 mm,

Modernizovany motor YAZ-2105 je zdokonaleny model motaru
VAZ-21011-01 s kompresnim pomérem 8,5, pracovnim objemem
1,295 dm”®, zdvihem pistu 66 mm a vrtanim valce 79 mm. Vykon uvede-
ného motoru je 51 kW podle GOST 14B46-81 a maximalni togivy mo-
ment 94,1 N - m. Hlavni ukazatele se u modernizovanych mofori VAZ-
2101 & VAZ-2103 nezménily (fab. 11).

K mazéni moflor VAZ-2105 se pouiivaji vysokojakostni oleje pro
motory YAZ (sfr. 50). Obsah oleje v mazaci soustavé moteru je 3,75 |
Pietlak oleje v mazaci soustavé motoru pfi ohfdiém oleji na +85 °C a
pii otéekéch klikového hfidele 5600 1/min musi byt 0,34 ai 0,44 MPa a
pir 750 |/min nesmi byt mendi nei 0,49 MPa, Teplota oleje v motoru
nesmi prevyioval +115 °C. Objem palivové nadrie je 39 I

Chladici soustava motoru je kapalinova, uzaviens, s prihlednou
vyrovnévaci nddobou. Sousfava mé frubkovy lamelovy chladig, termo-
stal, vétrdk a odstiedivé vodni Zerpadlo s femenovym pohonem od
klikového hiidele. Obsah kapaliny v soustavé je 9,85 |. Teplola chladici
kapaliny pfi jizdé plné zatifeného automobilu pfi rychlosti 90 km/h nesmi
prevyioval +95 °C pii feploté okolniho vzduchu +20 ai +30 Qe

Motor mé bateriové zapalovani. Zdroje proudu: alternétor G222
stiidavého proudu se zamontovanym usmérfiovatem s kremikovymi
diodami s infegralnim regulétorem napéti a akumulstor 6-ST-55P. Alfer-
néfor zabezpeéuje dobijeni akumuldtoru a éinnost spoffebiéd pri
jizdé na primy pfevod pii rychlost 40 km/h 1 vydsi.

U moforu YAZ-2105 se misto rozdélovade zapalovani R125, ktery
se pouiivd u ostatnich modeli automobili VAZ, montuje novy rozdé-
lovaé 42 oznaéeny R125-D s podilakovym regulitorem 43 predstihu
28ieshu, Podllakovy reguldlor pfi sniieném zatiZen| moftoru a témér
uzaviené ikrlici klapce karburdtoru 27, tedy pri zvyieni podtlaku v

sacim pofrubl i
25, 2vyiuje predsfi
smési pfi nizkych oféd

ha eyklu,
prohofeni sm

23 a v prostoru 1a ikrlici klapkou smétovaci
h zapslovénl a xabeipefuje dokonal
2k4ch, V disledku toho, 1e terstvé sn

zplna vilce ave vélcich zstévé hodné vyfukovyeh plynii
smés hofi pomalu a zvétieni predstihy u
asi pred koncem pracovniho taktu,

| — osa lofiska napinacihe va-
leéku

2 — napinaci véleéek

3 —femen s plochymi zuby
(122 zubd) pohenu vatko-
vého hfidele a hiidele po-
honu rozdélovate zapalové-
ni, olejového & palivového

Zerpadla

4 — ozubend femenice vackové-
ho hfidele

5 — hornl ochranny kryt pohonu
remene

& — kryt hlavy vélch

7 — opérné priruba

8 — téleso loiisek
hiidele

9 — vackovy hridel

10 — ucpévka vaikového hridele

11 — odiokovy olejovy kandl

12 — drizék ucpdvky

13 — hlava blokd
1003008-5SB)

14 — dvouradové kulickove lo-
jisko napinaciho wvalecku

15 — konzola napinaciho véledku

16 — dolni ochranny kryt pohonu
femene

17 — klikovy hfidel motoru

18 — ozubena femenice klikavéha
hiidele pre pohen ozube-
ného Ferﬁene

19 — prosifedni ochranny kryt po-
honu femene

20 — blok vélct

vatkového

valed (2105

(2105-1002010-

$8)

21 — 3roub k upevnéni osy konzo-
ly napinaciho valecku

22 — sbérné vyfukové potrubi

23 — saci potrubi

24 — hadice piivodu ohrété kapa-
liny k termosilovému ele-
mentu automatického spou-
iténi a ohfevu

25 — télesa ikrhicich klapek

26 — trubice k podilakovému re-
gulétoru predstihu

27 — karburétor ,Ozon”
1107010)

(2105-

28 — klapka membrd
gulétoru teplo
privadéného Gd‘:
toru

29 — pistnice klspky

30 — nétrubek hadic
teplého vaduchu
ho vylukového

31 — natrubek hrdla p

deného vzduchu ¢
32 — pneumaticky  men
regulétor

33 — pruiina membrény
34 — membréna regulatoru
35 — nétrubek pro spo|
storem za  gkeli
36 — sméiovaci komora |
vzduchu do karburdl
37 — termostat  Eistice
38 — kryt &ishée vazduchu
39 — néatrubek wventilace
40 — suchy &ishi& vaduchu
mafickou regulaci
vzduchu
41 — hadice wvenfilace |
skfiné motaru
42 — rozdélovaé
R125-D
43 — podtlakovy requlét
stihu zapalovéni
44 — podilakova frubice |
burétoru
45 — pruzina napinaciha
46 — upeviiovaci desticke
lovaée k bloku valcd
47 — sefizovaci Sroub
napinaciho valecku
48 — ozubena femenice F
pohonu pristrojd
49 — palivové Eerpadlo
50 — pomocny hfidel p

vého a palivoveh
51 — plnopritokovy &
52 — femenice klinovéha A
pohonu  vafrdki
terpadla a altern
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3. PALIVOVA SOUSTAVA.

PRIVOD PALIVA KE KARBURATORU

Motor VAZ pracuje s vysckooktanovym benzinem Al-93. Uvedeny
benzin se vyrébél podle GOST 2084-57. Od |. ledna 1979 byla zavedena
nové norma GOST 2084-77 ,Automobilové benziny”, kiera sledovala
vyrobu benzind Al-93 zlepiené jakosti a benziny s Gfedni _maéko_u
jakosti. Pouiivani jinych benzind u automobild VAZ je nep_r[pusinn.

Jednim z hlavnich ukazateld benzinu je jeho odalnost proti defona-
cim, kierd se hodnoti oktanovym éislem. Se zvyiovanim oktanového
Zisla benzinu se zvyiuje jeho odolnosi viéi defonacim. ¥

Oktanové Zislo se stanovi v labaratornich podminkdch poutitim mo-
toravé metody (0.2./m), nebo zkufebni metodou (0.2./z) na zkulebnjlm
motoru s proménlivym kompresnim pomérem, parovndvanim zkoufeneho
paliva s efalonovym.,

Druhy benzind provéfené podle motorové metody maji oznaéeni
A-72 a A-76. U téchio benzinii 0../m je shodné rovnajici se 72 i 76.
Pro molory VAZ pouiivany benzin Al-93 je oznaéovén podle zkufebni
metody. V daném piipadé o.&./z se rovna 93. Pro fenio benzin je
stanovené o.t./m B5. Opotfebeni motoru do znaéné miry zdvisi na
druhu poufivaného paliva, sloZeni palivevé smési a pribéhu hofeni
ve yélcich moforu,

Detanaéni spalovéni vznikd v disledku narufeni hofeni nizkookta-
nového paliva ve vélcich motoru s vysokym kompresnim pomérem,
Defonaéni vina pisobi na stény valct a dno pistu a vyvoldva jejich
chvéni — detonaéni klepdni. Vina smyvé olejovy film ze stén valcd,
to zplsobuje opofiebeni a pfi defonaci vznikaji aktivni produkty
okysli¢eni, prudce zvylujici korozi.

Pii préci moloru s detonaci dochézi k poklesu vykonu a vzniké

prehrédti, pfipékaji se pistni krouiky a upaluji ventily, narufuji se pisty
a vydroluji se pénve lozisek klikového hiidele.

Prdce moforu s benziny s vyiiimi oktanovymi Eisly, které nebyly
doporuéeny, napf. s benzinem AI-98, je rovnéi neiddouci. Pfitom
dochézi k pfehfivani, je nebezpedi propéleni ventill a jiné,

Za (¢elem zvyleni oktanového gisla se do benzinu pfiddvé eftylovd
kapalina, Jeji hlavni slotka je fetraetylolove (TEO). Teiraetylolove
je vysoce jedovaté, profo se efylovd kapalina dopliuje do benzinu
pouze v podminkdch zdvodu & v malém mnoistvi. Obsah TEO v etylo-
vaném benzinu Al-93 (GOST 2084-67) je 0,82 g/kg. Obsah anfidefo-
nétoru v benzinu Al-93 (GOST 2084-77) byl sniten na 0,50 g/kg. Etylo-
vané benziny nefze pouiivat k myti rukou a souésstek, pro doplnéni
letovacich lamp, jako rozpustidia do barev a jako prosifedek k Eifténi
odérvll's._ Pii deliim skladovéni benzinu v palivové soustavé automobilu
bez jejiho vy&isténi mytim, v nddrii, pfistrojich napéjeni a benzinovém
potrubi se usazuji neéistoly, obsahujici znaéné mno#stvi okysliceného
tetraetylolova.

Pramys| vyrdbi rovnéi vysokooktanové neetylované benziny, kieré
se predepisuji pro poufili ve méstech a mistech, kde pouzivani etylova-
nych benzind je zakdzano zdravotnickou inspekei.

Etylovany benzin Al-93 (GOST 2084-67), kiery se poufivd v
S55R, se zabarvuje na namodralou barvu a pro export ma oranfové
zabarveni,

Etylovany benzin podle GOST 2084-77 se zabarvuje na oranio-
vé-Cervenou barvu a namodralou barvu mé benzin Al-98. Neetylované
benziny se nezabarvuji.

Kromé toho se automobilové benziny rozdéluji na letni a zimni. Letni
benziny Isou uréeny pro poutiti ve viech oblastech stétu, kroma severnich
a severovychodnich, v dobé od |, dubna do |I. fijna a zimni, majici lehéi
frakce, od . fijna do |. dubna. V jiinich oblastech se doporuéuje celo-
roénd pouiival letniho benzinu & v severskych a severovychodnich
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zimniho. Jakosl benzinu se do znatné miry stanovi jeho frakénim slo-

il i pfi spoulténi
Zatku destilace benzinu uréuje jeho vlastnosti pfi sp
moll;er':,iu:)::ahanﬂn Al-93 je 35 °C. Pfitom 10 % letniho benzinu se

\luie ofi teploté do 70 *C a zimniho pri teplolé dow 55 “C.
ph?::lgﬂap?::!esipilue 50 % letniho benzinu Al-93 je 115 bC a Ilef:l:ﬂih‘ﬂ‘
100 °C, Tafo teplota ChaukLﬂrizuazr;pul:f‘:?;lo" paliva zabezpetit n

i i motoru & jeho rychle o . .
Pm‘ll'.ai:;:::aﬁ:.l‘::ﬁhca 50 %la konce varu pra lefni benzin Al-93 je 180 a
195 °C a pro zimni 160 a 185 °C. U benzini Al-93 oznn}!any:h u_redni
znackou jakosli se feplota konce varu pro letni benzin zvySuje na
205 °C a pro zimni na 185 “C. Tylo ukazalele charakferizuji pfilomnost
tézkych frakei v palivu, a to avliviiuje vykon, hospodarnost a opotiebeni
motaru. ’ o .0 .

Jednim z priznakd snifeni jakosti paliva je, ie obsahuje smolu,
Obsah faktickych smol v benzinu Al-93 je pripustny do 7 mg na 100 ml
benzinu a v benzinech oznaéenych znatkou jakosti do 2 mg. Néchylnost
paliva ke tvofeni smol se charakterizuje jeho indukéni Parlonu, v pri-
bahu kieré se zkouseny benzin neokyslicuje. Zvyfeni indukéni perlolcfy
charakterizuje zvyieni chemické stability benzinu. U benzind A!-93 in-
dukéni perioda zpravidla neni mendi nez 900 minut 2 u benzin( ozna-
éenych znackou jakosti se zvyduje na 1200 minut. ) )

Korozfvni viastnosti paliva se stanovi podle obsahu siry a sirnatjch
slougenin, kyselin, louhti a vody. Siry v benzinu nesmi byt vicg nei
0,10 9 a v benzinu se znackou jakosti 0,01 %, ne vice._Kurozwnofi
benzinu se rovnéi charaklerizuje podle obsahu kyselin a louhd.
Obsah organickych kyselin se v benzinu uréuje podls. mnoistvi' (mg)
hydroxidu draselného (KON) potfebného pro neutralizaci kyselin na
100 ml benzinu. Kyselost benzinu AI-93 nesmi byt vétii nez 3 mg
KON/100 ml a u benzind oznaéenych znatkou jakosti do 08 mg
KQH/100 ml. :

Je nepiipusiné pritomnost vodorozpustné kyseliny a louhu v benzinu,
pfi jejich vyskytu se znaéné zvyduji korozivnl Géinky benzinu na kovo-
vé souédstky.

U automobilu VAZ se palivo pfividi pod tlakem. Palive z nadrie 26
se privadi palivovym Eerpadliem 3 a hadici 7 do karburdtoru 14. Vzduch
do karburéloru proudi pies pofrubi 9 nebo 12 do télesa 8 &istice vzdu-
chu a promisenim benzinu v karburdforu se vylvéfi palivovd smés,
kterd se dostdvéd do vélcd motoru.

Palivové nédri je svafovéna ze dvou polovin, vylisovanych z ocelové-
ho poolovéného plechu. Je namontovéna v zavazadlovém prostoru
automobilu na pryfovych podloikdch a pripeviivje se ke karosérii
dvéma pasy. Plnici hrdlo 18 nddrie je specidlné upraveno u zadniho
pravého blatniku automobilu a zavird se uzévérkou se zévitem 19.
Palivovd nédri je hadici 22 propojena s atmosférou, Konec hadice
je vyveden pod otvor plniciho hrdla nddrie. Nasévéni paliva z nédrie
probiha pfes sito Zistiée 24 saciho potrubi 20. Palive lze vypusiit otvorem,
ktery se uravird vypouitécim iroubem 13. Pfi pfistupu k vypouitécimu
froubu je tfeba otevfit pryiovou zétku, kterd uzavird zvléitni otvor na
dné zavazadlového prostoru. Stav paliva v nddrii se méfi plovédkem 25
s pakou, kterd je spojena s reostatem 27 snimace ukazatele, umisiéného na

panelovém ititu pfisiroji. Pro ochranu pfed vybijenim statické elektfiny
je nidri uzemnéna zvl&tnim vodiéem na kostru automobilu.

Obsah nadrie paliva &ini 39 |. Ziostane-li v nadrii 4 az 5,6 | paliva,
pak se na ukazateli stavu paliva na ¥titu kontrolnich pfistrojii u fidice
rozsviti signalizaéni Zérovka s dervenym svétlem.

Benzin z nddrie proudi ocelovym dvouplaifovym potrubim 17
s vnitfnim primérem 6,5 mm a pryzovou hadici s vnitinim primérem
75 mm. Potrubi s hadicemi jsou propojeny stahovacimi objimkami, které
zachycuji kence potrubl a jsou specidlné zesilens.

Cerstvy vzduch se dostévé do skiiné moloru 1 pies éistié
pfivadécim pofrubim & venfilace skiiné. Plyny ze skfiné m
odvadéji pres odiuéovaé cleje 4 a hadici 16 do &istice vaduc
burdtoru 14 motaru.

Karburdtor se ovlddé pomoci pedéiu 33 skeelerdtoru a |
lanka 34 ruéniho ovlddéni vzduchové pfivéry. Pedélem plynu
reguluji ikrtici klapky karburdtoru; zménou mnoisivi smési p
do hlavy vélct moforu se méni | jeho vykon. Lanko fkrtici k[’q:ﬂ
jejim vytahovéni do karosérie uzavird vzduchovou pfivéru & ki
3uje pfitok vzduchu do karburétoru. Pfifom se smés obohacuj
se uzavird pfi spuiténi studeného motoru a jeho ohfafi,

Ovl&déni Ekrticich klapek se sefizuje zménénou délkou pi
30 a piicného 28 sefizovaciho féhla. Vzduchovéd pfivéra se
posunem konce lanka pfipevnéného k téhlu ruéniho Fizeni spou
ustroji.

Pilivuvé nédri 26 a potrubi paliva se syslematicky provéfuli
nedoilo k prosakovani paliva. Zjifténé prosékliny se odstranuli pé
trhlin v nadrii mékkou pdjkou. Po ujeti prvych 1500 a 2000 km &
5000 km se vymyje sitko Eistice 24 u sbérné frubice 20
Palivovou nadri a jeji dily je tfeba vymyl nejdfive po ujeti 2000
Zpravidla se &isti proudem neetylovaného benzinu. Cidténi se
pod flakem pro odstranéni usazenin a neéistol. Polom se nddri s
kapalinou intenzivné proffésé a kapalina se vyleje. Dile se sejme ¥

Héci froub a nddri se profukuje stlaéenym vzduchem.

Po deliim provozu se pravidelné odmontovand nddri vymyje
lejem, rozpustidly, horkou vodou nebo parou s malym tlakem,
vém promyli se do nédrie doplni nékolik litrd na 105 *C ohi
oleje, zbaveného vody. Potom se nddri nakléni do rdznych p
aby se olej dostal na viechny stény. Frebyteény se vyleje.

1 — motor

2 — pdka pro ruéni Eerpdni
paliva

3 — palivové Zerpadlo

4 — oddélovaé oleje systému
ventilace skiiné motoru

5 — hlava vélch

6 — potrubl pfivodu ¢Eerstvého
vzduchu

7 — hadice pro pfivod paliva do
karburétoru

8 — gistié vzduchu

9 — potrubi pre pfivod studené-
he vzduchu z prosteru ped
kapotou

10 — modréd ryska pro nastaveni
krytu na letni provoz

11 — Eervend ryska pro nastaveni
krytu pro zimnl provoz

12 — potrubi pro pfivod teplého
vzduchu od sbérné vyfukové
trouby

13 — viko gisti¢e vzduchu

14 — karburétor

|5 — uzédvérka nalévaciho hrdla
oleje motaru

16 — hadice ventilace skfiné

17 — piivodnl potrubi paliva 2
nadrie

18 — plnici hrdle palivové
19 — uzévérka palivevé nédrie
20 — sbérna trubice v nédrii
21 — svorkovnice snimaée st

paliva

22 — hadice odvzduinéni pall
vé néddrie

23 — vypouitéci Iroub palivove
nédrie !

24 — sito  Eistiée sactho potrubl
v nédrii

25 — plovék ukazatele stavu ps
liva .

26 — palivové nédri
27 —reostat snimade ukazal
stavu a2 zdsoby p
v nddrii [
28 — pfiiéné sefizovaci téhlo
29 — vlotend dvouramennd
30 — podélné sefizovaci téhlo
31 — hfidel ovléddéni akcelerator
32 — téhlo pedélu
33 — pedal akceleratoru
34 — lanko ruéniho oviddéni
chové privéry )
35 —tdhlo ovlddéni vzdue
privéry karburdtoru
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PALIVOVE CERPADLO

lehlivy prived paliva do karbursloru se zabezpeéuje dobfe fun-
gujii?r: pfe;fmpanzovaﬁim palivovym éerpadlem, Preruiovana dadivlfa
paliva je piidinou chudé smési, mofor nedédvs plny vykon, pracuje
prerusované nebo se zastavi a v néklerych piipadech nelze spustil.

U motoru se pouiiva hermefické, palivové (benzinové), membré-
nové éerpadlo s pohonem od motoru a s ruénim pohnnem,_hez odka-
lovaée a se sitkovym gisticem paliva. Tota éerpadlo se pouiivé u viech
modeld motoru YAZ.

Palivavé Zerpadlo se sklédé z télesa 20, horniho vika 15, spodniho
vika 1, mechanism( mechanického a ruéniho pohonu, membrén éerpadla
a uzlu membrén 12 a 23,

Téleso éerpadla 10 je tlakovy odlitek ze slitiny zinku a jsou v ném
umistény dva nerozebiratelné textolitové ventily, saci 18 a vytlaény 11
s prutinami 12. Venlily tvaru destihranu se 1&sné pritlaéuji k zalisova-
nym mosaznym sedlim 10. V hofejii éasti télesa je filtraéni kapronové
sitko 13 s nylonovou kostrou 17; sitko je pritlacovdno k félesu vikem
15, které se upeviiuje stfedovym Sroubem 16. Pod vikem krytu je dutina
¢erpadla s poltfebnou zdsobou paliva, Palivo se dosldvéd pod sitko
sacim néfrubkem 19 nalisovanym do félesa ferpadla a spojenym ben-
zinovym pofrubim s palivovou nddrii. Palivo od éerpadla proudi vy-
tlaénym natrubkem 14.

Spodni viko 1 félesa je odlitek ze zinkoveé slitiny. Ve viku na ose 7 je
pdka 27 mechanického pohonu s vahadlem 2 a vratnou prufinou 26; na
ose 6 je umisténa péka 4 rugniho éerpani paliva s pruzinou § a vystFedni-
kem 25, kiery se opird o vahadlo 2,a pohybem péky nahoru a doli
nastévad kmitavy pohyb vahadla.

Aby nedoilo k prosakovani paliva v mistech spoji vystfedniku 25
s télesem spodniho vika 1, dévaji se na nélitky vysifedniku 25 tésnici
krouzky. Za Gcelem utésnéni osy 7 paky 27 se pdka v otvorech vystupki
spodniho vika 1 rozfemuje a natfe se tésnici vrstvou.

Mezi télesem 20 palivového Zerpadla a jeho dolnim kryfem 1 jsou
vlozeny membrény 22 a 23 se zdvihitkem 3. Pod membrénami je
tamontfovéna silnd prufina 24, klers zabezpeiuje erpani paliva do
karburéforu.

Pruiina 24 se stlaéuje silou 30,4 a2 32,8 N na v§iku 24 mm, Uvedeny
ukazafel charakierizuje jeji pruinosi,

) v p_a!ivovirn cerpadle je uzel membran se zvyienou spolehlivosti.
Misto jedné membrany v éerpadle je pouiito ffi. Dvé horni pracovni
membrany 21 jsou ve siyku s palivem a zabezpeéuji jeho Eerpdni.
Uvade'ni membrdny jsou vyrobeny ze specidlniho membranového pléina,
kleré je vysoce odolné proti benzinu a frvanlivé i proti oleji. Za Géelem
rozpozndni féchlo membrén jsou tyto nabarveny na erveno. Spodni
ochrannd membréna 23 e zelens a e ve styku s plyny ve skini. Tato
mé vétii odolnost & trvanlivost vidi viivim oleje a chréni pracovni
:‘:TE.’.‘? od F\rifimfi h;selin, louhts a oleje, undienych spoleéné s plyny

finé a p rufeni pracovnich membrén i
pred vniknutim hi::zfnu dopol'eje. BRI 5 metors

Uzel membrén kromé vysoké chemické odalnosti musi mit | znaénou
mechanickou frvanlivast,

Pro ‘zvﬂeni pevnosh uzlu & rovnéi pro ochranu membran od
mechanickych vlivi éastic, kieré se dostévaji s palivem a plyny ze
skfind, jsou membrény na obou strandch opatfeny taliFovymi miskami 9.
Mezi membrénami je umisténa zevna 8 utéshovaci a uvnili 21 disfanéni
podleika z nylonového plastu. Cely uzel membrén se upeviuje matici ke
zdvihatku 3. Konec zdvihatka ie tvaru T a zapadé do ofvoru vahadla 2.
Aby doilo k mechanickému spojeni, je tfeba diik spoleénd s membra-
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nami pootaéil o 90°. Takovd konsirukce umoifuje provésl vyménu
uzly membrén bez demontéie félesa éerpadla z motoru. :

Pfi profrieni pracovnich membrén vytékd palivo, kieré je v Pm: ﬂf;:
mezi membranami, zv/dinim ofvorem v tésnéni 8. Tenta otvor 13&; ] :u_
jaka spoj mezi aimoslérou a prostorem mezi m_emhrdnn:-m a zabrefuje
vaniku daliich napéti v dosledku podtlaku, kfery by vznikal mezi mem-
branami pfi jejich €innosti. ) 3

Pohon éerpadla je fyéi 28, na nit pisebi vysifednik hfidele pohonu

alivového éerpadl|a.
y Palivavé 6arfpadla pracuje nasledovné. Pfi ndbéhu vacky hridele na
fyé 18 se fato posune a stlaguje paku 27 mechanického pohonu éerpadla,
Paka 27 ofdcejici se na ose 7 stlaéuje prukinu 26 a flaéi na vahadlo 2
a posouvé zdvihétko 3 smérem dold. Pfitom se posunou i membrény.
Pod nimi se stlatuje opirajici se do talifové misky 9 pruzma“u a nad
membranou pod vikem 15 v saci dutiné éerpadla se vytvéri pu_dllak
20 a3 25 kPa. Pfi posunu membran smérem doll se ofevird sa_cl ventil ‘l!:
Vlivem toho benzin proudi sacim potrubim 19 pres filtraéni kap.ronove
sitko a zaplfiuje dutinu nad pracovnimi membrénami 22. Timfo zpusui?ern
probiha sani paliva do Eerpadla. Membrany 22 & 23 a pracovni pruZiny
24 jsou v dolni poloze, protoie zdvihdtko 3 je taieno vahadlem 2, na
kieré tladi paka 27, Kdyi se vacka hiidele pfestane Haéit na tyé 28, péks
27 pod vlivem pruiiny 26 se posune doleva a uvolni rameno vahadla 2.
Zdvihatko 3 pfi pohybu nahoru pasobenim prufiny 24 natoéi vahadlo
2 kolem osy a souéasné se vybouli membrény 22 a 23. Saci ventil 18
se zavird a Cerpaci dulinou éerpadla nachézejici se nad membrénou se
vytvéii pretlak 21 az 29 kPa (pfi otdckdch 2000 =40 |/min a uzavieném
vytlaéném otvoru). Vykonnost palivovéhe éerpadla pfi 205 °C nesmi
byt mendi net &0 |/h. Pod vlivem membrédny palivo tlakem na vytlaény
ventil 11 prekonédvé tlak pruziny 12 tohoto ventilu a ofevirad ho. Potom se
palivo dostavé nétrubkem 14 a hadici do karburatoru.

Uzaviraci Gstroji karburdtoru je propoétenc pro préci s benzinovym
cerpadlem dodévajicim palivo pfi pfebyteéném pretlaku 19 ai 39 kPa.

Je-li vstup do plovdkové komory karburdtoru uzavien jehlovym
ventilem, potom palivové éerpadlo pracuje naprazdno. Pfi ofdéejicim se
hiideli pohonu a pfi naplnéni vyilaéné dutiny Zerpadla benzinem,
kdyz je vstup benzinu do karburatoru uzavien, pika 27 se bude pohy-
bovat na své ose 7, nebude plsobit na vahadlo 2, kieré je v krajni
dolni poloze. Pfitom pohyb péky probihd pod vlivem tyée 28 a zpétné
pruiiny 26. Kdyi se hladina v plovékové komofe karburdtoru sniii a
ofevie se uzaviraci jehlovy ventil, nastane Zerpani paliva z ¢erpadla &
znovu se obnovi nasdvédni a vytlagovani,

Mnoistvi paliva doddvané do karburédtoru je v piimé zévislosti na
jeho spoifebé. Pfi malé spotiebé paliva dochézi k fasteénému vyuii-
vani membrény, profoie uzaviraci jehla karburétoru uzaviréd vstup pa-
liva do plovékové komory dfive, nei se dokonéi vytlakovy pohyb.
Péka 27 a vahadlo 2 pfitom édsteéné pracuji naprézdno. Pfi vzristu
spotfeby paliva se pisobenim pruziny 24 dodévka paliva automaticky
zvyduje. Tim se zdvih membrény méni Gmérné k spotiebé paliva a tak
se udriuje tlak dodévky paliva v rozmezich normy.

Pfed spouiténim motoru se miife smés obohacovat dodévkou benzinu
do karburdtoru ruénim éerpénim. Pra ruéni cerpani je v dolnim krytu 1
pdka 4, kterd se pfidriuje ve vychozi poloze pruiinou §. PFi erpdni
pakou 4 vystrednik 25 nasazeny na osu 6 paky flaéi na vahadlo 2,
pfesouvé vahadlo a zdvihdtke 3 do dolni polohy. Pfitom se palive na-
sdvé do benzinového éerpadla. Pii uvolnéni péky 4 se vraci do vychozi
polohy pod vlivem prufiny 5, uvolfiuje zdvihatko 3, kieré pod vlivem
P"l{i'ﬂ)" 24 vytlaéi membrény 22 a 23 do horni polohy a tak se vytlaéi
palivo,

Pro obohaceni sméci pfi spouiténi je tfeba ruéni pumpovani nakoli-

ket apakoval, Jestlize je tyé 28 pii slojicim molaru v pladni keg)
(fo odpovidé plnému ehodu vystfedniku pfivedu palivevého
nebude ruéni systém dodévky palive v &innosti, protoie tyé 28
paku 27 & vahm!ln 2 do polohy, kterd adpovids dolni poloze rdvil
K uvalnéni zdvihétka 3 & pro moirest rufniho Zerpdni palive |e
ofetit klikovy hiidel mofaru o jednu ofééku. To bude adpe ?‘&
eni vatky o 180°. Tim se preruli pfidrieni zdvihétks v dalni pole;
moine palivo éerpal ruéné.
Pfi oielfovéni je freba palivavé cerpadio a jeho &isiié wymi o
vanym benzinem a prolouknoul stlaéenym vzduchem. Tim se
smolisté usazeniny. Polom se provéiuje slav & pruinosl
ventilovych prukin, prufin pék pro mechanicky a ruéni pohon &
stav membrén & neunika-li paliva. Ma membréndch se pro
2ds nejsou prasklé, & konlroluje se jejich pruinost (phi usazen
smol mohou zatvrdnout), Po promyti & profouknuli se
éinnost éerpadla ruénim pumpovénim pfi sejmuti hadice. §

fungujici éerpadlo musi neprefriité dodéval silné pulsulicl
paliva bez pény. Tvofi-li se péna, pak to svédél o fom, is
k prisdvéni vzduchu. Cerpadlo se diklsdné provéfuje fl
ktery se pfipoji do hlayniho vedeni, a také prezkouienim na speci|
zkuiebnim zafizeni. Spravné fungujici ferpadlo pfi chodu ohf
motoru v nizkych oféékéch musi zabexpeéit 0dpovld|]i:l
Hermetiénost éerpadla se provéfuje podle poklesu taku ph
moforu. Pokles tlaku u sprévnych ventild nesmi byt viétli nei 98 kPa
30 s.

Palivové éerpadlo je tfeba provéfoval, vymyval a profukoval
ujeti prvnich 1500 ai 2000 km a potom po kaidych 10 000 km. '

15 — horni viko éerpadia
16 — upevihovaci iroub viks
17 — kosira filtraéniho sitka
18 — saci venfil

19 — saci nétrubek Zerpadla
20 — téleso palivového cerpadls

| — dolni vike palivového éer-
padla

2 — vahadlo

3 — zdvihatko membrény

4 — péka ruéniho erpani paliva

5 — prutina paky ruéniho éerpéni

paliva 21 — distanéni podloika

6 — osa paky ruéniho erpdnipa- 22 — horni  pracovni me:
liva Eervené barvy (2 kusy)

7 —osa mechanického pohonu 23 — dolni ochranné mem!
paliva zelené barvy

B — vnéjii _uiésr'\avaci vioika 24 — pruiina membrany
membrény 25 — vystiednik péky ruén

9 — misky membrén
10 — sedlo ventilu
11 — vytlaény ventil
12 — pruiina ventilu
13 — filtraéni kapronové sitko
14 — vytlaény néatrubek Eerpadia

pani paliva

26 — vratnd pruiina péky

27 — péka mechanického poh
cerpadlia

28 — ty¢ mechsnického §
palivového éerpadla
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CISTENI YZDUCHU

Pfi chodu moforu se spofiebuje znaéné mnozsivi pracovni smési
sklddajici se z paliva a vzduchu, Pii ofdékdch klikového hfidele od
1000 |/min do 5600 |/min se do vAlcd motoru béhem jedné minuty
nasdva od 600 do 3360 | pracovni smési, ¥ atmos(érickém vzduchu je
znaéné mnozstvi prachu, sazi, popele, dymu a jinych l&tek. Na suchych
zpevnénych vozovkdch pokrytych itérkem je obsah prachu ve vzduchu
v rozmezi od 0,13 do 1,8 g/m’. Pfi pohybu jediného auiomobilu
zapraienost vzduchu na délnici je 0,001 ai 0,002 g/em’, na vozovce
bez tvrdého podkladu 0,01 az 0,1 g/cm”, na Useku ve vystavbd nebo
v lomu 0,5 az 1 g/m® a pfi pohybu automobilu v proudu vozidel se
zvyiuje nékolikral. Pri zapraienasti vzduchu 0,8 aZ 1,2 g/m’ se viditel-
nosl na vozovkdch podsfaing snifuje, v disledku toho se znaéné
sniuje rychlost automobili a rovnéz se vylvareji podminky vedouci k ha-
varii. Pfi zvyfovéni rychlosti automobili se dostane do motoru zrni-
téjsi prach. Prach, kiery se dostdva do motoru, urychluje opofiebeni
pistnich krouikd a wvalcd. Dosfanou-li se lvrdé a zvlaité kremidité
casteéky prachu do oleje, pofom se rychle zvyiuje opotfebeni hlavnich
a klikavych loZisek ¢epi klikavého hiidele a jiné.

Pro gidténi vzduchu od prachu je pfed karburdtorem motoru VAZ
jednostupfiovy éistié vzduchu se suchou filtraéni vioikou.

Vylisek télesa 4 éistie je z ocelového plechu o tlouifce | mm.
Vnéjii pramér &istice je 272 mm. Zékladni éast 1élesa 15 Eistice vzduchu
slouti pro jeji upevnéni k prirub& karburdtoru, je vyhotovena z ocelo-
vého plechu o Hlouif'ce 1,5 mm, je privaiena bodavym svarem a nasazena
na prirubé karburétoru na pryzovém tésnéni. Cistié se upeviuje k pfirubé

Efyrmi zdvrinymi Srouby, kieré jsou prosiréeny pfes ocelovB fésnéni
a dotahuji se samosvorkovymi maticemi,

Do félesa istice je vloZena sucha narozebiratalnd liltraéni vioika, kie-
ra se sklads z hlavni filfraéni vloiky 17 pro oéitténi vzduchu, uzaviené do
dvou perforovanych pla$f( 14 a filtraéni viozky 18 pro hrubé éiEténi vzdu-
chu. Hlavni filiraéni vloika 17 je vyhofovena z papiru. Za Géelem
zvéfieni filfraéni plochy je sloiena do 180 ai 185 zahybi s hloubkou
17.5 mm. Jeji filtraéni plocha je 3021 ai 3108 cm® pfi priméru 218 mm
a vysce 48 mm. Filfracni vioika 17 s kovovymi plaiti je zalita do pruiného
vénce 10. Pruiny vénec umoZfuje nasazeni filtraéni vloZky mezi dnem
iél_uu 4 distice a vikem 6 pri béiné deflormaci vénce 5 a 6 mm. Vn&jii
ufagﬁuji:l okraj pruiného vénce slouii pro nasazeni dopliujici filtraéni
vloiky 18. Je vyholovena z pésu nylonové vaty roxméru 722 (725) %
X 47 (48)% 12,7 mm.

Viko 6 cistice vzduchu je vyhatoveno z ocelového plechu o tHouifce
I mm, upeviuje se ke dnu na obvodu rovnomérné razmisténymi (pod
dhlem na 120°) tfemi éepy 16 s kfidlatymi malicemi 7. Mezi vikem a f&le-
sem je vloieno pryiavé tésnéni.

Mmosf&rfcky' vzduch se dostéva do télesa éistice pres natrubek 2
pro nasévéni studeného vzduchu z prostoru pod kapotou od chladice
nebo pres néfrubek 8 pro nasdvéni feplého vzduchu od vyfukové
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il léha
rné lrouby. Pro moinost zmény privodu studenéhe nebo tepléha
:E:..::hu je n: viku 6 piehrddka 1. V zimnim ohdobi se viko‘b na;::::
fak, aby prehradka 1 uzaviela pfistup sfud_enﬁhu vzduchu F;rt:s ir:'m""'
bek 2. V fomio pfipadé se éervené oznaceni 5 na viEu |:|1u$|dz cho S
se dipkou 3 na natrubku 2. Pfi tomio nastaveni ohréty vzduch prou
P trubek 8. X .
pm;‘??::ifpravé k lefnimu provozu se viko demontuje a‘fwsiaw se D.M:"
nim tak, aby modré oznaéeni rysky 9 na viku se _r.ioioznuvalo se dipkou
3. Prifom se vzduch do lélesa éistice dostéva pres natrubek 2, pristup
vzduchu natrubkem B je uzavfen, Postupujici vzduch do télesa 4 se
zpoéatku oéiifuje pruchodem pres filtraéni yloi‘ku‘ 18 T nylonové ve:y
a potom pfi hlavnim éisténi pres papirovou filraéni vlozku 17. Po tomta
gitféni vzduch proudi do hrdla karburatoru, ke kterému je pripevnéna
zakladni éast télesa 15 Cistice. \

V félese cislice je kolektor 13 systému ventilace; k n_.ih'ulbku 12 je
pfipojena hadice od skfiné motforu a k natrubku 11 je pripojena kom-
penzaéni frubka ventilace spojujici prostor za skrfici klapkou. Tak se
zabezpecuje venfilace skfiné i pri volnobéhu. PP S*l’ﬂldn“lch a'yyislcf}
otatkéch zvétil se podtlak v kolektoru 13 a plyny proudi pres seiikmeny
nétrubek 19 venfilace skfiné. — o

Za Géelem oéiiténi vzduchu, ktery se dostévé pii ventilaci do skfiné
moloru potrubim 21, je v télese Eistice 4 filtracni vioika 22, pies .klerm.!
se disty atmosféricky vzduch dostdvé nétrubkem 20. Pioil"lll hllraér.u
vloiky 22 je dlouhy 72 mm. Filtraéni vioika se skladé z dvanécli zéhybd,
kazdy o vyice 10 mm, pricemi celkové plocha [iltraéni vloiky je E1_::rn‘:

Vzduchovy Eistié motoru VAZ mé pomérné vysokou Géinnost gisféni
vzduchu. Pojme prach v mnozstvi do 150 g pri koeficientu propusinosti
prachu 0,5 a2 0,8 %. Odpor Gistice vzduchu je pfi pritoku do 160 m®/
1,2 az 1,4 kPa.

Za normalnich padminek provozu se doporuéuje po ujeti 10 000 km
vyménit filtraéni vlioiky 17, 18 a 22 a pfi pravozu po zapraienych
vozovkéch po 5000 km probéhu nebo mezi vyménami suchou nero-
zebiratelnou filtraéni vlozku vyjmout z t&lesa a vyéistit. Filtraéni vioika
17 se profukuje stlaéenym vzduchem, filiraéni vloika 18 z nylonove
valy se vyménuje. Pfi provoznich podminkdch s vysokou prainosti
viduchu je tieba éidténi provédét kaidodenné. Pri sejmuti Eistiée vzduchu
z moforu je fieba odiroubovat kiidlaté matice 7, sejmout viko & s jeho
tésnénim, odstranit fillraéni viozky 18 a 17 a filiraéni vlozku ventilace
22, zakryt hrdlo karburéforu a odirouboval samasvorné upeviovaci mati-
ce u spodku 15 t&lesa gistiée a sejmout tésnéni, které slouii pfi usazeni
télesa éistie na karburalor, dile odpojit od nétrubku 8 a od trubek 11
a 21 hadice a sejmout f&leso éistice 4. Pri ndsledujici mantdzi Eistice
vzduchu na své misto je treba peélivé provéiil, zda nedochazi k na-
savani laleiného vzduchu. Tento nedostatek se odstrafiuje dotazenim
uchyceni nebo vyménou 1ésnéni a potkozenych dild.

Cinnost moforu se zaneienou filiraéni vloikou nebo bez ni je
nepfipustnd, protoie se pfitom prudce zvyiuje opotfebeni obruiovénim.
Zkousky prokazaly; ie hlavni opoifebovani stén vélci a pistnich éepi u
moforu je zplsobeno v disledku pronikdni prachu pfes éistié vzduchu,

pomérné menii mnozsivi prachu se dostévé do vélch s pali
spodni viko motoru. Pomér opalfebovéni vioiek vélch u
s £istiéi vzduchu s papirovymi filtraénimi vioikami a bez &istiél v
1:100. Prach zpravidla obsahuje od 65 do 98 % kiemene,
vyznacuje velkou tvrdosti, kterd znaéné prevyiuje tvrdost
souéastek moloru. Montdi horniho chromovaného pistniho
znaéné snituje opoifebovéni obrusem, profoie tvrdost chrému
kiemene jsou skora stejné. Pfi obsahu prachu ve vzduchu 0,5 af |
koeficienfu propusinosti prachu 0,5 ai 0,8 pri dobrém stavu
vzduchu se do motoru s 1 m* vzduchu dostévé od 2,5 do 8 ma pr.
ktery obsahuje 1.6 az 7.8 mg kremene, Zvldiini pozornosfi je
vénoval technickému stavu éistice vzduchu pfi provozu v letnim
na prainych vozovkach i mimo né.

1 —segmeniovd sezénni pfe-
hradka vika

2 —saci  néfrubek studeného
vzduchu z prostoru kapofy

3 —céernd iipka pro nastaveni
vika na zimni nebo letni
provoz

4 — téleso éistiée vzduchu

5 — éervené oznaleni nastaveni|
vika na zimni provoz

6 — viko éistiée vzduchu

7 — kiidlatéd matice pro upevnéni
vika

8 — saci  néatrubek teplého
viduchu od sbérné vyfu-
kové trouby

9 — modré oznafeni pro nasta-
veni vika na leini provoz

10 — elasticky vénec filtra¢ni
vliozky

11 — néfrubek kompenzaéni trub-
ky wventilace spojujici pro-
stor za skrtici klapkou

12 — natrubek systému ventilace
skfingé metoru

13 — kolekior systému ven
skiiné motoru

14 — perforovany keovovy pl
filiraéni viozky

15 — spodni éést filiraéni wlo

16 — éep vika éishice vzduchu

17 — hlavni papirové [l
flozka

18 — filiraéni vloika z nylon
vaty pro hrubé Eigténi vzd
chu )

19 — natrubek venfilace sk
(vysoké ofécky
Skrtici klapka je naplno o
viena)

20 — nétrubek pro pfivod éerstve
ho vzduchu da motol

21 — pofrubi ventilace skfingé
toru

22 — papirov filfraéni vioZka v
tilaéniho systému skfiné mo-
taru

23 — plasT filtragni viogky.

24 — viko plaité
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Pfivod feplého vzduchu je uzavien
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'REGULACE PRIVODU TEPLEHO VZDUCHU




CELKOYE SCHEMA PRIVODU PALIVA
A YIDUCHU

Pro prici moforu nezbyina lepelnd energie vznikd pfi spalovéni
palivové smési, skladajici se z vysokooktanového benzinu a vzduchu.
Proces spalovani probihd v dobé od 0,003 do 0,005 s pfi normalnim
prabéhu pracovniho procesu a rychlosti hofeni smési v rozmezi 20 ai
30 m/s. Omérny £as se spotiebuje na pfipravu smési paliva se vtduc_ham,
pfiéemi v zavislosti na zméné reiimu prace moforu se musi zménit jak
kvalita smési, tak i jeji mnoZstvi. I :

led z hlavnich podminek efektivniho spalovani smési je jeil
piiprava v souvislosti s rdznymi podminkami préce motoru. Pro plné
spalovdni béiné pouiivané smési je treba na | kg benzinu 15 kg vzdu-
chu. Pfitom keelicient pfebytku vzduchu a=1.

PFi zvyfovani mnoistvi vzduchu na 16,5 kg na | kg paliva (a=1,1)
bude smés chudii. Prace 1élo smési bude hospodérnéjsi pii uréilé zirélé
vykonu. Dali zvyfovéni mnoistvi vzduchu ve smési zplUsobuje znaény
pokles vykanu moforu, zhoriuje pribéh spalovaciho procesu, v disledku
foho se bude mofor prehfivat a spotieba paliva bude vy3si. Chudé smés
vyvolévé vzniceni (.vybuch®) v karburétoru & miie byt pri€inou po-
zaru. Pii zvylovéni koeficieniu o na 1,2 af 1,4 se koelicient pFiblizuje
k dolni hranici zdpalnosti smési.

Smés s obsahem do 13 kg vzduchu na 1 kg benzinu je bohatd (z=
= 0,87). Pi obohacovani smési se jeji rychlost hofeni zvyiuje. To zpiso-
buje na zaéstku pracovniho zdvihu zvyZeni tlaku plynt ve vélci motoru
a zvyieni vykonu pfi mirném zvyieni spoffeby paliva. Dalii sniZeni
mnoZstvi vzduchu veds k presycenosti smési. Pfitom probihé nedoko-
nalé spalovéni, nastane ,sifileni” do vyfuku, motor vypouiti éerny dym
5 v disledku foho nastdva karbonizace oleje, vznik Gsadkd karbonu a
usazenin laku a dochézi k prehrati souédstek motoru. Kromé foho bude
palivo stirat a z7edovat olej a fo zpdsobi zvyiené opotiebeni lodisek a
jingeh troucich se souéasti matoru. Pfi zmenieni koeficientu o na 0,4 az
0,65 se koeficient pfiblizuje k horni hranici zapalnosti smési.

Mezni hranice zépalnosti smési zévisi od teploty motoru a tlaku
uvnitf valcd pfed vznicenim smési. V horiich ‘provoznich podminkédch
pfi horiim technickém stavu motoru probihd proces spalovdni smési
méné efektivnd nebo se vcelku naruiuje.

Vzhledem k fomu sloZeni smési se musi ménit v zévislosti na podmin-
kéch provozu. Pfi primérmnych podminkach provozu je nejaéelnéjsi pra-
coval 5 mirné chudou smési, protoZe je nejhospodérnéjii. Je-li tfeba
dosahovat véfli vykon, pak je nuino obohatit smés. ¥V daném pfipadé
nelze piilii obohacoval nebo ochuzavat smés, protoie fo narusuje praci
matoru a zpiisobuje i pferufeni chodu motoru. Pfi rliznych podminkach
provozu a rizném zatifeni je treba do vélch dodévat smés rizného
slozeni a v rizném mnoistvi, zvyioval jeji doddvky pfi zvyieném
zatifeni motoru a snifovat pfi zmenieném.

PFiprava smési benzinu se vzduchem rizného sloZeni a jeji dévko-
véni pf plnéni vélcd motoru se uskuteéfiuje ve dvoukomorovém
spadovém karburdioru ,Weber” (2101-1107010 a jeho meodifikace)
umisténém na sacim pofrubi 3.

_ Paliva do karburéforu se dodévé z palivové nédrie 44 membréno-
vym palivovym éerpadlem, které se pohéni od motoru tyéi 37 vlivem taku
vacky 39. Kdyi molor nepracuje, palivo je moino éerpat pakou 29 ruéné.

lovékem
‘ika hladiny paliva v plovakové komofe se udriuje p v
1 i:lfir::imh :gnh',f'a: 22. le-ﬁ vyika hladiny v rozmezi :orr:yi‘ va:iul
22 zakryje sedlo, fim se uzavie pfitok paliva do pLovd ov I'T: 1‘*:
a palivové erpadla pracuje naprézdno. Pii spoffe oglén; pali L
vyika hladiny sniZuje a plovak klesé, PFitom jehlovy ventil 22 se ote
a palivo pritéké do plavékové kamory.
Vzduch proudi do karburéforu pres such
zistize vaduchu. Podilak v télese 19 Zistice vz P
a druhé 6 (plného vykonu) ;m:'ic;vncl komory se vylvari
O pfi otdéeni klikového hfidele. ’ ;
pm;rﬁd vzduchu, kierj proudi shora dolli pfes difuzéry smélo\_mcu:_h
komor, vylvafi v nich podtlak. Palive z plovakové komory se pii pro-
toku pres hlavni palivové trysky 7 emulzni trubky a rozprajovaée 16 a “i
smisi se vzduchem, wytvaii zdpalnou smas, kterd, se potom pFes sac
potrubi 3 dostane do valch motoru. ; =
Mnoistvi smési, kierd se dostéva do vélet motoru, se reguluje
evieni ikrlicich klapek je fizeno noZnim
sti na potfabném vykonu motaru a rychlo-

& fillragni vloiky 13 a 12
duchu u pryni 25 (hlavni)
sacim Géinkem

atevienim ikrtici klapky 5. Of
pedélem akcelerstoru v zdvislo
sti automobilu,

K zabezpeéeni préce moforu na
nésledujici hlavni systémy a Gstroji:

raznych refimech ma karburéior
plovakova komora s dsirajim pro

Tabulka 13
Hisvnl ukazalele jakosti benzinu Al-93
(GOST 2084-77)

Okianové ¢islo podle vyzkumné a motorové metedy 93/85
Obsah antidetonstoru (g olova na kg benzinu),
ne vice 0,50 (—)
Barva eihylovaného benzinu oraniové-cervend
Frakéni slofeni benzinu:
Teplota na zaéstku destilace (°C) pro letni
benzin, ne méné 35
109 se destiluje pfi feploté (°C) ne wyddi—
letniho/zimniho 70/55
509 se destiluje pfi teplofé ("C) ne vy3ii—
letniho/zimniho 115/100
909 destilace pri teploté (°C) ne vyddi — lel-
niha/zimniho 180/160
Teplota na konci destilace (°C) ne vyldi
letniho 195/(205)
zimniho 185(195)
Tlak nasycenych par (kPa) ne vyfii
letniho 66,7
zimniho 66,7 ai 933
Kyselost (mg KOH/100 ml benzinu), ne vice 3,0 (0,8)
Obsah [faktickych smol (na misté spotfeby)
(mg/100 ml benzinu), ne vice 7(2)
Indukéni doba v misté vyroby (min) ne méné 900 (1 200)
Obsah siry (%) ne vice 0,10 (0,01)
Obsah mechanickych primési a vody nejsou
Obsah vodorozpustnych kyselin a louhs nejsou

Odbér paliva z nidrie je odbé&rovou frubici 45 s filfrem 43 v dasledku
rozdilu flaku na hladinu paliva v nddrti 44 a v komofe télesa 35 erpad|a
pfi £erpdni. Benzin z cerpadla se terpd pusobenim tlaku pruiiny mem-
brény. Palivo proudi vytlaénym ventilem 33 erpadla hadici do plovikové
komory 24 karburétoru.
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Pozndmka: V zdvorkdch tabulky jsou uvedeny ukazatele, podle
kterych se neetylovanym benzindm udéluje Gfedni znalka jakost.

regulsci hladiny paliva; sylié; sysiém volnobéhu prvni k
chodovy systém druhé komary; hlavni dévkavaci systémy pe
obohacovaé; skcelerséni pumpitka; vyravnévac
vikové komory; loupéikové Gstroji vanhlace oclejové kil
Hlavni tdaje o sutomobilovém benzinu Al-93 (GOST 20

komory;

uvedeny v fabulce 13.

| — blok valch

2 — hlava vélch

3 — sacl potrubi

4 — téleso ikrlicich klapek karbu-

ratoru
5 — ikrlici klapka
& — druhd sméfovaci komora

(pro plny vyken)

7 — hlavni tryska

8 — membréna akceleraéni pum-
picky

9 — tryska prechodového systé-
mu

10 — viko télesa karburétoru

11 — tryska obohacovace

12 — hlavni papirova filtragni
viozka éistice vzduchu

13 — filtraéni vloZka (z nylonové
vaty) pro hrubé Eisténi
vzduchu

14 — potrubi studeného vzduchu

15 — rozpraiovaé obohacovade

16 — rozpraiovaé

17 — vyllaény ventil akceleraéni
pumpicky

1B — vzduchové pfivéra

19 — téleso Eistice vzduchu

20 — téleso sytice

21 — tryska volnobéhu

22 — jehlovy ventil plovékové ko-
mory

23 — téleso kaburéioru

24 — plovédkové kamora

25 — prvni (hlavni) sméiovaci ko-
mora

26 — sefizovaci  ¥roub
smési volnobéhu

27 — vahadlo péky éerpdni paliva

sloieni

28 — zdvihétko membrény
29 — péka ruéniho éerpéni
30 — dolni viko télesa palive
cerpadla
31 — saci ventil
32 — horni viko éerpadia
33 — vytlaény ventil
34 — hadice pfivodu paliva
karburédtoru
35 — téleso palivového éerpadia
36 — membrény cerpadla
37 — iyé mechanického poho:
palivového éerpadla
38 — paka mechanického peo
palivového terpadls
3% — vatka pohonu palivo
terpadla
40 — pomocny hiidel pohoni
délovade, olejového & p
vového éerpadla
41 — vypouitéci iroub palivove

nadrie

42 — plovak ukazatele stavu
liva

43 — sitkowy  filtr  trubky
paliva

44 — palivovéd nadri
45 — potrubi paliva |
46 — snimaé ukazatele stavu pe
liva
47 — potrubi pro pfived pi
nédrie
48 — plnici hrdlo palivové
49 — uzédvérka palivové n
50 — svorkovnice snimade
tele stavu paliva
51 — ukazatel stavu
nadrii
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KARBURATOR MOTORU VAZ-2101
A YAZ-21011

Na mofory VAZ se monluji dvoukomorové spidové karburéfory
s emulzni trubici s pneumatickym brzdénim paliva a postupnym otevirs-
nim Skrticich klapek. g

Karburator se skladé ze f#7i dila télesa: téleso {1 ikrticich klapek,
téJeso & s fryskami a plovékové kamory karburdtoru a krytu 14 félesa se
vzduchovymi pfivérami a automatickym spouitécim Gstrojim. Téleso 1
je odlitek z hlinikové slifiny a téleso 6 a jeho kryt 14 ze zinkové sliliny.
Mezi télesem 1 a 6 je vlozena montaini teploizolaéni vloika a mezi
télesem 6 a krytem 14 papirové tésnéni. Montaini feploizolaéni viozka
se skléda z tepelné izolaéni viciky o sile 3 mm a dvou papiravych
vloiek tlustych po 0,5 mm zakryvajicich izolaéni 18snéni shora a zdola.
V félese 1 ikrticich klapek jsou dvé sméiovaci komory — prvni a druha,
které se zakryvaji ikrlicimi klapkami 34 a 3. Primér kaidé sméiovaci
komory je v rozmezi 32,000 ai 32,025 mm. Otvor v télese 1 pro osy
skrticich klapek se vystfeduje 0 0,5 £0,1 mm v souvislosti s tim, aby ani
pfi plném zakryli sméiovaci komory se zcela neuzaviely. Pii plném
zakryli je klapka pod Ghlem 78° k svislé ose (12° k vgdorovné), Cislice
78° se vyznacuje na ploie klapky o néco nize nez jsou jsji upeviovaci
irouby k ose. Na drovni horniho (vnéjiiho) kfidla uzaviend Skrici klapky
u druhé sméiovaci komory je kalibravany neregulovatelny ofvor 4 uréeny

pro dodévku palivové smési se vzduchem (emulze) do pfechodovéha
systému karburdtoru. Podobné ofvory jsou rozloiené u prvni sméfo-
vaci komory, jsou uréeny pro dodévku emulze do systému volno-
béhu karburéforu. Pod neregulovatelngmi otvory u pryni komory je
kandlek pro dodévku emulze do moforu pfi volnob&hu. Kanélek se za-
kryva requlaéni jehlou 38. Maximalni primér kuzele jehly je 2,5 mm a
primér kandlku pro kuiel jehly je 4,182 ai 4,294 mm.

Oznatime-li propouiléci schopnost kanalku pfi vyiroubovani jehly
na 200 kalibrovanych jednotfek, pak neregulovatelné otvery budou mit
120 a horni neregulovateiné etvory u prvni komory 80 jednofek. Nere-
qulovatelné otvary v félese Zkrticich klapek se konstrukéng upravuji po
namontovéni osy klapek.

Pro oh7ati télesa 1 fkrlicich klapek a pro zamezeni tvofeni ledu v
oblasti ikrticich spar pryni komory jsou v télese dva natrubky 29, kie-
rymi se pfivddi a odvadi ohidts kapalina z chladici soustavy motaru,
Na osich ikrlicich klapek jsou na pevno oasazeny ovlidaci paky 30 a
36, seament 32 a volné je nasazena prevadeci paka 33 a p&ka 35 pro ovl4-
déni keticich klapek. PFi stlaéeni pedélu akcelersloru (str. 57), ktery
1e napojen na paku 30 (sfr, 65), se zaZing otdcel osa Skriici klapky 34
prvni komory. Soulasné se bude ofdéef segment 32, kfery se svym
vytnélkem 31 opird o prevadovou péku 33, PFi dalim staéovani

éniho pedalu se pika 33 bude ofdéet nataienim pruziny, na
El‘:?lﬁ'f. :iavasl:nu. Za foholo stavu éep péky 33 se posiingy Pﬂdémfz
vybréni kulisového mechanismu a poofoéi paku 36, B'b ie PI: i
usazena na ose skrfici klapky 3 druhé komory. Timta zpisobem Pj:i 4
mechanismus ofevira ikrlici klapku 3 u druhé komery s malym zpoZd ;1 n;
a zabezpeéuje postupné zvyiovani vykonu moloru. Yzdjemné so:v:f imh
jednoflivych ramen u paky je volena tak, aby plné olevreni i Elccé
klapek 34 a 4 u prvni a druhé sméiovaci komory zaéinalo souasné.
Omezeni uzavieni 3krticich klapek se provadi u prvni komory sefizovacim
iroubem 28 a druhé komory opérnym 3roubem 37. ’

Na ose 3krlici klapky druhé kemory je namontovéno \.ra_hadlo 5
ovladajici odvétravaci ventil 13 plovdkové kemery a na ose Ekrfici Hapk\f
prvni tomory je vacka 56, kterd pomoci paky 58 ovlédé akceleraéni
pufr:.'i?lla:lz;a 6 karburatoru jsou odlity véiii 2 a namonfovény mensi 17
snimatelné difuzéry sméiovacich komor. Jako jeden r.elek_ s Té!asem'sa
tvoii také odlitek plovdkové komory 7. Praméry velkych a ma!ych
difuzérd pro karburatory 2101-110710 (vvribén)’th do l:oilu 1974) jsou
stejné a odpovidaji 23 a 10,5 mm a u modernizovanych km_'buréioru
2101-1107010-02 se primér malého difuzéru u prvni sméiovaci komory
zmeniil na 8 mm. V plovdkové komofe je plovdk 53, jehoz hmotnost je
11 az 13 g. Vzdélenost plovaku od roviny vika 14 karburédtoru s viaze-
nym lésnénim musi byl 7+ 0,25 mm. Obvor v sedle jehlového venlilu
52 musi mit primér 1,75 mm. Uzaviraci Gstroji plovdkové kamory je pro-
pocteno na éinnost s dodavkou paliva s pretlakem 0,019 az 0,039 MPa.

V télese karburdtoru jsou namontovany hlavni palivové trysky 55,
emulzni frubice 54 a vzduiniky 46 rozpraiovaie 9 hlavniho systému;
rozpraiovaé 10 obohacovaée smési; ustroji akceleraéni pumpicky véetné
trysky 57, sefizovaciho froubu 59, membréany 60 s pékou 58 vytlaéného
ventilu 45 s fryskou (rozpraiovacem akceleraéni pumpicky); dstroji volno-
béhu a piechodového systému véetné palivovych trysek 40 a 11, vzdu-
chové frysky 44 volnobéhu, vzduchové trysky pfechodového systému
a venlilu odvétrvaciho zafizeni plovakové komory; kompenzaéni nétru-
bek 27 ventilace klikové skiind motoru-a kanal 39 sytice.

V krytu 14 télesa jsou odlity dva vzduchové nétrubky, kaidy o prameé-
ru 40 mm. V nétrubku prvni komory je vzduchova pfivéra 18 a ve druhé
komofe schézi. Vzduchové natrubky jsou navzéjem spojeny s piirubou
se clyimi svorniky pro nasazeni a upevnéni Eistiée vzduchu. Vzducho-
vé pfivéra ma Houifku | 0,04 mm. Je ploché s pripustnou odchylkou
0,15 mm. Osa vzduchové privéry je posunuta vzhledem k ose o 6 mm.
Pfivéra 18 se upeviiuje k ose dvéma irouby. Pfivéra je v uzaviené po-
loze pod dhlem 20° k vodorovné roving. Vzduchové privéra se zavird
@ ofevirs ruéné pikami 21 a 19 a tahlem 26. Aufomatické ofevirdni je
specidlnim Gstrojim umisténym v télese 24 a spojenym s pakami tyéi 23.

Ve viku je rovnéi emulzni 47, palivovd 48 a vzduchova 49 tryska
obohacovate, kandly a sedlo odvélravaciho ventilu, natrubek 15 pfivodu
paliva do plavikové komory, sitkova a keramicka filtraéni vioika 51 alé-
leso se zpétnym jehlovym ventilem 52, na ktery plsobi plovdk 53 se
svou opérou.

| — téleso ikrticich klspek
2 — velky difuzér sméfovaci ko-
mory
3 — druhé fkrlici klapka
4 — neregulovatelny ofvor pie-
chodového systému
5 — spojovaci vloika kandlki
pfechodového systému
& —téleso karburédtoru
7 — plovédkové komora
8 — téhlo odvétravaciho ventilu
plovékové komory
9 —rozpraiovac hlavniho sy-
stému
10 — rozpraiovaé obohacovaée
11 —téleso trysky pfechodavého
systému
12 — téleso odvéirévaciho ventilu
13 — odvétrévaci ventil
14 — viko télesa karburatoru
15 — nétrubek pfivedu paliva do
plovdkové komory
16 — ejektor akceleraéni pumpigky
17 — maly difuzér sméfovaci ko-
mory
18 — vzduchovéd privéra
19 — péka vzduchové privéry
20 — lanko ruéniho ovlddani vzdu-
chové privéry
21 — péka ruéniho ovlddani sytice
22 — tshlo sytige
23 — tyé sytice
24 — téleso automatického syfice
25 — viko télesa sytice
26 — teleskopické téhlo vzducho-
vé klapky
27 — kompenzaéni natrubek venti-
lace klikové skfiné motoru
spojeny mimo 3krtici prostor
28 — sefizovaci iroub klapky prvni
smésovaci komary
29 — nétrubek pro ohfev sméio-
vaci komory
30 — ovléddaci paka ikrlicich kla-
pek
31 — nardika (vystupek) pro ovls-
déni ikrfici klapky druhé
smésovaci komory

32 — segmen! pro ¢
cich klapek prvni
sméiovaci komary

33 — prevodovd péks
Zend na osu /
ovlddajiel fkrtici k
hé sméiovaci

34 — prwni Zkrtici ki i

35 — péka pro ovlédéni |
klapek

36 — pdka na ose druhé ik
klapky )

37 — opérny _ sefizovaci
péky ikrlici klapk

38 — regulaéni jehla slofes
pfi volnob&hu B

39 — spojovaci  kandl i
s prostiorem za
klapkou

40 — téleso frysky woll

41 — sefizovaci roub sytice -

42 — membréana syliée

43 — vzduinik sylice

44 — vzduinik volnobéhu

45 — vyllaény ventil akcelerats

pumpicky

46 — hlavnl vzdusnik

47 — emulzni tryska obol

48 — palivové tryska obao

49 — vzduinik obohacovaé

50 — vahadlo ovlddini od
fiovaciho venfily

51 — hiltraéni  vioika p
komaory

52 — jehlovy ventil plov
mory

53 — plovéak

54 — emulzni trubice

55 — hlavni tryska

56 — vaéka s nardikou
déni akceleraéni

57 — tryska akceleraéni

58 — péka akceleraéni |

59 — sefizovaci iroub &
pumpicky

60 — membréna akcele
picky
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DILY ZAKLADNICH SYSTEMO
KARBURATORU

Plovikové komora a akcelera?ni pumpiéka. Palivo se dostdva do
plovékové komory 1 potrubim 38 pfes sitkovou a keramickou filtraéni
vioiku 39. Sitko je vyrobeno z dr&tu o praméru 0,06 mm s otvory
0,114 mm. Primérnd propustnost sitka je 42,2 %. Sedlo ventilu mé
dosedaci pramér 6,5 ai 6,535 mm a otvor palivoyého ventilu 1,75 mm.
Dosedaci kuZel jehlového ventilu 37 je 557 zabruiuje se k sgdlq
venfilu. Pramér ventilu je 6,398 ai 6,420 mm. Vile mezi valcovitym
talesem ventilu 37 a sedlem dosedaciho ventilu je v rozmezi 0,08 ai
0,138 mm. Plovak ventilu musi byt t&sny. Dojde-li k poikozeni a defor-
maci plovaku, pak se musi vyménit. Prace s poikozenym nebo nesprdvné
sefizenym plovakem a nedostateéné fésnym jehlovym ventilem zpiso-
buje zvyienou hladinu paliva v plovikové komofe a zvyienou spo-
tfebu paliva.

Palivo z plovdkové komory je vytlagovéno k hlavnim systémim
karburatoru pies dvé hlavni trysky 44 a zpéiny ventil uzavieny zatkou
15 k membrénové akceleraéni pumpiéce. Akceleraéhi pumpicka se uvede
do éinnosti vatkou 5, kterd je na ose prvni ikrtici klapky, piés paku
10 zamontovanou ve viku 11 akceleraéni pumpicky. Mezi vikem 11 a
télesem pumpicky, spoleénym odlitkem s télesem 14 karburétoru,
je vloiena dvojitd membréna 12. Tlouifka kaidé membrény je
0,08 £ 0,03 mm. Pdka 10 akceleraéni pumpicky a viko 11 maji dva otvory
pro osu pumpitky, jednotlivé palohy jsou oznaéeny na viku 11 islicemi
| a 2 Je-li pska v poloze 1, bude dodévka paliva menii. To odpovids
letnimu provozu a v paeloze 2 zimnimu.

Yyrovnavaci ustroji plovakové komory. Kdyi je ikrtici klapka prvni
smédovaci komory & uzaviena a tdhlo 46 je uvolnéné, ventil 41 pdsobenim
tlaku pruziny sedi ve svém sedle a plovikovd komora 1 je pies kandl ve
viku 30, ktery pod ventilem se spojuje s atmosférou. Timto zpisobem se
vzniklé v plovdkové komofe po zastaveni motoru pary benzinu odvé-
déji do atmosléry. Ta ulehéuje startovdni. Velké mnoistvi pary se vy-
tvéii v teplém roénim obdobi pfi deldi Zinnosti zatifeného moforu.
Péry benzinu, neni-li karburdtor odvzduinén, zaplauji éistié vzduchy,
sméjovaci komoru karburédtoru a saci potrubi. Potom je spuiténi horkého
motoru zfifeno z divodu bohaté smési. Kdyi se zaéne ikrlici klapka
otevirat a opéra vacky § se pfesune, vahadlo 4 se pod viivem své pruimy'
poofoli a pfes téhid 46 posune ventil 41 nahoru. Ventil zakryje kanal
ve viku spojujici plovdkovou komoru s atmosférou. Vahadlo 4, nasazené
volné na osu druhé ikrlici klapky, i pfi otaéeni na ni nepiisobi. Po zakryti
kanélu tlak v plovikové komoie se bude vyrovnévat s tlakem ve vzdu-
chovém néfrubku vika 30. Od toho zévisi hospodérna price karburé-
taru, profoie podtlak ve vzduchovém nétrubku se prenese do plovékové
komory. ¥ opaéném pfipadé by se pusobenim atmoslérického flaku
vzduchu pfivédéle z plovikové komory nadbyteéné mnoistvi paliva.

Sylié karburatoru, Uzavienl vzduchové privéry 29 pied spuiténim
studeného mofaru se ovl&da tdhlem 48. Pak teleskopické téhlo 21 pootoéi
paku 49 a uzavie vzduchovou pfivéru 29 a tahlo 50 se premisti doleva
na doraz okraje kulisy pistnice 26. Soucasné paka 20 pomoci téhla 19
a paky 53 zafiné pisobit na opérku segmenfu 51, pevné posazenou na
osu 34 ikrtici klapky 3 a jeji pomoci se ofevie ikrtici kiapka 3 prvni
sméiovaci komory 6. Po spuiténi se podilak zvyiuje a nectevie-li se
v:c{uchové pfivéra vias, mofor miie zhasnoul v disledku piebytku
paliva a nedostatku vzduchu. K ofevieni vzduchové pfivéry 29 se ihned
po spuiténi uvede do ginnosti automatické dstroji. Tleso 27 a kryt 22 jsou
odlifky z lehké slitiny a mezi nd se vkladd membréna 25. Ze strany
vika do hlavniho talife membrany se opird pruiina, jeji stlaéovani

se sefizuje sefizovacim froubem 23. Duf|
s vzduinlk 2B s prostorem
mé pramér otvoru 0,7 mm. Po spouiféni motoru pi
brdnou ze sfrany vi k
Ar::";!repislnice 26 syti¢e se presunou na stranu vika, pfifom
levird viduchové piivéra 29. Po nahafi

spojena pre

prostoru za
tlaku membr i
tahlem 50 se automalicky ol

ina mezi membranou a vikem je
28 ikrlici klapkou. Vzduinik 28
#i zvyiovani podilaku v
ka a plsobenim atmoslérického

motoru se vzduchové privéra ofevird naplno.

| — plovékova komora
2 — druhé smé3ovaci komora pro
plny vykon
3 — ikrtici klapka
4 — vahadlo ovladani
fhovacihe ventilu
5 — vatka pro ovlédéni akcele-
raéni pumpiéky
& — prvni (hlavni) sméiovaci ko-
mora
7 — taleso ikrticich klapek
B — natrubek pro kapalinové
ohfivéni sméfovaci kemory
9 — sefizovaci jehla bohatosti
smési pfi volnobéhu
10 — pika akceleraéni pumpitky
11 — viko akceleraéni pumpicky

odvzdu-

12 — dvojita membréna akcele-

raéni pumpicky

13 — tepelng izolaéni
télesa karburatoru

14 — téleso karburatoru

15 — z4tka zpéiného ventilu akce-
leraéni pumpiéky

16 — fryska volnobéhu

17 — sefizovaci iroub ikrtici klap-
ky

18 — néatrubek ventilace

19 — téhlo sylice

20 — pdka ruéniho ovladani sy-

podloika

skiiné

tice

21 — téhle k ovléddéni vzduchové
privéry

22 — viko télesa automatického
sytiée

23 — sefizovaci §roub sylie

24 — uzraviraci froub

25 — membrdna sylie

26 — pistnice syfice

27 — téleso automatického sytiée
28 — vaduinik sylice

29 — viduchové pfivéra

30 — viko télesa karburatoru

31 — plovék

32 — maly difuzér smésovaci ko-

maory

33 — vzduknik velnebéhu

34 — fryska rozpraiovale akcele-
raéni pumpicky

35 — vytlaény ventil skceleraéni
pumpicky

36 — hlavni vzduinik

37 — jehlovy ventil plovékové ko-
mory

38 — natrubek pro privod paliva
do plovikové komory

39 — liltraéni vloika

40 — vzduinik pfechodového sy-
stému

41 — odvzduinovaci ventil

42 — iryska pfechodového sy-
stému

43 — emulzni trubice

44 — hlavni trysky

45 — sefizovaci iroub akceleracni
pumpiéky

46 — pistnice redukéniho systému

47 — péskova pruiina

48 — lanko ovladéni
pfivéry

49 — péka viduchové pfivéry

50 — tdhlo syhie

51 — segment pro ovlddéni 3krii-
cich klapek

52 — paéka krficich klapek

53 — ovladaci packa Skriicich kla-
pek

54 — osa prvni 3krtici klapky

55 — pfevodovéd pédéka pro ovlé-
dani Ekrtici klapky druhé
sméjovacl komory

56 — péka druhé Ikrtici klapky

57 — osa druhé Zkrtici klapky

58 — opérny sefizovaci froub
packy krtici klapky

59 — pruiina prevodové packy

60 — foupétke systému ventilace

61 — pouzdro foupétka

vzduchové

PAKY OYLADAN| KARBURATORU
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SCHEMA KARBURATORU

Karburdlor v zévislosti na reiimu motoru automaticky reguluje
pfived benzinu, zabezpeéuje jeho odpafovani, promiseni paliva se
vzduchem a pfived smési do vélcd motoru. V karburdtoru je hlavni
systém, kiery zabezpecuje pfipravu hospeddrné (jednotné) smési ve
viech reiimech préce motoru, systém volnobéhu a sytié. Systém volno-
béhu pracuje nejen pfi volnobéhu, ale i pfi zatifeni pfi malych rychlo-
stech jizdy. Pfilom zabezpeéuje nepferuienou éinnost motaru pFi
nahlém zabrzdéni, pfi nahlych zméndch jizdy, které jsou nepredvidané,
4 v jinych pfipadech mény podminek jizdy. Spouiiéci a ohfivaci systém
moforu zaruéuje jeho spouiténi pfi snizeni teploty vzduchu na —25 °C.
Plny vykon motoru se zabezpeéuje obohacovaéem, kiery pracuje pii
Uplném ofevieni dvou ikrlicich klapek karburatoru pii bohaté smési.
Nahlé obohaceni smési pfi okamzitém zafiZeni se zabezpeéuje systémem
akceleraéni pumpicky.

Pfived benzinu, vzduchu a emulze se dévkuje fryskami (str. 75),
pfesné kalibrovanymi ofvory; frysky se dévaji do vylokovych kanalki
paliva, vzduchu a emulze.

Stild hladina benzinu v karburdtoru se rabezpeéuje plovakovou
komorou, kterd je rovnéi zasobou paliva.

Modernizovany karburéfor 2101-1107010-02 je analogicky karbursfo-
ru 2101-1107010, odliuje se viak jednoflivymi praméry frysek a malymi
difuzéry (tabulka 14).

Proudéni paliva a vzduchu karburaforem do vélcd moforu je shora
doli. Pro zyydeni rychlosti proudu vzduchu a pro dokonalejii promi-
ieni paliva se vzduchem maji sméiovaci komory po dvou diluzérech 9
a 29 (sir. 69). Vétii difuzéry 9 s primérem 23 mm jsou odlity spoleéné
s 1&lesem 6 karburédforu a malé difuzéry 29 s primérem 10,5 mm se daji
odmantovat. Odlity jsou jako jeden celek s natrubky rozpraiovaél 27
obohacovaée a 28 hlavniho systému a jsou uchyceny k sméiovacim
komordm plochou prutiny. Primér kandlu rozpraiovaée 27 je 2,5 ai
2,56 mm. Obdélnikovy kanil rozpraiovaée 2B se kalibruje podle
i rozméris, vyiky 4,0 ai 4,048; 525 af 4,298 a 6,6 ai 6,658 mm, pri
iifce Z.dlai 2,44 mm. Priiméry sméiovacich komor 4 a 7 v mistech ulo-
:;n? ikriicich kiapek jsou 32,000 az 32,025 mm a vzduchovych natrubkd

mm.

Palivo se dostdvé do hlavnich systémi karburétoru pres dvé hlavni
frysky 13. Ty maji kalibrované kanalky o primeéru 1,35 mm pro palivo,
kters se dostdva do prvni sméiovaci komory 4,a o priméru 1,25 mm
pro pfivod paliva do druhé sméfovaci komory 7. Prvni sméiovaci
komora mé ikrici klapku 5 a vzduchovou piivéru 33.

Hlalfn_i systém této komory mé emulzni frubici 12, klers zapada do
emu!xm casti vyvodu. V trubici 12 dochéazi k emulzi paliva se vzduchem,
ktery proudi hlavnim vzduinikem 25 pres kalibravany kandlek o priméru
1,70 mm. Emulzni trubice je zespodu uzaviena a ma 12 kalibrovanych
ofvoril. Emulze se dostivé do malsho difuzéru 29 prvni sméfavaci
komory 4 pies rozprafovaé 28, promichéva se se vzduchem a proudi
pres vzduiné hrdlo.
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rnobéhu prynl komory se skladé z irysky 43 s_l:allbruvanym
kongﬁx‘;;m rg 0,45 ?nm), vzduiniku 44 s I:ahbrovan{mi il:aruilf:;n
(@ 1,8 mm), palivové komory volnobéhu spojené s emu x_ﬂi ho::o %,
kandlkd volnobéhu v félese & karburdtoru & télese 1 ikrticic d:p hr.;
dvou neregulovatelnych ofvori 2 pro pfiv'ud v:dncilw a ]be o“
requlovatalného efvoru pro pFivod smési, kiery se reguluje froubem 46.

i komory 4 je rovnéi napojen syli¢ sklédajici se ze vzducl:aové
pn'-ivl::ypr;.]" a au‘l?maf'i:kiho astroji ofevirdni klapky se veduinikem
35 a kanalkem 3. Vzduinik 35 md kalibrovany ofvor o pl:urniru 07 ‘rr:imi
Regulace sloieni smési po spuiténi moloru pfi automatickém olawrhn
vzduchové piivéry zabrafuje jejimu pFiliinému obohaceni nebo of’ u-
zeni. Regulace se zajiifuje pruiinou membrany 38 a sefizovacim !r-:;ud;n;
39 a rovnéi prufinou feleskopického téhla 21 (sir. 66—67) ovladani
vzduchové privéry. Obohaceni smési v prvni komoie 4 (sir. 69) pfi
nahlém ofevieni ikrlici klapky se uskuteéfuje rozpraiovacem 32 akcele-
raéni pumpiéky. Pramér kalibrovaného ofvoru ro:prainvaie_akcular;énl
pumpiéky je 0,40 mm. Palivo k membrénové nl:’celerar!m purr_upn‘.ce
protéks piepouitécim (zpétnym) kuliékovym venhle.m 15 o priméru
3,17 mm. Pouzdro zpéitného venfilu akceleracni pumpléky mé otvor pre
ventil o priméru 2,02 a 2,09 mm. V¥ dutiné venlilu nad kuliékou ie
usazena omezovaci zatka 20. Palivo se z dutiny zpétného venfilu
dostava horni draikou do télesa pumpicky, kierd je odlita z jednoho kusu
s télesem 6 karburédtoru. Pfi pohybu péky 17 a membréany 18 se palivo
nasdvé z dutiny zpétného ventilu a proudi kanalky ke Ir.uhél:ovét:nu vy~
Hlaénému kanalku akceleraéni pumpicky. Kanélek pro piived paliva do
télesa ventilu ma rozmér 1,75 mm a sedlo ventilu mé vybrani o praméru
3,0 a 3,04 mm. Kulicka ventilu mé priamér 2,37 mm. Dva otvory v \:é.leua
pro vypouiténi paliva maji primér 1 mm. Pfebytek pa]wa, proudici do
dutiny prostoru pumpiéky pod membrénu, pfetékd okrajem stény do ko-
mory prepoustéci trysky 16 akceleraéni pumpicky, kterd ma kalrbrovaﬂ}f
otvor o pruméru 0,40 mm. Tryska reguluje odtok paliva do plovékové
komory. Pro moinost sefizeni prufoku je v dutiné frysky umistén
sefizovaci froub 19. Dosedaci otvor trysky mé primér 1,5 mm.

Druhd sméiovaci kemora 7 je bez vzduchové privéry. Mé& ikrtici
klapku 8, hlavni systém, obohacovaé (obohaceni smési pfi plné ofevie-
nych ikrficich klapkdch). Druhd komora se svymi systémy se dostava do
éinnosti, kdyi skrtici klapka 5 prvni komory 4 se otoéi o 48° z polohy
plného uzavieni; to se zabezpefuje postavenim ramen ovladacich
péak.
Hlavni syslém druhé kemory md stejné schéma jako systém prvni
komory. Rozdil je pouze v fom, e hlavni tryska 13 fohoto systému
md pramér kalibrovaného otvoru 1,25 mm a hlavni vzduinik 1,90 mm.

Prechodovy systém druhé sméfovaci kamory je kanstruovén podobné
pra systém volnobéhu prvni komory, schézi viak u néj sefizovaci
froub 48 a jeho regulovalelny otver. Primér kalibrovaného ofvoru
vzdudniku 22 pfechodového systému je 0,70 mm oproti 1,80 mm u
vzduiniku systému volnobéhu a praomér kalibrovaného ofvoru trysky
21 prechodového systému je 0,60 mm oprofi 0,45 mm v systému volno-
béhu. Piechodovy systém vzhledem k umisténi neregulovatelnych
otvori 10 zabezpeéuje plynuly prechod motoru v okamiiku ofevirdni
ik:il_:i klapky 8 druhé komory, coi vyluéuje ,vynechavdni” motoru pri
préci.

Systém obohacovaie druhé komory se skl&dd z palivovéh
a frysky 24 o praméru kalibrovanéhe ofvoru 1,5 mm, vady
praméru kalibrovanéha ofvoru 0,90 mm & emulznl frysky
otvoru 1,70 mm. Emulze se dodévé do malého difuzéry 29
iovaci komory rozpraiovaiem 27 obohacovaée.

| — téleso ikrlicich klapek

2 — neregulovatelné otvory sy-
stému volnobéhu

3 — spojovaci kanél syfiée s pro-
storem za Skrtici klapkou

4 — pryni (hlavni) sméiovaci ko-
mora

5 — prvni ikrtici klapka

6 — téleso karburétoru

7 —druhd sméiovaci
pro plny vykon

8 — druhé ikrtici klapka

9 — velky difluzér smélovaci ko-
mory

10 — neregulovatelné otvory pie-
chodového systému

11 — spojovaci pouzdro ventild
prechodového systému

12 — emulzni trubice

13 — hlavni tryska

14 — plovdkové komora

15 — zpétny kuliekovy ventil akce-
leraéni pumpicky

16 — tryska akceleraéni pumpicky

17 — péka urychlovaci pumpiéky

18 — membréna akceleraéni pum-
pigky

19 — sefizovaci $roub akceleraéni
pumpiéky

20 — omezovaci zétka zpétného
ventilu akceleraéni pumpiéky

21 — fryska prechodového systé-
mu a jeho téleso

22 — vzduinik prechodového sy-
stému

komora

23 — vzduinik obohacovae

24 — fryska obohacovate

25 — vzduchovd tryska hi;
dévkovaciho systémy

26 — emulzni tryska obe

27 — rozpraiovat  oboha

28 — rozpraiovaé  hlavnihe
stému

29 — maly difuzér

30 — viko télesa karburétory

31 — vyllaény wventil akcel
pumpiéky i

32 — ejekfor akceleraéni pu

33 — vzduchova privéra

34 —téleso rozpraiovate 8
ho difuzéru i

35 — vzduinik syfice

36 —téhlo  spouitéciho
vzduiné klapky

37 — téleso automatickéha syf

38 — membréna sylie

39 — sefizovaci froub sylide

o

40 — jehlovy ventil plovikoy

mory

41 —filtraéni  vlaika plo
komary

42 — plovék

43 — fryska volnobéhu a fefi
leso -

44 — vzduinik volnobi&hu
45 — spojovaci pouzdro ki
volnobéhu |
46 — sefizovaci  Eroub sl
smési pfi volnobéhu
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CINNOST KARBURATORU

Jednoduchy karburafor pripravuje smés normalniho  sloZeni pri
uréité rychlosti proudiciho vzduchu pres difuzér. Se zvyiovanim ry-
chlosti proudiciho vzduchu a zvyiovdnim otdéek klikového hfidele
motoru rychlost vyloku paliva vzrists vice, nez rychlost proudéni vxf:lu-
chu a smés se obohacuje. Za uéelem kompenzace sloZeni smési a
k udrieni jejiho hospodarného sloZeni pfi riznych ofaékéch klikovéha
hidele motoru se pouivaji pneumatické sysiémy brzdéni paliva a jeho
emulgace. Vytok paliva probiha jednak vlivem tlaku, kiery je v dasledku
rozdilu hladin paliva v emulznim prostoru a v plovdkové komore,
jednak rozdilem flaku v disledku podilaku vytvafeného v difuzérech
sméfovaci komory nebo u regulovatelného ofvoru systému volno-
béhu, Pneumatické brzdéni paliva spoivé v pfivodu vzduchu k mistu
jeho vytoku vzduiniky, co# snizuje podtlak v misté vyloku adim mnoistvi
vylékajiciho paliva. Emulgované palivo se vytvafi piivadénim vzduchu
a sméiovanim paliva se vzduchem, &mi vznikne emulze, kferd se
dostivé misto Zistého benzinu do sméiovaci komory, a to zabrafuje
obohaceni smési. Timlo zplisobem se v karburitoru neustdle udriuje
smés s nejvyhodné&jiim sloienim.

Cinnost karburdtoru pil spouiféni a veoinob&hu. Pfed spuifénim
motoru se uzavie vzduchové privéra 15, pfilom se mirné otevie Skriici
klapka § prvni komory. Pfi otsfeni klikového hfidele spouitécimi
oféékami vznika u 3krici klapky 5 podtlak, kiery pronikd pfes nere-
gulovatelné ofvory 4 k frysce 28 volnobéhu. Vysledkem foho bude,
ie se zvedne hladina paliva postupujiciho z emulzni frubice do palivové
tfrubice volnobéhu k trysce 28, kde se smichd se vzduchem proudi-
cim vzduinikem 20. Bdhem téfo doby je plovdkovd komora jeété spojena
s atmoslérou a palive je pod atmosférickym tlakem, v disledku éehoi
se zvyiuje pfivod paliva hlavni tryskou 29. V kanélech volnobéhu vanikla
obohacena emulze proudi do prostoru za ikrici klapkou regulovatel-
nym otvorem 3. Pfitom smés proudici mimo ofvor 4 se fedi vzduchem a
feji slozeni se ochuzuje. Po spuiténi motoru automatické dstroji nahle
ofevird vzduchovou pfivéru. Podle toho, jak je ohisty mofor, je ftieba
tahlem vréfit vzduchovou privéru do vychozi polohy. Nedoporutuje
se obohacovat smés pfi spouiténi motoru stlaéovénim noiniho pedélu
akcelerstoru, profoie se lim privede do dinnosh akceleraéni pumpicka a
smés se presycuje. Dochazi k pretékani paliva a tim se ztéiuje spouiténi
motoru. Po spuiléni molor pracuje na volnobéh, pricemi Skriici klapka
5 prvni komory je oteviena o | ai 2° a u druhé komory je ikrlici
klapka uzaviena. Vzduchové pfivéra 15 je v ofeviené poloze. ¥ tomto
reiimu pracuje pouze systém volnobéhu, profoie podilak je u malého
dih:féru jeité maly a nedostateény k tomu, aby zaéal pracovat hlavni
system.

Cinnost karburdforu ve stfednich otatkéch. P#i zvyiovani zatizeni
se ofevird ikrtici klapka 5 u prvni sméiovaci komory. Vacka 41 nasazens
na ose féfo klapky stlatuje vahadlo 39 a jeho pisinice zvedd odvzdu-
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fil 24, ktery zekeyvé oivor spojeni r.w_lm_'akov& kamary
:ﬁ':fvn::[if;gli. Potam ‘;!' flak v‘;‘:!uchu na palivo sniiuje, prplula do
komory se dostavé vzduch z gistice vzduchu o mendim tlaku. Pfi oleviené
ikriici klapce 5 postupné vzrOsté podilak v malém difuzéru 'll[a ::nlun‘;
juje se na okraji dkrfici klapky. V dosledku toho, e neregulova ahr:
ofvory 4 jsou pod édsteéné olevienou klapkou, podtlak je i u téchto
ofvorli a obohacend emulze proudi nejen olvarem 3, ole i olvory 4
Piitom se vyluéuje neplynulost chodu motoru _béhem prechodu na
reiim pfi strednich oféckéch a zaéina spoleéna ginnost ;\tsiému volno-
behu a hlavniho systému. Podle stupné ofevieni ikrtici klapky 5 a
2vyiovéni podilaku u malého difuzéry, ktery se pfendii pfes rozpraiovet
17 v emulzni achié, hladina paliva v iachié a emulzni trubici 1 ‘bude
stoupal. Palivo se smisi se vrduchem proudicim pfes vzduinik 18
a emulze se dostdvd pies rozpraioveé 17 ve stéle vétfim mnohi-w.
Postupné hladina paliva v emulzni fachté bude klesal k niziim ofvorim
v emulzni trubici. Pfifom se podilak jeifé zvyii, varistd mnaZstvi
pfivadéného paliva hlavni fryskou 29. Palivo proudi hlavni Iryskou 29
jednak vlivem podilaku a jednak viivem rozdilu hladin paliva v plo-
vékové komofe a emulzni fachté.

Price pfechodového systému smEfovaci komory. Po ofoéeni il:r]ici
klapky 5 prvni sméjovaci komory & na dhel 45° se zatiné ofevirat
3kefici klapka 9 druhé smélovaci komory 10. Pfitom zacind préce pre-
chodového systému. V disledku podtlaku, ktery se vytvaii pfed ne-
regulovatelnymi atvory 38, palivo ze fachty tohoto systému zaéind proudi
k trysce 32. Po promiseni se vzduchem se palivo vyllacované tryskou
34 ve stavu emulze dostéva do sméiovaci komory. Timlo zplsobem
piechodovy systém zabezpecuje plynuly piechod motoru na reZim
s plnym zatizenim.

Prace hlavnich systémi a systému obohacovate pfi plném zati-
fenl. Pfi plném otevieni ikrlicich klapek se podilak v okoli neregulovatel-
nych atvord 4 a 38 zmeniuje, palivo témito otvory vyléka a s nim nejvétii
mnozstvi emulze, protoie mnoistvi vzduchu proudici pres hlavni
vzduiniky 1B snifuje podilak v emulzni Sachté a fen je menii nei podilak
u ofvord 4 a 38.

Hlavnimi systémy pfivodu paliva pfi plném zafifeni jsou hlavni
systémy prvni a druhé sméiovaci komory. Palivo se privadi pres rozpra-
fovaé 17 a promisenim se vzduchem vytvdii smés normélniho nebo
obohaceného slozeni, kierd se dostavé do vélel motoru. Pii nadmérném
podtlaku u druhé sméiovaci komory se podilak dostdva pies rozpraiovad
37 obohacovade k palivové Jachté obohacovaée do plovdkové komory.
Potom palivo proudi ze iachty pfes frysku 35 a vzduch z plovikové
komory pres vzduinik 33. Emulze v kanédlku proudi pfes trysku 36
a rozprafovaé 37 do smeélovaci komory 10 druhé komory a obohacuje
smés. Tim zabezpefuje maximdlni vykon motoru.

Akcaleraéni pumpicka se uvddi do éinnosti za Géelem obohaceni
smési pfi rozjezdu automobilu. Profil vatky 41 zabezpeéuje dvoji
vsifik paliva. Druhy vsifik probihd pfi zacatku ofevirdni ikrtici klapky
9 druhé sméiovaci komory. Kdyi paka 43 akceleraéni pumpicky bude
v poloze 2 (pfi maximalnim vychyleni ramene paky plsobici v pumpiéce,

cot odpovidéd .zimni" regulaci), mnokstvi paliva Eer
pti 10 plnyeh pracovnich zdvirich bude éinl 7 em'£725

1 — emulzni Irubice
2 — spojovaci pouzdro  kanéli

volnobéhu

3 — regulovatelny oivor wolno-
béhu

4 — neregulovatelny otvor vol
nobéhu

5 — prvni fkrtici klapka

6 — prvni (hlavni) sméiovaci ko-
mara

7 — téleso Zkriicich kiaspek

8 — téleso karburéioru

9 —druhé Zketici klapka

10 — druhé sméiovaci kemora pro
plny vykon

11 — maly difuzér

12 — vytlaény wventil akceleracnl
pumpiéky

13 — ejektor akceleraéni pum-
picky

14 — velky difuzér sméiovaci ko-
mory

15 — vzduchové privéra

16 — téleso rozpralovaie a ma-
lého difuzéru

17 — rozpraiovaé hlavniho sy-
stému

1B — vzduinik hlaynihe systému

19 — spojovaci kandl plovdkové
komory se sacim potrubim

20 — vzduinik volnobéhu

21 — viko télesa karburétoru

22 — plovak

23 — kanél spojeni komory s al-
mosiérou

24 — ventil plovékové komory

25 — téleso venlilu

26 — téhlo vantilu plovél
mory
27 — plovékové komora
78 — iryska volnobéhu
29 — hlavni trysks
30 — sefizovaci froub
smisi pfi volnobéhy
31 — spojovazi pouzdro
pfechodovéha s
32 — tryska prechodovi
mu
33 — vzduinik obohacovaé
34 — vzduinik pfechode

35 — tryska ohohacovaée
36 — emulzni tryska ob
37 — rozpraiovaé o
38 — neregulovatelngé
chodového systému
39 — vahadlo ovisddénl |
plovékové komory
40 — opéra vacky
41 — vatka pro ovlddénl
racnl pumpitky 1
42 — pouzdro palivovéhe
ventilu
43 — péka akceleraéni p
44 — venltil akceleraéni p
45 — tryska akceleraéni p
46 — pruina opéra paky
47 — membréna akceleraéni p
picky I
48 — pracovnl dufina
49 — sefizovaci froub
pumpiék 3
50 — zatka zpéiného venlilu ake
leraéni pumpiéky
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SERIZENT KARBURATORU NA VOLNOBEHU.
SYSTEM PRIVODU SMESI A ODVADENI
YYFUKOYYCH PLYNO

b Zani spolehlivého

Sefizenl karburéforu na volnobé&hu. Pro z P
& hospodérného chodu moforu pfi nizkych otdékéch volnobéhu se po

probéhu prvych 1500 a 2000 km a 4000 ai 5000 km a po kaidych
20000 km probéhu a podle pofiaby sefizuje karburéter pfi volno-
béhu pfi ohfétém motoru, Sefizovédnl se provddi iroubem 30 pro
nastaveni polohy Ikrici klapky u prvni sméiovacl komory a tudiz i pro
dévkovani mnoZstvi smési proudici do vélch a iroubem 37 se sefizuje
sloZeni (jakost) smési pfi prdci moloru na valnobéhu.

Pfi volnobéhu musi byt ikrtici klapka pooteviena o | af 2°; toho
se dociluje nastavenim froubu 30, kiery stlaéuje opéru 31 segmeniu
34 pevné nasazendho na ose 33 ikrtici klapky.

Pootééenim froubu 30 se nastavi minimdlni rovnomérné ofdéky kli-
kového hfidele moforu. Pak otdéenim Iroubu 37 se nastavi na maxi-
malné moiné otdéky klikového hiidele, pfi dane poloze ikrdici klapky.
Potom se opét uvolfuje froub 30, nastavi se na minimélni otééky pri
pFiviené fkrtici klapce, a znovu atééenim froubu 37 se zvyduji otdfky.
Kdyf froub pfi otéfeni prestane plsobit na zménu otééek klikového
hfidele, je tfeba iroub dotdhnout ai do moiné krajni polohy, Sprdvnost
sefizeni se provéfule pfi ndhlych zméndch polohy ikrfici klapky.
Pfitom mofor musi mit stabilnf otdéky volnobdhu v rozmezi 750 ai
800 |/min a pfi zaviené klapce se nesmi zastavit.

Systém dodiévky a ohfevu smésl. Ohfsty vzduch proudl pfes gistié
vzduchu 15 2 prostoru pod kapotou od moloru 9 pres ocelové sbérné
r:drrulbi' vzduchu 10, nasazené u sbémé vylukové trouby B8, ohebnou

icl 11,

Saci potrubi 1 motoru je odlitek. Na ndm je plocha pro nasazeni
karburétoru se zévrinymi frouby 5, sb&rnou komorou pracovni smési
a Etyfmi vétvemi pofrubl s kandly 3 pro pfivod pracovni smési ke
&tyrem vélchm motoru. Kanély musi volnd propustit kontrolni kuli¢ku
o priméru 29 mm. Potrubl méd vodni pldif 4 pro ohfev smési. Oh#éts
kapalina z chladici soustavy se dostdvé do pléité pres ventil 2. Otvory
vodniho pléité kandlku musl mit vytku nejméné B mm. OhF4ts kapalina
2 kanilkd pléité rovnéi proudi pfes nétrubek 7 hadici 13 do pléifé
prvni sméfovaci komory karburdforu pro ohféti prostoru kandlkd
volnobéhu. Z plaité odiéks kapalina hadicl a frubkou souéasné s kapa-
linou vracejici sa z topeni karosérie do vodniho éerpadla. Pro odvzdu-
inéni pfi naplnéni ohfivaciho systému kapalinou mé vodni plé¥f sbérné
komory saciho pofrubi frubku 6.

Systém odvédéni vyfukovych plynd a tumi€ vyfuku. Viyfukové plyny
va vélcich moforu proudi kandly v hlavé bloku, kferé se uzavira)i vylu-
kowymi ventily, do odiitku sbérné vylukové trouby 8. Trouba mé Etyri
nétrubky pro odved plyni ze &ty véleG. Za Géelem ohféti smési v sacim
potrubi nétrubky souéasnéd ohfivajl vnitfni strany vétvi saciho potrubi.
Odvddéni vyfukovych plynt ze sbarné vyfukové trouby 8 probihé pies
sbérné potrubl 12 Humide vyluku, sbéra& plynd 16 a déle postupné
pfes vioZeny a hlavni tlumié vifuku a kancovku vifukového pofrubi 19.
Sbéraé plynd, vloieny a hlavni tlumié maji azbestovou tepelnou izolaci,
kierd chréni soucéstky automobilu od pfehfti a vzniku poiéru. Sbérné
potrubi 12 jsou zhotovena se spoleénou piirubou pro uchyceni. To umo-
#huls zvylit pfestup fepla pro ohfev prostoru pod kapofou, Piiruba
:bdmi_ho_ pofrubi se upaviiuje k pfirubé sbérné vylukové frouby éfyFmi
2évrinymi drouby & mezi n& se vklddd ocelovou pédskou lemované
arbestové tésnéni. Téleso sbéraée plynd 16 se sklédé ze dvou liso-
vanych a svafovanych pllek, pficemi azbestové tepeind isalaéni vrstva
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& shora ]
k pfavodovce automobilu.

Hlavni dily Hlumi2d jsou vyhotoveny

zabalena ocelovym ochrannym krytem.

A

Ten se pripeviuje

¢ korozivzdarné ocele. Télesa
ve kierych jsou namontované

flumiét 21 a 23 jsou svafované v fuh:'dirované T 2%

icl 26 hrédk
dérované 20 a tlumicl pie ’“b‘;u a flumice

i Hukové roura se upeviuji ke dn
Hlayni tlumié a vylukové ro TR

Roury shérate plynu jsou mezi

nimi pryiavymi femeny a za

V tlumigich hluku

dochézi k rozpindnl plynd,

m spojeny objimkami.
u karosérie dvéma pied-
femenem a politéikem.
které se prepoulté|i pies

kandlky tlumici elony 25.

F dky 20 a
dérované trubky 17, 12, 24, 28, prehrédky e S [

Viechny soucéstky vypoultéciho systému v

amailem, odolnym profi iaru.

aji
r| U automobild VAZ-2103, VAZ-2106, VAZ-

2121 jsou namonfovény

za sebou ffi tlumide vyluku (str. 17 a 23).

1 — saci potrubl motoru

2 — prepouitéci kanél pro ohfev
2épalné smési

3 —kanél pro pfivod palivové
smési k prvnimu vélci

4 —vodni pléif pro ohfev
pofrubl

5 — zévriny iroub pro nasazeni
karburétoru

6 — odvrduifiovaci trubka

7 — nétrubek pro odvod chladici
kapaliny ohfevu sméiovaci
komory karburdtoru

B — sbérnd vylukové trouba

9 — motor

10 — sbérné potrubl pro pfived
teplého vzduchu do distice
vzduchu moteru z prostoru
sbérné vyfukové trouby

11 — ohebné hadice sbérného po-
trubl tepléhe vzduchu

12 — sbérné polrubl Hlumiée

13 — hadice pfivodu ohété chla-
dici kapaliny do pldité
ohfevu sméiovaci komory
karburétoru

14 — karburétor

15 — &istié vzduchu

16 — sbéraé plyni

17 — vstupni  frubka vlofeného
Humiéa

18 — ochranny kryt vloZeného

tlumile
19 — teploizolaéni kryt
20 — dérovana prehradka
21 — féleso vloieného tlumice
22 — dérované potrubi vloZeného
tlumice
23 — téleso hlavniho tlumite
24 — dérované vstupni potrubi
hlavniho tlumice
25 — clona pofrubi tlumiée
26 — prehrédka
27 — ochranny kryt hlavniho tlu-
mice
28 — dérované potrubi hlavniho
tflumice
29 — koncovka flumiée
30 — sefizovaci sroub Ekrici klap-
ky prvni sméiovaci komory
31 — opéra segmeniu (raménko)
32 — ovladaci pécka Skriici klapky
33 — osa fkrlici klapky
34 — ovldddci segment  ikrlici

klapky

35 — péka

36 — téleso ikrticich klapek kar-
burétoru

37 — sefizovaci iroub sloieni
smési pfi volnobéhu




SACI POTRUEI

«gem-  Vyfukove plyny

< Ohfaty vzduch

SCHEMA CINNOSTI TLUMICO HLUKU YYFUKOVYCH PLYND




TECHNICKE OSETROVANI PRISTROIO
PALIYOYE SOUSTAVY

Karburatory. U automobild VAZ-
poukivdny karburétory znatky VAZ-
chézejicich strankéch; a od roku 1974 se u au
2102, VAZ-21011 a VAZ-21021 zataly pou
1107010-02. Cisla karburdtoru se odlévaji a jsou
prirubé jeho talesa. Novy karb
primérem prifezu trysek a promérem
karburalor snifuje obsah kysliéniku uhelnatého ve

moforu.

. Odaje o rozmérech hlavnic
| foru jsou uvedeny v fabulce
soudasti se na né déavaji piisluind rozmé
rozpraiovaée smési v malém difuzéru o pr

| stlaéenym vzduchem viechny frysk
. 7. Po 20000 km probéhu se viec
neetylovanym benzinem nebo acetonem a
niny se odsfrafuji rozpouitédly.
ofvory frysek drilem nebo jehlami.
vycistit dfevénymi nebo do ostra sefi

urator se odlifuje o

) difuzéru o praméru 8 mm — 4,0.
W' | K zabexpeéeni spolehlivé &innosti karburéforu
@ b 10000 km, aniz by se odmontov

Nedoporuéuje

je tfeba po ujefi
al karburdlor z motoru, profouknout
y karburatoru a jeho fillraéni vioZku
hny soudastky karburétoru vymyvaji
smolnaté ndnosy a usaze-
se &istit kalibrované
Silné zneéisténé frysky je moino
znutymi tyéinkami z plasiu, ale i

2101 vyrdb&nych do roku 1974 byly
2101-1107010, popsané na pied
tomobild VAZ-2101, VAZ-
Fivat karburdtory 2101-
uvedena na spodni
d dfive pouiivanych
malého difuzéru, pricemi tenfo
vylukovych plynech

h sougasti a praméry trysek v karburd-
14. Pro snadnéjii rozlifeni jednoflivych
rova tisla. Napfiklad Eislo
Oméry 10,5 mm — 4,5 a u

¥ tkanivem, kferé nezanechdvé vldkna, Po promyti frysek je tfeba pro-
vl _ L."| véiit jejich rozméry a prichodnost. Rozméry kalibrovanych otvord
v Y !‘ trysek je Géelné provérovat pomoci jehel na Ziti, kleré se prostréi
g ll-‘- priiméry a musi odpovidat rozmérim uvedenym v fabulce 14.
v ‘ F' Tabulka 14
i
L Priméry olvord karburdtsrd (mm)
Primér 2101—1107010 2101—1107010—02
Prvnl Druhd Preni Drubs
komora komora komora komora
Sméiovaci komory 32 32 32 32
Velkého diluzéru 23 23 23 23
Malého difuzéru 10,5 10,5 8 10,5
Hlavni trysky 1,35 1,25 1,30 1,25
Hlavniho vzduiniku 1,70 1,90 1,50 1,90
;;ysmnlnobihu a ]
echodového systému 0,45 0,60 0,5
Vaduiniku volnobéhu a 2 s
prechodového systému 1,80 0,70 7
Prepoultéci frysky akce- 20 g
leraéni pumpiéky 040 — 0,40 —
Oi'voru rozpraiovace ak-
celeraéni pumpicky 0,40 — 0, —
Trysky obohacovade — 1,50 ;40 1,50
Emulzni trysky obohaco- '
vate — 1,70 ==
:udiulniiu o!!ohm:nvaéu —_ 0,90 — l!l';g
= i zdudniku syfide 0,70 0,70 0,70 0,70
- F i 4
\ 74

21011 méa rozméry kalibro-

; | y otor VAZ-
Karburdlor namonfovany na m hlavnich vzduinikd

vanych otvord dvou hlaynich trysek po 1,3 mm a
u prvni komory po 1,5 mm & druhé po 2,0 mm. :
Palivova lilfraéni vioika 7 plovakavé komory karburétoru se vymyva
po prvych 1500 a2 2000 km, 4000 a% 5000 km a déle po katdych 20 000 km
prabéhu. ;
Sefizovani hladiny paliva. U karburdtoru moforu VAZ se nepoulivé
roziifené vizualni kontroly hladiny paliva v plovdkavé komore. Hladina
aliva zévisi na hmotnosti plovéku 9, kers se provéiuje v zdvodé &
Eihem provozu se miZe zménit pii pajeni plovaku; hmotnost plovéku
musi byt 11 ai 13 g. Hladina paliva 24visi na poloze sedla 3 uzaviraciho
jehlového ventilu 4 (,,klanf musi byt dplné zairoubovan) a od sefi-

zeni polohy plovéku 9. !

Pi sefizeni hladiny paliva v plovdkové komoie viko 1 félesa 'Iwr-
burétoru se sejme a postavi se do svislé polohy. Prifom pohybem ;azy{ku
8 se sefizuje rozmér A mezi povrchem plovéku 9 a vikem 1 s nasazenym
t&snénim 2. Tenfo rozmér musi byt 7,5%0,25 mm. Maximalni zdvih
plovaku komory se stanovi rozmérem B, kiery se musi rovnat 8 £0,25 mm
a sefizuje se ohnulim opérky 6. Plovsk 9 se musi volné pohyboval a
posuvnd vidlice nesmi prekédief pii jeho pohybu.

Provarka nastaveni plovaku se provadi pfi rozebirani karburéioru
pFi vyméné plovéku nebo uzaviraciho ventilu. Pfitom se bezpodmineéné
vyménuje fésnéni 2. .

Systém pfivodu paliva. Bezporuchovy pfivod paliva ke karburétoru
pfi riznych reZimech moloru muze byt narufen v dusledku opotfebeni a

poikozeni membrény palivového Zerpadla, ziraly pruznosti pruiiny,
zasmoleni & zaneieni kandlkd, znégidténi filiraéniho sitka a poikozeni
tasnéni cerpadla a privodu benzinu. Prosakovani paliva tésnénim a
trhlinami zpOsobuje znaénou zirdfu. Je {feba mit na zieleli, ie v piipadé
Gniku jedné kapky benzinu za sekundu se béhem roku vylrali 675 kg
paliva. Kromé toho prosakovénim benzinu se zvyiuje nebezpeti poidru.
Je tieba sysiematicky sledovat, zda nedochézi k uniku benzinu, coi je
snadno zjistitelné tim, objevi-li se pfi stani automobilu na asfaltu
skvrny.

Pfi nedostateéném pfivodu paliva je tFeba provéiit uchyceni palivové-
ho éerpadla k matoru & upeviovacich iroubl 18 dolniho vika 19 k télesu
cerpadla 17 a presvédtit se, zda nedochézi k prisavéni faleiného
vzduchu a rovnéi se presvédéil o tésnosti spoji a neporuienosfi
benzinového potrubi. Je-li ifeba, palivové Zerpadlo se rozebere a
poikozené dily se vyméni. Po rozebrani je treba velkera té&snéni
vyménit za nova. Pfed nasazenim se nové fésnéni namaize fenkou
vrstvou maziva,

Palivové éerpadlo se montuje na pfirubu bloku 14, kieré je umisténa
u vacky 10 hiidele 11 pohonu palivového a olejového Zerpadla a
rozdélovaée, pricemi tyé 12 se umisfuje do specidini teploizalaéni
vloiky 13. Tato vloika izoluje palivové éerpadlo od moforu a souéasné jeji
pouzdro plni funkci vodici vloiky tyce 12. Tyé¢ vacky a pouzdro se
namontuji tak, aby tyé vyénivala z vloiky do {élesa Zerpadla od plochy
piiruby o 0,8 ai 1,3 mm. Paloha tyée se sefizuje podlozkami 15 a 16.
Podloika 15 ma zpravidla tlouifku 0,70 ai 0,80 mm a podloika 16
tlouéfku 0,27 af 0,33 mm. Vyéniva-li tyé méné nei o 0,8 mm, pak misto

. podioiky 15 se davéd podloika o menii tlouifce 16. Vycniva-li konec

tyée o vice nei 1,3 mm, potom namisto tésnéni 15 se montuje tésnéni
o vétii flouifce 1,20 ai 1,30 mm. Je tfeba mit na zéeteli, e mezi pali-
vowym éerpadlem a lepelné-izolaénim tésnénim 13 musi vidy byl jedno
Iisné_nl o Houifce 0,28 az 0,33 mm,

_ Pfi provozu v disledku poruieni prace palivové soustavy vanikaji
razné poruchy.

.MofOt se nespusti ve studeném stavu v disledku ucpdni frysky

sylice nebo je zaneiena hlavni iryska nebo tryska volnobéhu.

Mofor se nespustl pfi ohidtém stavu v disledku nesp
fizeni volnobéhu, piehiéti motoru, zasekévan! odvzduifiovacitio

a neprelriitého zapnuti sytice.

Molor pracuje nepravidelné pii malych otéékéch volng
probihd v dosledku prisdvéni veduchu, zaneleni frysky
volnob&hu a narufeni sefizeni taholo systému, poikozeni n
syliée a narufeni ovlddani ikrticich klapek. '

Piefékani karburdforu a dnik paliva vznikne pfi poruleni
{ignosti uzaviraciho ventilu a tésnéni, paikozeni plovéky,
sefizeni hladiny palivas, zaseknufl plovéku, zvyfeni flaku v

a uvelnéni spojl karburétoru.

Nedostateény vykon motoru miie byl nésledkem nizké
paliva, zanefeni frysky, poldmani pruziny skceleraéni pumpiéky,
stateéného otevieni dkrici klapky a poikozeni membrény a

livového Eerpadla.

Zvyiend spofieba benzinu viniké v disledku opoidéného
zeni sytice z Einnosti, nedostaleéného utésnéni uzaviraciho
deformace plovdku, zvyieni hladiny paliva & frysek s vEfkimi

Motor zhasne pfi zabrzdéni a pfi nesprévném sefizenl m
ofdcek a Grovné paliva v plovikové komofe, [

| — viko télesa karburatoru
2 — tésnéni vika

3 — sedlo uzaviraciho ventilu
4 — uzaviraci jehlovy ventil
5 — posuvna vidlice

6 — opéra

7 — palivova filtraéni vlioika
B — jazyéek ploviku

9 — plovék
10 — vatka pohonu palivového
cerpadla

11 — hiidel pohonu palivevéhao,

olajového erpadla a rozdé-

lovate

12 — tyZ pohonu palivového ger

padla
13 — teploizolaéni vioika
14 — blok vélci motoru

15 — sefizovaci podloika o Hou-

§fce 0,70 az 0,80 mm

16 — sefizovaci podlozka w'
ifce 0,27 ai 033 mm

17 — téleso palivového ¢

19 — dolni viko télesa

18 — upeviovaci iroub vike

1
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PRECHODOVYY SYSTEM REGULACE
MODERNIZOYANYCH KARBURATORD

MODERNIZACE KARBURATORUD
MOTORU VAZ

Pri fefeni problémd sniieni kysliéniku uhelnatého ve vylukovych
plynech, hospoddrnosti, snadného spouiténi a zvyieni dynamickych
vlasinosti motoru zdvod uéinil fadu konstrukénich zmén v karburé-
torech, ktere se montuji na motory VAZ-2103, VAZ-2106 a VAZ-2121.

U moforu VAZ-2103 byl rozpracovén zdkladni model karburdtoru
VAZ-2103-1107010, kfery se vyudil pfi vyrobé karburdtori 2106-1 107010
a 2103-1107010-01. Viechny uvedené modely jsou navzijem :amén'l-
telné. Modely 2106-1107010 a 2103-1107010-01 jsou uréeny pro poufili
u moloru VAZ-2106 a VAZ-2121. Pro mofory VAZ-2101 a VAZ-Z'U”_
byl vyroben zdokonaleny model karburateru 2101-1107010-03. Uvedeny
model je navzdjem zaménitelny s modelem 2101-1107010 a 2101-
1107010-02.

Hlavni Udaje vyjmenovanych modeld karburdtori jsou uvedeny
v ftabulce 15.

Za dGcelem sniZeni spofieby paliva a tudii i zmenieni CO u karbu-
ratard modeld VAZ-2106-1107010 & 2103-1107010-01 byl vyfazen obo-
hacovaé, odvzduifovaci ventil, éimi se smeniilo odpafovdni paliva
z plovikové komory; byl zafazen prechodovy systém regulace smési
u druhé kemory a elekiromagneticky uzaviraci ventil. Pfechodovy systém
regulace byl rovnéz zaveden i u karburdtord 2101-1107010 (str. 76).
Do karburéforu byl zafazen iroub 31, kterym se pfi vyrobé sefizuje &in-
nost karburdtoru na volnobéhu; fim byle zajiiténo presné dévkovéni
slofeni smési. V pribéhu provozu se nesmi sefizeni naruiif. Sefizo-
vacim droubem 32 se méni jakost smési v prechodavém systému.

Pfesné sefizeni karburdtoru na volnobéhu v zdvodé se rovnéi
zajiéfuje zavddénim technologického opérného froubu 33, ktery omezuje
uzavieni Skrtici klapky u prvni komary.

Pfi sefizovédni sylice musi byl vile mezi prikrytou vzduchovou
piivérou a sténou kanalku vaduchu karburdtoru 7 % 0,25 mm. Vile wa)
mezi ikrhici klapkou a sténou sméiovaci komory u fady karburétort
VAZ-2101 je 0,8 ai 0,85 mm a u fady karburétord VAZ-2103, VAZ-2106,
VAZ-2121 0,85 az 0,90 mm.

Pii dplném ofevieni skrticich klapek je ffeba, aby vzdilenost mezi
kaidou klapkou a sténou sméiovaci komory byla 15£5 mm, a pri
sefizeni zaéstku otevieni klapky u druhé komory je tieba, aby byla ve
stejnou dobu ikrlici klapka prvni komory priofeviena na vidalenost
od stény do okraje fkrdici klapky 7 + 0,25 mm.

Namonfovany elekiromagneticky uzaviraci ventil je zapojen do sy-
stému volnobéhu. Ventil 7 (sir. 77) m& vinuti B z emailovaného vodice
o priméru 0,14 mm, navinufého do 3000+ 10 zévitd. Konec vyvodu
vinuti je pfipdjen k zéstréce 9, kierd se napojuje k siti elektrického
proudu pies skfifiku 23 favitelnych pojistek. Druhy konec vinuti se pres
kontakini plifek sepne na kostru krytu 10 civky. V félese 7 uzaviraciho
ventilu je palivova fryska 11 systému volnobdhu s centrélnim kalibro-
vanym afvorem, kfery se prekryvé jehlou & piisobenim jeji pruifiny.

Pfi sepnuti zémku zapalovéni se uzavie okruh vinuti 8 elekiroma-
gnetického uzaviraciho ventilu a jehla & je viazena do civky a olevira
centrélni otvor irysky 11. Palivo se dostévé z emulzn| duliny 14 pies
ventil 12, centrélni a boéni afvory frysky 11 a vzduch vzduinikem §
karburéforu 4 a po promiseni s palivem se dostava kanélkem 13 emulzniho
systému a pies ofvor 15 a 16 do ikdiciho prostoru preni smédovaci
komory 17. Tim se zabezpecuje normélni ¢innast motoru pfi valnobéhu,
_ PPi vypnutém zapalovéni se fok proudu ve vinuti 8 pferuli a pod
vlivem pruiiny jehla & uzaviraciho ventilu prekryje cenirdlni ofvor pali-
vové frysky 11 volnobéhu, tim se zajisti okamiité zastaveni moforu.
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Tabulka 15

Praméry dévkovaciho duiro)l karburdford (mm)

Hlavni vzduinik
Tryska volnobéhu
Vzduinik volnobéhu 1,70

pumpicky
Prepouitéci tryska

2101-1107010-03 2103-1107010 zl:gg—”g;g‘lg‘nl
Dévkovacl ustroj .
Frunl Druhd Prvni Drubé
l::\’::. hI:llrnl‘:r‘a lu:r::u komora | kemora | komora
y dil 23 23 23 24 23 24
Velky diluzér - 0 o N

i k 1,30 [ 1,30
Hlavni palivové fryska i 20 i 1150 170 150

045 | 0,60 | 050 | 080 | 045 | 0,60
0,70 1,70 | 0,70 1,70 | 0,70

Tryska obohacovaie — 1,50 — 1,80 —_ —
Emulzni tryska obo-

hacovaée — 1,50 — 1,60 — —
Vzduinik obohacovade | — 1,20 - 1,20 — —_
Tryska akceleraéni

anpiek 0,40 — 0,50 — 0,40 —

akceleraéni pumpicky | 0,40 | —

040 | — | o040 —

I — vnéjii svéllomet ddlkového a
potkdvaciho svétla

2 — dvouvldknovd iérovka
s vldkny 45 a 40 W

3 — vnitfni svétlomel délkového
svétla

4 — karburator

5 — vzduinik velnobéhu

6 — uzaviraci jehla

7 —téleso uzaviraciho elektro-
magnefického venfilu pro
zakryli kandlkd volnobéhu
pfi  vypnulém zapalovéni

8 — vinuti civky elekiromagnelu

9 — z8siréka pro zapojeni civky
elekiromagnelu

10 — kryt elekiromagnetové civky

11— tryska volnobéhu

12 — kanélek palivového systému
volnobéhu

13 — kandlek emulzniho systému
volnobéhu

14 — emulzni dutina

15 — neregulovatelny otvor systé-
mu valnobéhu

16 — regulovatelny ofvor systému
volnobéhu

17 — prvni sméfovaci komora

18 — skfifi pFevodavky

19 — ty¢ zasouvaci vidlice zpéiné-
ho chodu v pfevodovce

20 — spinaé VK 415 svételne
signalizace signalizujici za-
fazeni zpétného chodu

21 — pohyblivy koniakt spinace

22 —relé RS 527 spinaée svétel
svétlometu

23 — skiinka tavitelnych pojistek

24 — rychlomér

25 — kontrolni  svitilna  zapnufi
délkového svéila svétlometd

26 — zpétny svétlomet FP 144

27 — piepinaci pdka svétel svétlo-
metl a svélelné signalizace
blikanim svétla

28 — prepinaé svétel svéilomeld
a ukazateld sméru

29 — spinaé  vnéjitho osvétleni

30 — spinaci skfifka zapalovéni a

spouitéée

31 — iroub

32 — sefizovaci iroub jakosti
smési

33 — opérny froub
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KARBURATOR ,, OZON” VAZ-2105

Karburdtor ,Ozon” je modernizovany karburdtor VAZ-2101-
1107010-03 (str. 78). Karburdtory .Ozon” pro automobily VAZ se
vyrabéji ve dvojim provedeni oznaieném: VAZ-2105-1107010 a
VAZ-2107-1107010 (1abulka 12).

Aufomaty spuiténi a ohfevu motoru. U karburdtoru VAZ vzduchova
pfivéra 47 na ose 23 je nasazena vystiedng, v dolni &4sti prodlouiené
raménko klapky mé délku ve vodorovné poloze okolo 25 mm a kratke
okolo 15 mm (pfi priméru 40 7% mm). Pfivéra 47 se montuje v
pooteviene poloze pfed spuiténim moforu, U karburstord 2105-1107010
a 2107-1107010 mezera mezi spodnim okrajem privéry 47 a sténou
néfrubku je 4,5 £ 0,25 mm, u karburatord 2101-1107010-03 a 2106-1107010
je 7X 0,25 mm.

Skrtici klapka je rovnéi pro zaéstek spouiténi moforu nastavena
s mezerou, kterd je 0,50 az 0,55 mm mezi okrajem klapky 46 a sténou
sméfovaci komory. U karburétoru 2101-1107010-03 je talo mezera 0,75
8% 0,76 mm a u karburatoru 2106-1107010 je 0,8 a# 0,9 mm. Mechanismus
pro ofevirdni a uzavirdnl vzduchové pfivéry je poloaufomaticky. Jeho
poédteéni otevirdni probihd automaticky v disledku vystfedného nasia-
veni osy 23 pro ofééeni klapky vzhledem k jeho geomelrické ose
s pfesarenim o 60,05 mm.

Poloha vzduchové pfivéry se po spulténi u karbordtori ,Ozon™
reguluje automatem ohfevu moforu pomoci fermosilového elementu
48 vsazeného do vélce 32. Pro ohféli termosilového elmentu ve valci
32 se hrdlem 39 pfivadi ohfatd chladici kapalina z chladici soustavy
motoru a hrdlem 31 se fato kapalina dostivd do systému. Termosilovy
element podle stancveného programu podle ohfdti motoru pomoci
téhla 19 a paky 16 automaticky otevird vzduchovou pfivéru. V uvedend
paloze se zapoji do dinnosti systém volnobéhu, pofom podle stupné
?!ow";&l ikrtici klapky 46 se zapoji systém pro stfedni zatiZeni
sir. .

Kdyf se pfi ¢steéném otevieni dkrtici klapky 46 mezi jejim okrajem
a sténou sméfovaci komory 52 vytvofi mezera 7£0,25 mm, zapoji
:r io €innosti mechanismus pneumatického ovlddédni druhé Bkrtici

apky.

P aticko-mech ké ovldddni Skrtici klapky druhé sméiovaci
komory se uskuteéfiuje membrénovym mechanismem, u klerého se
horni sekce pod kryfem 15 kendlky v télese karburdtoru spojuji s
hlavnimi fryskami 66 a 85, které jsou v prostoru malych difuzérd druhé
a prvni sméfovaci komory.

Pfi maximédlnim ofevfeni klapky vzdélenost mezi druhou Skrtici
klapkou a sténou druhé sméiovaci komory u karburdtoru 2105-1107010
musi byl 15201 mm a pro karburdtor 2107-1107010 17£0,1 mm.
Pfi plném olevienl prvni Ikrlici klapky vzdélenost mezi klapkou a
sténou prvni sméfovaci komory u uvedenych karburdtord musi byl
13X£0,5 mm.

Aufomatickd regulace poloh u druhé Skrtici klapky se uskuteéduje
v zavislosli na oldékdch moloru a jeho zatiieni.

3 — |azytek pfevodové paky

F Skrtici klapky

72— pfevodovy segment pro ofe- 4 — kompanzaéni hrdlo ventilace
virdni wviduchové privéry skfiné moloru

| — osa prni dkrlici klapky

78

5 — blokaovaci paka druhé ikrtici
klapky
6—cep paky pneumalického
ovlddini druné ikrtici klapky
7 — osa druhé gkrhici klapky
8 — opérny froub
9 —paka druhé gkrfici klapky
10 — téleso Skrticich klapek
11 — pistnice pneumalticko-mecha-
nického ovladéni 3krticich
klapek
12 — féleso difuzérd karburéforu
13 — ovlddici pdka vazduchové
pfivéry v zdvislosti na ofe-
vienl Skriici klapky
14 — téleso s konzolou membra-
nového mechanismu pneu-
maticko-mechanického ovli-
déni druhé fkrtici klapky
15 — kryt pneumafického ovlddéni
16 — paka
17 — viko télesa karburdloru
18 — hrdlo druhé smélovaci ko-
mary
19 — tdhlo fermosilového ele-
mentu
20 — teleskopické tahlo ovladéani
vzduchové privéry
21 — péka viduchové privéry
22 — hrdlo prvé sméiovaci ko-
mory
23 — osa vzduchové piivéry
24 — téhlo sytite
25 — nétrubek pro pfivod paliva
do plovékové kamory
26 — pistnice sytice
27 — plovékova komora
28 — kryt akceleraéni pumpicky
29 — téleso ftermosilového ele-
menfu aulomatického sytice
30 — kryt télesa automatického

sytice

31 — vystupni nétrubek chladici
kapaliny

32 — vélec termosilového ele-
mentu

33 — pdka akceleraéni pumpilky

34 — nélitek pro montéi sefizova-
ci jehly jakost smési

35 — trubice podtlakového requ-
lstoru pfedstihu zapalovéni

36 — spojovaci kanél elekiromag-
netického ventilu elekira-
nického systému ovladdéni
spofice nuceného volnobéhu

37 — kryt spofice

38 — téleso ventilu spofice

39 — pFivédéci nétrubek ohiéte
chladici kapaliny

40 — snimaé (mikrovypinag) sig-

nélu polohy Ekrlicl klapky

karburéioru

41 — péka spinate snimate

42 — péka noZniho ovlddéni lkrti-
ci klapky i

43 — jazyéek noiniho ovlddéni
fkrtici klapky _

44 — prevadovd  paka Skrtici
klapky

45 — vatka s opédrou k ovlddéni
akceleraéni pumpicky

46 — prvni Skrici klapka

47 — vzduchové privéra

48 — termosilovy element

49 — sefizovaci froub pro vyme-
zeni vile 4,5%£0,25 mm
pii zatdtku oleviréni vzdu-
chové privéry

50 — membréna sylide

51 — spojovaci kanél syliée s pro-
storem za 3krticl klapkou

52 — prvni (hlavni) smésovaci ko-
mora

53 — kandl pro pfivod obohacené
pracovni smési do prvni
smédovaci komory

54 —kandl pro pfivod emulze
systému volnobéhu

55 — sefizovaci jehla bohatosti
smési

56 — membréna ventilu spofi¢e

57 — sefizovaci iroub ventilu
spofiée

58 — ventil spofide prerulujici
dodévku paliva pfi nuceném
volnobéhu

59 — rozprajovac

60 — pdka pneumatickéhe ovlé-
déni

41 — membrdna pneumatického
ovladéni druhé sméiovaci
komory

62 — tlumici  tryska mechanismu
pneumatického oviddéni

63 — omezovaci palec pro ofe-
vieni druhé ikrtici klapky

64 — druha Skrtici klapka

65 — Iryska pneumatického ovla-
déni prvnl smélovaci ko-
mory

66 — tryska pneumalického ovla-
déni druhé smé&lovaci ko-
mory

67 — prvni smélovaci komara

68 — druhd sméfovaci komora

PAKY OVLADAM] SKRTICICH KLAPEK,
PHEUMATICKE OVLADAH] SKRTICI KLAPKY

/ \
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KARBURATOR ,,OZON"

Pro omezeni obohacovdni smési pfi chodu meforu v prechodovych
reilmech je v karburéforu ,Ozon" zamonfovén spofié valnobéhu.

Sporié volnobéhu je zamontovén do télesa 63, skldda se z membrény
2 a k nému piipevnéného ventilu 4, ktery svym koncem zapadd do
rozpraiovaée § a do sedla ofveru sméiovaci kemory pro pfivod smési
pii valnobéhu, Zdvih venlilu spofide se sefizuje iroubem, kfery je
nairoubovén do krytu télesa 63. V télese 15 ikrlicich klapek je jehla
1 pro sefizeni bohatosti smési pfi volnobéhu. Pfi dosednuti kuiele
ventilu 4 do sedla se preruii pfivod smési do karburdforu. Prohnufi
membrdny 2 a éésfeéné nebo plné zakryli sedla nastane pii vstupu
atmosférického vzduchu do kanalu 1. Pfi propojeni kandlu 1 se sacim
pofrubim 75 do prostoru pred membrdnou 2 se pfendii podtiak a
membrana vzhledem k rozdilnosti tlaku ze dvou sfran se zevné prohne
a uvolni ze sedla ventil 4. Zdvih ventilu se omezuje sefizovacim
froubem, ofevird pfitok smési do karburatoru.

Ovladani ginnosti ventilu spofiée v zdvislosti na otdékdch klikového
hfidele motoru & zméné podtlaku u prvni sméiovaci kemory karburatoru
«Ozon” se uskutelfiuje elekfronickym systémem, kiery je napojen na
zapalovdni motoru, jak je uvedeno na obrazku (str. 80).

Nékteré karburatory vyrdbéné zpoédtku nemaji spofié volnobéhu,
misto toha byl zamontovén sefizovaci iroub 66 pro mnoistvi pfivddéné
smési pfi volnob&hu pro nastaveni minimélnich stabilnich ofécek klike-
vého hfidele motoru, kieré pfi volnobéhu musi byt 8BS0 ai 900 |/min.

Sefizeni ofdéek volnobéhu u téchio karburédtori se provédi v zévodé
nebo na stanicich technického oietiovani. Cinnost karburdtoru bude
zaviset na optimalni valbé priméru palivavych a emulznich trysek a
vrduinikd.

Karburdtory osobnich automobili VAZ odpovidaji technickym ped-
minkdm a musi byl prdceschopné pfi teplotich okolniho vzduchu od
—40 *C do +50 °C a musi zabezpedoval spolehlivé spouiténi motoru
pri leploté od + 50 *C da —25 °C. 2ivotnost karburdtoru je stanovena
na 140 000 km probéhu automobilu.

| — spojavaci kansl elekiromag- 9 — tryska pro pneumatické ovla-
nefického venlilu elektroni- dani ‘prvni sméiovaci ko-
ckého systému ovldddni spo- mory
1 fide bnucenéhn volnobéhu 10 — téleso karburdtoru
— membrana wventilu spofiée 11 —tryska pne 1 3
3 sefizovaci jehla. bohatost dint druhe. amisawect fo-
smesi

{ mo!
4 — venlil spofide pFeruiujici do- 12— dm?a tkrtici klapka

dévku paliva pfi nuceném
volnobéhu
5 — rozprafoveé (osm radidlnich
ofvord © 084005 mm)
& — spojovaci kanél sytice s pro-
storem za ikrlici klapkou
7 — prvni ikrici klapka
8 — prvni (hlavni) sméiovaci ko-
mora

13 — druhd  sméiovaci komora
plného vykonu

14 — neregulovatelny ofvor pfe-
chodového systému

15 — téleso ikrticich klapek

16 — spojovaci vloika kanalki *

17 — emulzni frubice
18 — pdka akceleracni pumpicky

19 — hlavni fryska

20 — prepousiéci (zpéiny) kulié-
kovy ventil akceleracni pum-
picky )

21 — fryska akceleraéni pumpicky

22 — membréana akceleracni pum-
picky

23 — sefizovaci froub akceleraéni
pumpicky

24 — zélka prepouitéciho (zpéi-
ného) ventilu

25 — palivové fryska piechodové-
ho systému

26 — viko télesa karburdtoru

27 — vzduinik prechodového sy-
stému

28 — vzduinik obohacovaie

29 — fryska obohacovaie

30 — emulzni tryska obohacovace

31 — membrana pneumatického
ovldddni mechanismu ovla-
déni druhé Skrtici klapky

32 — tlumici  fryska mechanismu
pneumatického ovladani

33 — téleso s konzolou membra-
nového mechanismu pneu-
matického oviddini druhé
ikrtici klapky

34 — pistnice pneumatického
ovladani Skrtici klapky

35 — rozpraiovaé hlavniho systé-
mu

36 — rozpraiovaé obohacovaée

37 — maly difuzer

38 — velky diluzér

39 — vyllaény ventil akceleraéni
pumpicky

40 — rozprajovaci tryska akcele-
raéni pumpicky

41 — paka aulomatického ovla-
dani

42 — pédka termosilového elementu

43 — vzduchovd privéra

44 — téleso rozpraiovaél a malé-
ho difuzéru

45 — vzduinik hlavniho systému

46 — viduinik volnabéhu

47 — vzduinik sylice

48 — téhlo sytice

49 — pisinice sylice

50 — membréna sytice

51 — téleso automatického sytice

52 — hadice pro pfivod ohfaté
chladici kapaliny

53 — termosilovy element

54 — sefizovaci §roub pro poés-
teéni odkryti vzduchové pfi-
véry k vymezeni vile mez
vzduchovou pfivérou a na-
frubkem vzduchu

e R s e R e R B e

55 — odvadéci hadice chladici ka-
paliny

56 — natrubek pro prived paliva
do plovdkové kemory

57 — filiraéni vlozka plovékavé

komor
Ssr—iehlov; ventil plovékové
komory
59 — plovék
60 — plovékové komora _
&1 — jehla pro sefizeni bohatosh

smési pfi volnobéhu (sefi-
zuje se ve vyrobnim zé-
vodé)

62 — tryska volnobéhu

63 — ventil télesa obohacovaie

64 — podilakové potrubi k pod-
tlakovému regulétoru pied-
stihu zapalovani

65 — neragulovalelny ofvor systé-
mu volnobéhu

66 — sefizovaci droub mnoistvi
smési na volnobéhu

67 — akumuléior

68 — spinaé zapalovdni a spou-
itéce

69 — primarni vinuli civky

70 — zapalovaci civka

71 — sekunddrni vinuli civky

72 — elektromagneticky ventil
elektronického systému ovla-
déni spofide nuceného vol-
nobéhu

73 — pneumaticky elekiromagne-
ticky ventil

74 — podtlakova trubice

75 — saci potrubi motoru

76 — osa prvni skrici klapky

77 — pdka noiniho  ovlddani
Skriici klapky

78 — véletek paky pro zapojeni
snimade

79 — tlacitko spinade snimace

80 — péka pro zapindni snimaée

81 — polahovy snimaé (mikrovypi-
nai) pelohy ikrtici klapky

82 — vinuti  elekfromagnetického
ventilu

B3 — sedlo s prepouitécim venti-
lem atmosiérického vzduchu

B4 — elektronicky blok pro ovla-
déni spofiée nuceného vol-
nobéhu

B5 — podtlakovy reguléior pfed-
stihu zapalovéni

Bé — rozdélovaé R125-D zapalo-
vani

ELEKTRONICKE SCHEMA OVLADAN| KARBURATORY
V PRECHODOYYCH REZIMECH
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4. ELEKTRICKE ZARIZENI AUTOMOBILD VAZ

SCHEMA ELEKTRICKEHO ZARIZENI
AUTOMOBILU YAZ-2101

U automobili se poutivaji sloZitd schémala elekirického zafizeni
s vykannymi zdroji proudu a se znaénym mnoistvim riznych spotfebicd
zabezpeéujici spolehlivou funkci aufomabilu a pohedli jizdy.

Pfisluiné schéma elekirického zafizeni pro automobily stancvené
znacky a rok vyroby se uvédi v instrukci vydané zdvodem, kierd je
prilohou aufomobilu. Uvedené schéma na sir. 83, kieré plati pro aufo-
mobil VAZ-2101, prodélalo v uréitych letech vyroby zmény, Automo-
bil VAZ ma jednokabelové schéma elektrického zafizeni stejnosmérného
proudu se zapojenim na .kostru® (pro kierou slouii kovove éasti
automabilu) zdpornych svorek zdroji proudu. Na ,kosfru® jsou rovnéi
napajeny viechny spoffebiée elekirického proudu. Kladné svorky zdroji
proudu a svorky viech spoffebiéd automobilu jsou spojeny vodicem
tvoricim elektricky obvod, kfery odpovidd schématu elekirického za-
fizeni.

Imenovité napéti v siti elekirického zafizeni je 12 V. Zdrojem
stejnosmérneho proudu automobilu je akumuldtor 14 znatky 6-5T-55 EM
a alterndfor 13 stiidavého proudu znaéky G221 se zamontovanymi
selenovymi usmérfiovaéi a automatickym dvousiupiiovym regulétorem
napéti 15 znaéky RR 380. Kapacita akumulétoru je 55 Ah pri 20 hodinovém
reiimu vybijeni, vykon alterndtoru je kolem 500 W pfi jmenoviiém
proudu alternadtoru 42 A. Maximaélni zatdéikavaci proud alternstoru ve
studeném stavu je 53 A pfi 5000 I/min a napéti 14,5 V. Pfitom vykon
alternédtoru vzristd do 770 W. Reguldtor napéti 15 mé vibraéni kontak-
ty a udriuje napéti na druhém stupni requlace v roxmezi 14,203 V
a na prvnim stupni niféi o 0,2 ai 0,7 V.

U spolfebiéd elekirické energie automabilii jsou nasledujici okruhy
a pfistroje elekirického zafizeni:

— zapalovéni smési ve vélcich moforu, kieré se sklédéd ze zapalo-
vacich svitek 9, rozdélovaée 7, civky zapalovani 6, spinaée zapalo-
véni a spouiiéce 29;

— spouitéc 11 (elekiricky mofar pro spouiténi motoru) s elekirickym
zasouvénim 12;

— osvétlovaci pristroje a signalizace, do nichi se zahrnuji: dalkova §
& tlumena svétla, obrysovd 2, boéni smérova svétla 1, zadni svitilna
46 s brzdavymi svéily, obrysovymi a zadnimi smérovymi svéily, preru-
fovaé 22 ukazateli sméru, svililna 44 znaékové tabulky, spinaé 32
vnéjiiho osvétleni, prepinaé 34 a 35 svéfel a ukazatele sméru;

— pfistroje vnitiniho osvélleni: stropu 42 karosérie, osvétleni pod
kapotou motoru 10, osvéileni 25 odklidaci schranky, osvéileni 43 za-
vazadlového prostoru, osvétleni 26 rapalovaée, zdsuvks 37 montéini
lampy, vypinace 40 s 41 stropd, dveri;

— kantrolni pfistroje: snimaé 3 kontrolni svitilny mazéni, snimaé
4 elekirického ukazatele teploly chladici kapaliny, brzdovy spinaé 23, spi-
naé 38 konfrolni svitilny zatazeni ruéni brzdy, relé 19 kontrolni svitilny
zatateni ruéni brzdy, relé 16 kontrolni svitilny nabijeni, snimaé 39 stavu
a z2és0by paliva v nddrzi, Hit kenirolnich pristroj 36, spinaé 31 osvétleni

pfistrojového ititu;

— pomocné pfisfroje: elekirické zvukové signédly B a spinaé 33
zvukového signélu, elekiromalor 21 slirade skla, pfepinaé 30 stirate
skla, elekfromagnefické relé 20, elekiromotor 18 venfilsforu fopeni,
odpor 17 elekiromoforu ventilétoru fopeni a zapalovaé 27,

Okruhy hlavnich pfistroji elekirického zafizeni, kromé okruhd
zapalovéni, spouiténi motoru a nabijeni akumulétory, jsou chrdnény
pojistkami. Pojistkovd skfifka 24 ma devél pojistek po 8 A a jednu
(dolni na schématu pojistek is. 1) na 16 A.
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(zzs_dgersno&'%cﬁimh B e “dbsledku patného stavu elekirického

zafizeni automobilil,

Tabulka 16

Intenzita
Cialo
; proudu
pojistky (A)

Pojmenovdn| plistrojd VAZ-2101, kleré jsou chrénéné
pojistkami

Houkaéky. Zasuvka montaini lampy. Stropni svétlo
karosérie. Zapalovaé.

Elekiromofor stirae skla a jeho elekiromagnetické
relé. Elektromotor ventildtoru topeni.

Délkové svétlo levého svétlometu. Kontrolni zérovka
signalizace zapojeni dédlkového svétla svétlometa.
Délkové svéilo pravého svétlometu.

Potkévaci svétlo levého svétlometu.

Potkdvaci svéilo pravého svétlometu.

2irovka levého pfedniho obrysového svéila. Kentral-
ni Z&rovka signalizujici zapnuti obrysovych svétel.
Obrysové svétlo Zdrovky pravé zadni svitilny. Levé
térovka osvélleni znackové tabulky. Zérovka pro
osvétleni zavazadlového prostoru, 2érovka pro
osvétleni pristrojového ititu.

Zérovka pravého predniho obrysového svélla.
Obrysové svétlo iarovky levé zadni svitilny.
Pravd zérovka osvétleni znackové tabulky. Zarovka
pod kapotou. Zérovka pro osvétleni zapalovade.
Kontralni zérovka signalizujici zatazeni ruéni brzdy.
Brzdovy spinaé. Brzdové svétla. Konirolni zérovka
mazdni. Ukazatel teploly chladici kapaliny. Relé
a kantralni #srovka nabijeni. Ukazatel stavu paliva
v nédrii a jeho kontrolni Zdrovka signalizujici
zasobu paliva v nédrii. Zdrovky smérovych svétel
a jejich kontrolni Z&rovka, 2Zdrovka odkladaci
schranky.

Regulétor napéti alterndtoru. Budici vinuti alternétoru

w

~Novnn
6 ® o m = @ o

10 8

{ — boéni oraniové smérove
svéilo UP 140 )
2 — pfedni obrysové svéllo

PF 140 s dvouvléknovou
3drovkou (5+21 W) obryso-
vého a smérového svétla

3 — snimaé MM 120 kontralni
svitilny mazéni

4 — snimaé TM106 elekirického
ukazatele teplofy chladici
kapaliny

5 — svétlo FG 140 s dvouvlékno-
vou zérovkou (45440 W)
délkového a tlumeného své-
tla

& — zapalovaci civka B117

7 — rozdélovaé zapalovéni P125
s odstfedivym regulétorem
predstihu zapalovani a ok-
tan—korekiorem

8 — elekirické houkaéky vysoké-
ho a nizkého i6nu 5305 2
5304

9 — zapalovaci svicka A7,5CH
neba A7,5B5 se zavitem
MI1431,25

10 — svitilna pod kapotou mofo-
ru PD140 s knoflikovym
spinadem

11 — elkiricky spouidtéé 57221
(1,3 kW)

12 — elektromagnetické zasouvani
pastorku spouitéée

13 — alternator stridavého proudu
G221 (500 W, 42 A) s kie-
migitym usmérnovacem

14 — akumulétor &-ST-55-EM

15 — automaticky dvoustupfiovy
elekiromagneticky regulétor
napéti RR3IBO

16 — relé RS702 kontralni svitilny
nabijeni

17 — piedfadny odpor (1 &)
elekiromotoru ventilatoru fo-
peni

18 — elekiromofor ME240 ventild-
toru topeni

19 — ralé RS492 kontralni svitilny
zatazeni ruéni brzdy

20 — elektromagnetické relé
RS514 stiraée skla

21 — elektromotor stirade skla
ME241 (ME241A)

21 — preruiovat RS491 ukazatels

sméru

23 — brzdovy spinsé VK412

24 — pojistkova  skiifka PRIIZ
(devél po B A & jedna 16 A)
25 — svitilna  LV211 odk d

schrénky
26 — svililna (4 W) zapal 1
27 — elekinicky zapaloyvaé RTI0
28 — tripolohovy prepinaé VK408
elektromoloru fopeni
29 — spinaé VK333 zapalovéni &
spouftéée nebo VKT ¢
1ajisfovacim zafizenim wvo-

lantu
30 — ffipolohovy pfepinaé stirate
skla i
31 — spinac osvétleni pFistrojovée
ho panelu

32 — spinaé P34 vnéjiiho osvélleni
33 — spina¢ tlacitke houkadky

34 — prepinaé  P135 svétel a
varovného svétla

35 — prepinaé  P135 ukazafele
sméru 1

36 — itit kontrolnich pristraji

KP191
37 — zésuvka P5500 moniéini lam-

PY
38 — spinaé VK409 konfirolni svi-
tilny zataieni ruéni brady
39 — snimaé BM 150 hladiny paliva

v nadrii

40 — tlaéitkovy spinaé VK407
stropniho  svéfla pfednich.
dvefi

41 — tladitkovy spinaé stropniho
svélla zadnich dvefi

42 — stropni vnitini osvétieni

43 — svitilna LB21B (4 W) pro
osvétleni zavazadlového
prostoru

44 — svitilna FP141 pro osvétleni
znatkové tabulky se dvéma
farovkami (pa 5 W)

45 — brzdové svétlo a obry!mtf
svétlo s dvouvlidknovou &
rovkou brzdového svélla
(21 W) a obrysového svéila
(5 W) (Eervene)

46 — zadni svitilna FP140

47 — zadni oraniové
svétlo (21 W)

smérové

e g g
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SCHEMA ELEKTRICKEHO ZARIZENI
AUTOMOBILO VAZ-21011, VAZ-2102 A VYAZ-21021

Na rozdil od schématu elekfrického zafizeni hlavniha modelu
VAZ-2101 u VAZ-21011 se montuji pozménéné svéllomely 3, piedni
svitilna 2, zadni svifilny 56 a s modelem VAZ-2103 foloiny zpéiny
svéllomel 60 se spinaéem 48, porménény piistrojovy il 39, noini
éerpadlo 33 ostiikovaée felniho okna se zamonfovanym spinadem
elekfromotoru sfirae skla, zdvojené nddriks 13 brzdové kapaliny
s elekirickym snimaéem signalizace nizké hladiny brzdové kapaliny.

U automobilt VAZ-21011 a VAZ-21021 poslednich sérii se rovnéi
montuji (tofozné s YAZ-2103 a VAZ-2106); elekiricky véirdk chladici
soustavy, elekiromotor ventiléteru topeni, pfepinaé stirate skla a ostriko-
vaie felniho okna s ovlddaci pikou u stojénku volantu.

U automabilt VAZ-21011 a YAZ-21021 [sou namontoviny svétiomety
FG 1408, Piedni svifilny UP148 maji pouze smérové svéllo, majl zamonto-
vané jednovliknové Farovky A12-21-3 o vykanu 21 W. U zadnich
svitilen FP140B na rozdil od FP140 jsou namontovény Eervené odrazavky
63 z plastu, odréiejici svétlo. Zpéiny svéiflomel FP148 mé bezbarvy
prozraény kryt z plasty, uvniti je jednovidknova idrovka A12-21-3
o vykonu 21 W. Svétlomet se zapind pisinici 47 zasouvaci vidlice
zpéiného chodu pievodovky a spinaiem 46, kfery je pfipavnén ke
skiini prevedovky.

U automobild kombi VAZ-2102 a VAZ-21021 s karosérii fypu
“Univerzal® se do zadni éashi karosérie menfuji svililny, kieré se
odlifuji od téch, kieré se pouiivaji u automobill VAZ-2101 a VAZ-21011.

A-17D8B
B117-A

svicka

10 — zapalovaci
civka

11 — zapalovaci
(B117)

12 — rozdélovaé R125 s preruio-
vaéem proudového okruhu
nizkého napéfi

13 — nédrika pro brzdovou kapa-
linu s elektrickym spinatem
signalizujicim  nepfipusiné
snifeni hladiny bradové ka-
paliny

14 — svitilna osvélleni pod kapo-
tou motoru PDI40 (PD526)

15— snimaé TMI106 elekirického
ukazstele teploty chladici ka-
paliny

16 — snimaé  MMI120 kentrolni
i&rovky mazéni

17 — pojistkovd skiifka PRI12

18 — pferuiovaé RS471 ukazatele
sméru

| — boéni oraniové smérové
svétlo UP140 s vdlcovou
zarovkou (4 W)

? — pfedni oraniovéd svitilna
UP148 s jednovléknovou
farovkou (21 W)

3 — svéllomet FG140B s fdrovkou
(5 W) obrysového svélla
a s hlavni dvouvldknovou #4-
rovkou dilkového (45 W)
& potkévaciho (40 W) svétla

4 — elekirickd houkatka 5304
nizkého ténu

5 — elektrickd houkalka 5305
vysokého I6nu

6 — akumuléfor &-5T-55EM

7 — alternédtor sifidavého proudu
G221 (500 W, 42 A)

8 — elekiromagnetické zasouvéni
pastorku spouitéée

9 — spoudtéé 5T221 (1,3 kW)

19 — brzdovy spinaé VK412

20 — elekiromofor (ME241 nebo
ME241-A) stiraée skla SL191-
A nebo 5L191-B

21 — elekiromagneticke relé
RS514 stiraée skla

22 — elekiromotor ventiléforu fo-
peni s piedfadnym adperem

23 — automaticky dvoustupiovy
elakiromagneticky requlétor
napé&li RR3B0

24 — relé RS702 kontrolni svifilny
nabijeni

25 — relé RS492 kontrolni svifilny
zataieni ruéni brzdy

26 — svitilna LB211 pro osvétleni
odklddaci schrénky

27 — (laditkovy spinad VK407
siropniho  svitla prednich
dveil

28 — tlatitkovy spinai VK407
stropniho  svéila  zadnich
dveil

29 — stropni svitilna PK140

s tarovkou (5 W) asvétleni
wnitiku automobilu

30 — fdrovka (4 W) zapalovaie

31 — elekiricky zapalovaé PTIO

32 — ffipolohovy prepinaé VK408
elekfromotoru topeni

33 — noini Zerpadlo ostiikovaie
Zelniho skla se zamontova-
nym spinaéem elektromotoru
stirade skla

34 — spinaé houkadky

35 — prepinaé P135 svétel svétlo-
metl a ukazateld sméru

36 — péka piepinace svétel svéi-

lomeli varovného svétla
37 — prepinaci pdka ukazateld
sméru

38 — spinat zapalovéni a spouité-
e VK347 se zajiifovacim
zafizenim volanfu

39 — piistrojovy 3tit KP191 mo-
dernizovany pro VAZ-21011

40 — ukazatel teploly chladici ka-
paliny

41 — stupnice rychloméru

42 — potitaé ujetych kilomelrd

43 — ukazatel stavu paliva v nédrii

44 — kontrolni fdrovka (s cerve-
nym svétlem) signalizujici
zdsobu paliva v nadrii
(4,0 ai 6,5 1)

45 — résuvka k zapojeni montaini
lampy

46 — spinaé  kentrelni
ruéni brzdy

idrovky

. 47 — fy& zasouvaci vidlice zpét-

ného chodu

48 — spinaé VK415 1péiného svél-
lometu

49 — konirolni fdrovka (s cerve-
nym svétlem) signalizace za-
taieni ruéni brzdy blikdnim
svétla a stalym svétlem pfi
nedosialeéném mnoistvi ka-
paliny v nadrice

50 — ¢ervena kontrolni idrovka
poklesu pfetlaku oleje v mo-
toru pod 0,019 & aZ 0,058 B
MPa

51 — éervend
nabijeni

52 — svitilna LB218 (4 W) pro

zavazadlového

kontrolni Zérovka

osvétleni
prosioru

53 — kantralni svitilna (se zelenym
svétlem) ukazateld sméru

54 — kontrolni svitilna (se zelenym
svétlem) obrysového nebo
potkévaciho svétla svéilo-

metu

55 — kontrolni svililna (s modrym
svétlem) dalkového svélla
svétlometd

56 — zadni svitilna FP1408

§7 — spinaé VK343 vnéjiiho os-
vétleni

58 — spinaé VK344
pfistrojovéhao ititu

59 — tfipolohovy prepinat VK345
elekfromotoru  stiraée  skla

60 — svitilna FP148 svételné sig-
nalizace zafazeni zpéiného

osvétleni

chodu

&1 — svitilna FP141 znackove fta-
bulky

62 — éast s brzdovym svétlem

{21 W) a obrysovym svéllem
(5 W) s dvouvliknovou
idrovkou a s
rozplylovaéem |
43 — €ervend odrazovka FP312
64 — ¢ast  zadniho  smérového
svétla se Zdrovkou 21 W a
s oraniovym rozplylovaéem

65 — snimaé  BMI150 ukazatele
stavu a rzasoby paliva
v nadrii

66 — zadni svitilna FP142

67 — svitilna FP143 osvétleni znaé-
kové tabulky

68 — stropni svéllo zavazadlové-
ho prostoru a zadni Zasti
vnitiku karosérie se iarov-
kou 5§ W a zabudovanym
spinacem

Eervenym

ZMENY V SCHEMATU
ELEKTRICKEHO ZARIZENI
AUTOMOBILU

VAZ-2102 A YAZ-21021
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SCHEMA ELEKTRICKEHO ZARIZENI
AUTOMOBILU VAZ-2106

A ZVLASTNOSTI

SCHEMATU ELEKTRICKEHO ZARIZENI
AUTOMOBILU YAZ-2103

U automobilt VAZ-2106, VAZ-2103 a VAZ-2121, jakoi i u VAZ-2101
a VAZ-21011 s= pouZivaji stejné zdroje proudu (skumuldfor a alfernétor
s reguliforem napéti), u téchio automobild se pouiivaji rovnéi stejné
zapalovaci svieky a civky, spouitéle, podobnd jsou riznd relé
a snimace.

Soucasné aulomobily VAZ-2106, VAZ-2103 a VAZ-2121 maji
rlizné prisirojové ility, na automobily se monfuji nové I:onfmlni‘-_s
signalizaéni pfislroje, je zménéna konstrukce pomocnych pfistrojd
(stiraée skla, ostiikovaée a jing), byl vylepien systém osvéileni a sou-
stavné se zavadéji nové elekirické a elekironické pristroje, kieré
zabezpecuji spolehlivou a hospodémou éEinnosl moforu a snifeni
jedovatosti vifukovych plynt. Viechna tatc zdokanaleni provédénd
Voliskym automobilovym zévodem zabezpeluji vyrobu na drovni
svélovych norem.

U automobili VAZ-2106, VAZ-2103 a VAZ-2121 (sir. 16, 22,
122 a 123) je nekolik od sebe odliingch pristrojovych iitkd, MNa
#titu VAZ-2106 jsou rozmistény (sfr. B7): rychlomér 39 s poéifatem km
celkovym a dennim, elekiranicky otéékomér 48 pro konfrolu Einnosti
moforu, magnefoelekirické ukazatele: 50 —tlaku oleje v mofory,
51 — feploty chladici kapaliny motaru, 52 — méfeni stavu paliva
v nadrii; elektrické hodinky 37; konfrolni zirovky 40, 41, 43, 45, 46,
47, 49 a 53 s rOznymi svélly signalizujici o zapojeni: délkovych svéfel,
ukazatelli sméru nebo obrysového svétla, nabijeni, zataieni ruéni
brzdy, zavieni vzduchové piivéry, mazani a poklesu hladiny paliva
v nddrii. Na panelu je rovnéz umisténa Zdrovka 71 signalizujici snizeni
hladiny brzdavé kapaliny v nadrice. Ovladani stirace skla u VAZ-2106
bylo pfeved na sloupek volaniu a déje se pikou 67.

U automobils VAZ-2106 a VAZ-2103 se monfuji véirdk s elekiropo-
honem 10 automatického ochlazeni motoru s termovypinaéem 11 a relé
20, elektromagneticky uzaviraci ventil 25 systému volnebéhu karburétoru,
elakirické houkaéky nizkého a vysokéha tanu 9 s relé 19 a spinaem 66
umisténym na volantu 65.

Automobily maji étyfi svétlomety, z toho dva wvnéjii 6 a dva
vniH}nl B. Vnilfni svétlomety jsou v éinnosti pouze pfi zapojeni dalkového
svétla,

Vidélenost mezi stfedem wvnéjiich svétlometd je 1180 mm a
wnitfnich B40 mm. Stfed svételného primétu dilkového svétla svétlometu
na promitaci ploie ve vzdélenosti 5 m od automobilu musi byt o 50 mm
nife od jejich geomealrického stfedu a horni hranice sfinu potkévaciho
svétla vnéjiich svétlometd musi byt o 100 mm nite od jejich vodarovné
£dry v geomefrickem stfedu svétlomell na promitaci ploie.

Obvod proudu u svétlometu VAZ-2103 (sir. 77) se uzavird pomoci
spinaciho relé 22 svéfel svétlomell tahdy, kdyi se pdkou 27 zapne

pfepinac svétel svétiomeld. Kontakty relé 22 jsou zpravidia rozpojeny a
vile mezi nimi je nejméné 0,5 mm. Reléovd civka 22 5 2000 zévily
-dmzﬁ' E} 0,47 mm; maximélni pfipustnd infenzita proudu pies kontakty
je L

U automobilu VAZ-2106 (str. 87) je v okruhu osvétleni zafazena relé
30 & 31, kters odpovidajl zapojeni dilkového a polkévaciho svétla,
Svétlamety 6 a 8 u aulomobilu VAZ-2106 [sou zasunuty do spoleénéha
lélesa 5, kileré se pfikryvéd prizraéngm lemovanym krytem. U automobild

ate skla, které ofidfuli

- VAZ-2105 se na l&leso monfuii slir ;
rr‘;izg}i“;:o;el&. U VAZ-2106 jsou svililny 2 se fdrovkami 3 piedniho

smérového svéila a 4 obrysovd sv

aila automobilu a boén| smérové

svélla 1.

{ — boéni oraniové smérové
svéllo se Zdrovkou A12-4
(4 w)

2 — svitilna s oranfovym sméro-
vym svéllem a rozplylova-
¢em predniho ukazatele smé-
ru 5 bilym obrysovym svél-

lem

3 —zdrovka A12-21-3 (21 W)
pfedniho smérového svélle

4 — idrovka A12-5 (5 W) obry-
sového svéila

5 — téleso vnéjiiho a wnitiniho
svéflometu s prlzraénym
krytem

6 = vnéjii svétlomet délkového a
potkdvaciho svétla

7 — zarovka A12—45+440 (45 W
délkového a 40 W potkiva-
ciho svélla) pro vnéjii a
vnitini svétlomety (u vniti-
niho svétlometu se vldkno
potkdvaciho svétla nepeuii-
va)

8 — vnitini svétlomet pouze pro
délkové svétlo

9 — houkadka

10 — véirdk s elekiropohonem
chladicii soustavy moloru

11 — termovypinaé TM108 véirdku

12 — akumuldfor &-ST55EM

13 — alternator stiidavého pro-
udu G221 (500 W, 42 A)
s kiemikovym usmérfiovaéem

14 — zapalovaci svicka A17DB
A7, 5HS)

15 — rozdélovaé zapalovani R125-
B s pferuiovaéem obvadu
proudu nizkého napéli

16 — zapalovaci civka B117 nebo
B117-A bez pamocného od-
poru

17 — elekiromotor
éelniho okna

18 — snimaé konirolni  Zdrovky
stavu hladiny brzdaové kapa-
liny v nddrice hydraulickéha
ovldddni brzd

19 — relé R5528 spindni houkacky

ostiikovaée

20— relé R5527 elekiromoforu
vétraku "
21 — automaticky dvousiupfiovy

elektromagneticky reguldtor
napéti RR3B0

22 — elektromotor stirae  skla
s redukéni prevodovkou

23 — snimaé  MM120  koniralni
zdrovky mazéani

24 — osvétleni prostoru pod kapo-
fou motoru A12-5 (5 W!

25 — elekiromagneticky  zpéiny
venlil volnobéhu karburé-

foru !

26 — snimaé MM393-A tlaku oleje
v melaru

27 — snimaé TM106 ukazatele fe-
ploty  chladici kapaliny
v moteru

28 — spouiteé 57221 (1,3 kW)

29 — ralé R5702 konfrolni #drovky

nabijeni

30 —relé délkového svétla své-
tlometd

31 — relé potkavaciho svéfla své-
flometi

32 — #srovka A12-4 (4 W) pro
osvétleni odklddaci schranky

33 — elektromotor ventildtoru
topeni

34 — pfediazeny odpor elekiro-
moforu

35 — ffipolohovy pfepinat elek-
fromotoru ventildtoru fopeni

36 — preruiovaé RS491 ukazatele
sméru

37 — elekirické  hodiny ACZ-1

38 — Zdrovka AMN12-3 (3 W) pro
osvétleni pfistroji

39 — mechanicky rychlomér SP93

40 — konfrolni #drovka AMNI2-3
(3 W) s modrym svéilem
signalizujicim zapnuti délko-
vého svétla svéilometd

41 — konirolni #drovka AMNI12-3
(3 W) se zelenym svéllem
signalizujicim zapnuli uka-
zalele sméru

42 — relé pieruiovaie R5492 kan-
frolni tdrovky signalizujici
zatateni ruéni brzdy

43 — kontrolnl idrovks AMMNIZ-3
(3 W) se zelenym svétlem
signalizujicim zapnuli abry-
sovitho svétla

44 — pojistkové skiinka

45 — kontrolni zdrovka AMNIZ-3
(3 W) s Zervenym svéllem
signalizace nabljenl a poru-
ieni alternédforu.

46 — konfrolni zérovka AMNIZ2-3
{3 W) s oraniovym svéllem
signalizujicim uzavieni
vzduchové piivéry karburé-
foru

47 — konirolni Zdrovka AMNIZ-3
(3 W) s éervenym svéllem
signalizujicim pFeruiovanym
svétlem zalaieni ruéni brzdy

48 — elekironicky olaékomér
TCH193

49 — konirolni fdrovka AMMNI2Z-3
(3 W) s éervenym svétlem
signalizujicim minimalni
pretlak oleje v motoru 0,039
ai 0,078 MPa

50 — magnetfoelekiricky ukazatel
UK 194 pretlaku oleje v mofo-
ru 0,343 ai 0,441 MPa

51 — magnetoelekiricky ukazatel
UK193 teploty chladici ka-
paliny

52 — magnetoelekfricky
tel UB193 stavu
v nédrii

53 — kontrolni Zérovka AMNI12-3
(W) signalizujici zdsobu pa-
liva (4,0 ai 6,5 1)

54 — piidavnd pojistkova skfifka

55 — elektromagnetické relé
RS514 zabezpedujici pfeiri-
tou ginnost stirate skla

56 — predni dvefni spinaé strop-
nfho svétla vnitiniho osvél-
leni karosérie

57 — spinaé  abrysovych
prednich dvefi

58 — fdrovka A12-5 (5 W) ob-
rysovych svétel ofevieni
pfednich dvefl

59 — zadni dvefni spinaé siropni-
ho svétla vnitfniho osvéile-
nl karosérie

60 — stropni svétlo se F&rovkou
A512-5 (5 W) pro osvétleni
vnittku karosérie

ukaza-
paliva

svétel

&1 — spinaé e
iléte sp m’i
fizenim volanty

62 — spinat wnéiiihe o

63 — péka plepinaée g
tlometl a varoy

64 — piepinecl  péka
sméru -

65 — volani Hzenl
64 — spinat hoyl
67 — piepinaé slirate s
68 — spiv;at VK415 "
gnalizace o zalaren; 4
2 :;n ;hodu W
— brzdovy spinaé

70 — z4suvka pro mer lj‘
pu a

71 —kontrolni  E4rovks (s
venym  swidl :
hladiny )
hydraulickéhe
brzd

72 — spina¢  kontrolni
signalizujici uzavien
chlové privéry =

73 —spinat  kontrolnl  #drovke
zataieni ruéni brzdy

74 — spinsé Eéro
ni ;-.)Fislmjﬁm(Y g

75 — spinaé havarijni s

76 — elekiricky zapalovaé
rovkou A12-4 (4

77 — snimaé  BMI150 (8]
stavu  hlading & gige
paliva v nédrii

78 — kombinovand zadn|
s mnohobarevnym
vacem

79 — idrovka A12-21-3 (2
zadni svifilny s
svéllem ukazat

B0 — idrovka A12-5 (v
nym svéilem (
)

81 — iarovka A12-21-3
zadni svifilny s
svétlem (brzde

82 — j4rovka A12-213
zadni  svitilny
svétlem (zpétny

B3 — isrovka A12-5 (5 W
tleni znadkove fabulky

84 — svitilng s bilym re
vatem pro osvéileni z
vé fabulky

B5 — Zdrovka A12-4 (4 W
tleni zavazadiovél

ru
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AKUMULATOR
A JEHO TECHNICKE OSETROVANI

Do aufomobilu VAZ se dévaji olovéné, kyselinou naplnéné spouitéci
akumulatory 6-5T-55EM s napéfim 12 V, kapacitou 55 Ah pii 20 hodi-
novém vybijeni o feploté elekfrolytu 25 “C. Akumulitor je propotitan
ke spouiténi motoru pomoci spouitéée. Spouitéci reiim 'ﬂkuﬂ?ulé'ofu
po dobu 30 s pfi 18 °C éini 255 A, pfitom se napéli baterie sniiuje na
8,4 V. Pri wybijeni baterie po dobu 3 min poklesne jeji napéti na 6 V.
Pohyb automobilu pomoci spouitéée je nepfipustny. Akumulator je
pod kapotou moforu z pravé strany na specidlni kovové ploie, kierd je
privarena k blatniku. Na plose je podloika k uloieni akumulatoru,
kferd se pripeviuje k ploie pomoci specidlni desticky se dvéma sta-
hovaky.

Akumulétor se sklddé ze ieshi élankd namontovanych do festi sekci
manobloku ebonifového télesa 1, kieré se oznaduje pismenem 3.
Kazdy akumuldtor mé fest kladnych a sedm zépornych na sucho na-
bitych desek. Rozméry desek (vyika a iifka) (120 * 0,5) a (144 +
£0,5) mm. Tlouit'ka miifek kladnych a zdpornych desek je
1,701 mm. Mezi_ desky se vklidaji separétory, vyhotovené z
plastu — miplastu [M]. Separdtory, které se vkladaji mezi desky, maiji
rozmér (128 £ 1) X (148 * 1), tiouifka separstoru je 1,08 1,25 mm.

Kaidy akumuldfor se uzavird vikem 3; vika a propojovaci svorky
isou zality izolaéni hmotou 2. Zevné z hmoty vyénivaji pouze pélové
vyvody 7 & 15 kladnych a zdpornych desek, nalévaci otvory 5 a zatky 4.
Pred uvedenim akumulétoru do provozuschopného stavu je tfeba
odirouboval zdtky 4 otvorl 5 a doplnit do élénku akumulétoru
elekirolyt 8 s provozni husfotou, kferd je 1,28 g/cm’ (upravena na
25 °C) pro oblasti s mirnym podnebim a 1,23 g/cm’ pro oblasti s
fropickym podnebim. Do-skumuldtaru se dopliuje 3,8 | elektrolytu.
Hmofnost naplnéného akumulatoru s elekfrolylem je 21 kg a bez
ndplné 17 kg. Rozméry akumuldtoru: delka X iitka X vyika =
= (260 = 1) X (172 % 1) X (223 £ 4) mm. Akumuldtory uréené pro
provoz v podminkdch s tropickym podnebim jsou oznaéeny Zervenym
pruhem na boéni strané nad poznavacim znakem (6-ST-55). Zpravidla
pfi doddvce aufomobilu ufivatelim jsou akumulatory naplnéné elekiro-
Iytem a nabité, pripravené k pravozu. Z vyrobnich zévodd a skladd
se akumulétory odesilaji s deskami v suchém nabitém stavu nedoplnéné
elekirolytem,

- Elekirolyt skumuldtoru se sklada z roztoku akumuléforové kyse-

liny sirové (GOST 667—73) a destilované vody (GOST 6709—72).
Je nepfipusiné pouiivat fechnické kyseliny siravé a pidni nebo deifové
vady, odiékajici ze sifech pokrytych kovovym zasteienim, protoie
obsahuji kovy a jiné komponenty, kieré zpisobuji samovolné vybijeni
nebo sulfataci Elanks desek akumuldioru. Je-li nedostatek destilované
vody pro pripravu elekirolyfu, pak je pripustné poufit éistou deifovou
vodu neba snéhovou vodu, nachytanou do porceldnovs, sklenéné nebo
plastické nddoby.

Elekfrolyt je tieba pFipravovat v nddobs z ebonilu, porceldnu nebo
z F!ﬂ‘lﬂl‘lil‘lf a téz v dievénjch nédriich a ve vané oblozené olovem,
Pii poufili sklenéné nédoby miie dojit k nebezpeénému Grazu, pro-
foie v disledku vyluéovéni mnozstvi fepla, pii doplnani kyseliny do
vody, se nddoba miie rozbitf.

P7i piipravé slektrolylu je freba bezpodmineZné Iit kyselinu do
vody a ne vodu do kyseliny. Malije-li se nejdiive voda do kyseliny,
vznikne boufliva reakce a v disledku rozstriku kyssliny mize dojit
k popélenindm. Vzhledem k tomu, e slekiralyl s provozni hustotou se
pomalu ochlazuje, doporuéuje se zpoiétku pripravit elekirolyt se
zvyienau hustotou = 1,4 g/em’. Za fimto, Géelem se smiché 0,4 ai

ai 0,55 | vody. Polom se piipravuje elekirolyl

0,45 | kyseliny a 0,6 & vody. Po 20 minutéch, po

olfebnou hustaiu doplnénim destilované vo !
oot prevndhc ol (o eposil e, me i
provéfit jeho hustotu v akumulaforu, 5 e LIBUAY £
m’, Na sucho nabity akumuldlor je moino na
::liot?':ggil?:,;e: daliiho nabijeni. Akumulafor je pouiitelny, *?{Iv“°95'i
na svarkéch méfené obyZejnym vollmelrem e bez “"i’"Fous e

Pfi snizeni napétl na 10 V a sniZeni hustoly o vice nlei A gbéhu
se akumulétor pied namonfovanim do automobilu dobije v pn"béhu
nékalika hedin sfejnosmérnym proudem 5 A, .Zvyll-hd & v :::1“ =
nabijeni teplota elekirolylu na 40 *C, nabijeci Pff'-' ’I‘k:r iriocs
polovinu nebo se nabijeni pieruii, nei poklesne feplota e adi? 76 =
27 °C. Ukonéeni dobijeni se charakterizuje intenzivnim vy éovd "é_i
plynd. Ke zjifténi stupné nabiti akumuléforu se tenfo df.)éasnd ([’;*'p i
ze sité a po dvou ai ffech minutich se znovu nago;l na do ;I:er:l.
Jesflite piitom znovu nastane infenzivni vydélovéni plynt, pak fo
znamend, ie je akumuldtor sprédvné nabity. Béhap dobijeni se k|:|ro—_
véiuje husiota elekirolyfu a fa se postupné zvyiuje. Jestliie ke Io;m
dobijeni hustota elekfrolytu neodpovidd normé, pak se do alr(urnu dfo-
rovych €lénks dopliuje bud destilovana voda, lgd)fz je vyEsi hustola,
nebo elekirolyt se zvyienou hustotou (1,4 g/cm’), je-li hustota menii.
Potom se akumuldtor dobije po dobu 15 minuf s proudem 5 A.

Husiota elekiralytu 8 se méfi hustomérem 11. Pryiovym balénk'em
10 se do sklenice hustoméru kyseliny 12 pfes koncovku 13 nabu:d
postupné z kaidého élanku akumulétoru elekfrolyt a prqveda se mé-
feni. V zimnim obdobi se v podminkéch s mirnym podnebim v prabéhu
provozu pripouiti vybiti éldnku akumulétoru nejvice na 25 3% kapacity.
Pfitom se hustota elektrolytu snizi z 1,28 na 1,24 g/cm”. V I‘é.t'é ie
pripustné vybiti na 50 9%, v daném pripadé hush:.ﬂa se snizi na
1,20 g/em®. P#i vétiim vybili se provoz nepfipouiti. Clanek vybity
na 75 % ma hustotu elektrolytu 1,16 g/cm®. )

Pro zji¥téni stupn& vybiti akumuldtoru nedoporuéuje se provadét
zatézkavaci prezkuiovéni vidlici, klerd zplsobuje vybiti se znaém_:u
infenzitou proudu, a rovnéz provadét prezkufovani krétkym propojenim
vyvodovych svorek (,.na jiskfeni”).

Akumuldtor musi byt vidy ¢&isty a suchy. Hladina elekiralytu
v kazdém éldnku musi byt 10 ai 15 mm nad okrajem desky 9 nebo na
drovni dolniho okraje nalévaciho ofvoru 5. Hladinu elekirolytu
v akumuléforu je mozno provéfovat pomoci sklenéné frubice 16 nebo
“pryiovym balénkem 17 s ebonitovou koncovkou 18, na které je ve vzdé-
lenosti 10 aZ 15 mm od kraje kontrolni otvor. Je rovnéi Géelné pouiivat
hustoméru s balénkem pii doplnéni elekirolytu a destilované vody na
predepsany stav a také pro odbér prebyteéného elekiralylu z akumu-
|atoru.

V' pribéhu provozu je tfeba s akumulétorem zachazet opatrné,
Nedoporuéuje se dlouho zapinat spouitéé, kdyi se mofor nespusti,
Tuto operaci je ffeba provadét s prestdvkami a uéinit opafieni pro
ulehéeni spoufténi motoru (chfevem, spouftét akumuldtorem s vyiii
kapacitou, spouitét s vyproifovaéem apod.). V disledku vybijeni aku-
mulaforu proudem s vy#i infenzitou probih& néhlé a nerovnomérné
roziifeni aktivni hmoty desek; fo zpisobuje jejich borceni a rozpaddvéni.
Borceni a rozpadévéni desek nastava také pFi dobijeni akumulétoru
pri vyiim nabijecim proudu, pfi pfebijeni, zvyieni hustoty a teploty
elekirolytu. Pfi pfebijeni nastane intenzivni okysliéovdni a naruieni
miiZek desky. Probijeni se projevuje pfi nespravném sefizeni regulé-
toru napéti. Pri vybijeni s vyifim vybijejicim proudem, pfi nedosta-
tedném mnoistvi elekirolylu a samovolném vybijeni akumuldtord, se
na deskdch s aktivni hmotou usazuje zrnitokrystalicky sulfét, nasled-
kem éehot se kapacita éldnkd snizuje, jefich vniténi odpor se zvyiuje,
# fo apisobuje ohiéfi élinkd ai do varu elekfrolylu, Pii hluboké

sulfataci jsou procesy nabijeni a vybljeni zbyleéod & oh umuldrgy
provez nevyhevujicl. Ly
Po 2500 km probéhu (nebo po 15 dnech provoru, jadi
menll) se akumuldtar vylisli od prachu a nelisiol & pro
neporuiencs! ebonlfového tbless 1. PF popraskdni izolsénl k
povrchu élénkG akumuldlory & prosakovéni elekirolpiu s ok oo
dé do opravy. Odstrafiovéni prasklin na povrehu nabiéhe
zahfivanim miie zplsobil vybuch koncanfrovangeh plynt »
foru. Venlilaéni otvory zétek 4 se Cisti & provéiuje e
elektrolytu. Je-li tfeba zvyiit hladinu, pnk se doplfiuje degi
Elektrolyt (stejné husioty) se doplfiuje jenom pii jsha Gniky, ¢
pfiéinu prosakovéni je tieba pfedbéiné odsiranil. PH rozlifi
lytu na povrechu skumulétoru se akumuldlor offe hadéikem nas
do 10 % zfedéného épavku nebo sody a kovove £4sti se ofist o ¢
(kromé spojovacich mistkG & svorek). o
Po kaidych 10000 km probéhu se dodaieéné provétuje Lislota o
spolehlivost upevnéni pélovych vyvod( 7 & 15 a kancowych svorek na-
pojenych na vyvody a jejich povrch se namaie lechnickou m
VTV-1 profi rezavéni. !
Jednou za fi mésice, je-li akumulétor v provozu, a jednou 'ml
je-li uloien v nabitém stavu, je tfeba provéfit nabiti .kumq]‘hui
podle poffeby ho dobif. Dobijeni skumuléioru pfi uloteni je e |
Nejlepii podminky pro uloieni akumuléfort v nabitém stayvu P
ve studené mistnosti pfi teploté od 0 "C do —10 *C, !
teplota v mistnosti musi byl e 10 "C vyiil na rozdil od mokné
zamrzévani elekiralyiu. Elektrolyt majici hustotu 1,15 q,ch o
vé pfi sniieni feploty viduchu na —14 °C a 1,20 g/em" pfi —25 *C
Kdyz hustota elektrolytu je v zimé v rozmezi normy a ne nidhl nei
1,25 g/cm’, teplota zamrzévéni elekirolylu se sniuje na —S0 *C.
Doba uloieni akumulédtorl doplnénych elekirolytem nesmi
iovat dva mésice a v suchem stavu — 12 mésicl; v pfipadech die
dobého uloieni se akumuldfory dopliuji elekirolyiem & nabijsji
Je nepfipusiné uklédat akumulédtory wve wybitém stave & n@
teplotou nez —30 *C.

| — ebonitové téleso élanku aku-
muléforu

2 — jzolaéni hmota

3 — viko élénku akumulétoru

4 — zétka nalévaciho otvoru
akumulétoru

5 — nalévaci otvor s ventilaéni- elektralytu
mi vyfezy v dolnich okrajich 15 — vyvod pélu zéparnyeh

é — nalévaci otvor 16 — kontrolni skl i

7 —vyvod pdlu kladnych de- ke zjilténi mn,
sek trolytu !

17 — pryiovy balének

11 — hustomér elekiralylu
12 — sklenéné frubice hustomén:

hustoméru

8 — elektrolyt akumulétoru
9 — deska akumulétoru

10 — pryiovy balének hustomiéru trolnimi otvory

18 — ebonitovy néstavec s kone

]

13 — koncovka sklengné frubice ) ': _:

14 — teplomér ke unﬁmlflﬁ’ﬁ;;]' ,
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ALTERNATOR STRIDAYEHO PROUDU

] bild se tuji misto dfive pouiivanych dynam
alternétary stridavého proudu s polovadiéovymi usmériovaéi. Alfer-
nétory jsou vykonnéjii pfi jejich menii hmolnosti. Mérny vykon dynama
je 23 aZ 28 W/kg a naproti tomu u alterndtoru stiidavého proudu ie
v rozmezi 45 az B0 W/kg. Potadavek na zvyieny vykon allernaforil
neustdle vzrdsia pil zavadéni novych pomocnych piisfroji u automo-
bild  (elektromofor vairdku chladici soustavy, zpéiny svéilomet,
palovediéovy tachometr, elekiromagneticky venlil karburdloru a jing).

Hlavnim zdrojem elekirické energie u autemobili YAZ je frifa-
zovy alternstor sifidavého proudu G221 s elekiromagnefickym bu-
zenim.

Stfidavy proud alferndforu se ménl tFifdzovym dvejpeloperiadovym
kiemikovym usmérfiovaéem na stejnosmérny proud, kiery napéji viechny
spoffebice elekirické energie automobilu. Usmériovaé je zamoniovin
pfimo do vika alterndforu.

Imenovité napéti stejnosmérého proudu na vystupu z alterndforu
je 12 V, jmenovity proud pfi 5000 I/min klikového hfidele a pfi zvyieni
napéli na 14 V je 42 A, Yykon alterndtoru je v rormezi 500 W. Maxi-
malni proud alternétoru je 53 A a maximalni vykon je 580 w.

Téleso alterndloru se skladas ze statoru 23, pfednihe 22 a zadniho
26 vika alternatoru, staienych k sobé irouby 25 se samojisticimi mati-
cemi. Vika alterndforu jsou zhofovena z hlinikové sliliny. Pied dota-
Zenim matic se provéfuje souosost droubd, klers se dotahuji momentem
49 N - m.

Pfi dofahovani matic je pfipusind odchylka v rozmezi 3,92 ai
59 N - m. Pro zmenieni zirdl pfi zahrivani vifivych proudis a pro lepii
zmagnetizovani je stafor 23 sloen z 19 az 20 fenkych destiéek (o tlou-
ifce 1£0,5 mm) z elekiromagnetické oceli. Jsou stlaéeny do jednoho
celku a svaiuji se na Etyfech mistech pouiitim wollramové elekirady
bez pridini materidlu. Celkovs délka celky je 20 £ 0,5 mm. Uvnilr
obvodu destiek statoru je 36 dréiek, kieré se zalévaji vrstvou izo-
laéniho laku.

Trildzové vinuli statoru je z médéného dratu, vylvéii 12 péll, je
2apojeno do hvézdy s nulovym vyvodem na zastréku 13. Poéet drazek na
plusaveé pély a fize se rovna trem, vinuti kaidé [éze se zastréi s jednotli-
vymi svazky spoleéré do jedné drazky (str. 93). Kaids fdze ma
60 zavitd vinuti priméru 1,2+ 0,016 mm, které je izolovano Efyimi
vrstvami vinulacetstu. Fazové edpory vinuli pfi +20°C jsou 0,12 O,
Vinuti je zajidténo proti vypaddvini z dréfek fim, ie se upeviuje
plochymi kruhovymi, trubicovymi nebo ohnutymi pérovymi kliny.

Hridel 7 kotvy je ulozen ve vikach 26 a 22 pomoci dvou kuliékovych
uzavienych lofisek & a 18 typu VI180201U a V1B0302U. Uvedena
loziska jsou naplnéna frvalou néplni lithnyho mazacihe fuku LZ-31.

Fro pfipad vymény loziska 18 ze strany pohonu musi byl ofvor
pro lofisko vysoustruien na primér 41,992 ai 41,967 mm. Je-li olvor
pro loiiska zdeformovin, polom je trebs vyménil viko,

Uprostied hiidele je ryhovans éast s rozteéi 1 mm a s plochou pri-
méru 20,15 £ 0,1 mm pro usazeni jadra 34 kotvy, kferé se montuje na
hfidel s pfesahem. Na vnéjiim praméru jddra 34 je piimé ryhovéani
s roxtedi 0,8 ai 1 mm,

Na povrch jidra se naviékd kostra 33 z plasiu pro navliedeni
budiciho vinuti 15 (elekiromagnet) kotvy. Pro vinuli se pouzivd mé-
f}éného drétu priméru 0,65 = 0,009 mm, natfeného dvéma vrsivami
izolace z vinylacetétu. Polet zdvilt dréfu budicihe vinuti je 485,
Celkovy odpor vinuii je okelo 4,3 1. Konce dvou vyvodi elekiromagne-
tického vinuti jsou pocinované.

u dobych aut

fidel kolvy s& nasazull dva drépkové poly
e 'dapmfiv:uhi umisténé fak, aby drapky
druhéhe. Timlo zpUscbem se na

Na obé strany |8d
16 a 127. PTaHIahiGd ;t}élv Is;:u:! e
I adaly mezi dr I
LT:Q::? ':lfé;k;l.lapwlv:ﬂ pal (severni nebo jifni) elekiromagﬂeh!
roloru. Drdpky se zmagnefizu]i elekiramagnetickym proudekr;'n, ! e?:
se wvytvaii budicim vinutim, wylvdil dvanici pald roforu, iar gm
ofsceni hfidele allerndforu pretinajl pole staloru & mdu!v.uljmv n o
stiidavy elekiricky proud. Upevnéni vinuli rotoru je p'wpdﬁii:wdpbé
frvalou éinnost pfi 13000 I/min. Vinuti musl_vydr:af kratkodal
(15 minut) zatizen odsifedivé sily pfi 15000 I/min. TR

Napdjeni budiciho vinuli je médénym kolektorem k!OUZ‘*: hd M(’.:L'
povidajicich kladnému 8 a zdpornému polu 9 ublikovyc } 3;" ek,
Krouzky koleklori jsou navleéeny na hfidel kolvy pres ndboj 36 a jsou

T g : ; 6lové kancovky 27 izoldlorem
i T o e ey
rupl a 5 po vyvodech (koncovkdch) 35 a 38, Vyvody jsou \Lvhﬂ'ﬂ“_':gf‘
z vyiihané médi s pocinovanymi krouiky, jejich vnitini ‘”‘:e |'I:'
navafeny kazdy ke svému krouzku kolektoru, Vnéjii primér krouiki
kolektoru je 33,5 * 0,05 mm. i .

Uhlikové kartdcky se umisfuji ve vodicich draikdch z plastu dridku
kartééki 10, Kaidy kartdéek je propojen ohebnym pletenym dr&iel;n
z médi proméru 0,06 aZ 0,08 mm, s celkovym prifezem 0,35 ai 0,40 mm®.
Dréf se ke karfdtku upeviuje zalisovénim; svaiovéni v tomfo uzlu se
nepfipoulti. Uhlikovy kartaéek pro spolehlivy kontakl s kolekfe_mvyrn
krouikem se opracuje na primér 32,2%0,2 mm. Dréfy kqt"!a&_u 8
a 9 se nédleiité spojuji s mosaznou zdsuvkou 14, kierd vytvéii vyvod
«67" kladného kartaiku alterndtoru, a s vnilfni mosaznou zdsuvkou,
kterd se spojuje s vyvodem 12 zédporneého kartééku alternédtoru pro-
pojeného na kastru vika 26. =

Kartdcky se pritlacuji ke kolektorovym krouikiim prufinami
z drdfu @ 0,5 mm, po 14 zévitech. Vyika pruiiny ve volném stavu je
35 £ 1,5 mm. Pii flakovém zatizeni 4,4 * 0,3 N novych kartdékd
na kolektorové krouzky se zmeniuje na 11,5 mm. Je-li polfeba kartééky
vyménit, pak se vyménuji spoleéné s dridky kartdéki. Remenice 19
je vyhotovena z ocelovéha plechu z jednoho kusu s ventilstorem 21,
monluje se na hfidel 7 kotvy a spoleéné s vnilfni objimkou pfedniho
loziska hiidele 7 se upeviuje matici 20.

Pohon feménice 19 hiidele 7 kolvy allerndtoru je od klikového
hfidele pomoci klinového femenu s pfevodovym pomeérem 1 : 2,04
Lopatky wentilétoru 21 vytvaieii vzduiny proud, ktery pronika pres venti-
laéni kandlky ve vikdch a ochlszuje, vinufi a usmérfiovaé, kiery je
zamontovén do zadniho vika,

Usmérfovaé stiidavého proudu, kiery se indukuje ve statoru, se
skldd4 ze fii diod 1 v propustném sméru a ze 17i diod 2 v zdvérném
sméru, které jsou zamontoviny do zadniho vika 26. Usmérfiovaé je
kiemikovy dvoupoloperiodicky, typu VA20. Diody v propustném sméru
pritom prelvireji stiidavy proud na stejnosmérny s kladnym (plusovym)
pofencidlem a diody v zévérném sméru na slejnosmérny proud se z4-
pornym (minusovym) potencidlem. Hodnofa nominalniho stejnosmér-
neho proudu je 20 A a maximélni pfipustny proud pii teplote
+140 °C je 25 A. Diody 2 opatné polarity se zalisovavajl do f#
specidlnich otvorl do vika 26 a fimto zplsobem se spojuji s kostrou a
diody piimé polarity do i ofvord do dridku 2B usmérdovaci,
izalovanych od kostry. Pro vnéjii odlifeni se diody na konci oznaéuji
barvou smluveného oznadeni v zévislosti od polarity: kladnd —
cervenou & zédpornd — Eernou barvou.

Driék 28 diad propustného sméru se upeviuje k zadnimu viku 26
.h‘arni‘ frouby 32 spojujici f4zavé vyvody 31 vinuti statoru. Srouby
isou izolovény od krytu destizkami & plastu 30 vyvodu diod. Ke kaidému
froubu 32 se piipojuji dva pletené médéné privody priméru 1,7 mm

v opleteni od dvou diod 1 8 2 v propusiném & zévéraém by,

roud se zdpornym potencidlem od diody 2 se “dll'll
:?::;‘fmdnym pﬁiencldlem ples driék 18 na kllqnf svorkovy
11, u kierého je na viku odlilo éislo 30" -_vwod pr
spoffebiél proudu, Profilehlé konce fare vinuli steloru jsou
do hvézdy, jejii vyvod se vede na zésuvku 13.

Do alternaloru pozdéjii vyroby

BPV&-50 s diodami YA-20,

te monfuje  usmérfiovacl H*. ]

Allerndtar je namontovdn z pravé strany meloru a upeviiuje se
irouby k litinové kenzole, klerd je upevnéna k bloku mofary &

malicl, Sroub je prosiréen pfes oko konzoly a oks predniho 22 & zac
26 vika. ¥V oku piedniho vika je vsazeno tlumici pouzdro 29, V

prednim

viku 22 je shora namontovén ocelovy Sroub 17 5 matici, ktery m
do vybréni konzoly napindku femene pohonu alternétory.

| — dioda v propustném sméru
znacky VA-20

2—dioda v zdvérném sméru
znatky VA-20

3 — izolétor vyvodi budiciho vi-

nuti

4 — krouzek kolektoru kladného
kartdéku

5 — krouzek kolektoru zédporné-
ho kartdéku

6 — malé lofisko hiidele kotvy

7 — hridel kotvy (rotoru) alter-
nétoru

B — kladny kartdcek

9 — zdporny kartacek

10 — drzék kartécki

11 — vyvodovy plusovy droub
svarkovnice (vyvod ,30%)
pro napojeni spotrebiéd

12— vyvod zéporného kartééku

13 — z4suvka centrilniho vyvodu
hvézdy vinuti statoru

14 — zdsuvka (vyvod .67") klad-
ného kartdéku budiciho wi-
nuti

15 — budicl vinuti kotvy

16 — drdapkovy pal katvy ze stra-
ny pohonu

17 — zéwriny froub pro upevnéni
konzoly napinaku

18 — velké loiisko hiidele kolvy

19 — femenice pohonu ventildtory

20 — upeviiovaci matice femenice
a vnitfni objimky lofisks

21 — venfildtor chlazeni alferns-
foru

22 — predni  viko  alternéforu
s upeviovaci konzeloy meo-
toru

23 — desticky stataru

24 — vinuli statoru

25 — svornikovy §roub alterns
toru

26 — zadni vika  allerndlor
s upeviovaci konzaelou

27 — drapkovy pol kotvy ze sira-
ny kolekforu

28 — dridk diod

29 — tlumici pouzdro

30 — izolaéni desticks vyvody
diod pfimé polarify

31 —lazovy wyvod vinull stators

32 — spojovaci froub fézovych
vyvodi

33 —izolaéni plasr civky

34 — jadro civky kotvy

35 — vyvod budiciho vinuli kefw
na krouiek kolekioru klad-
ného kartaéku

36 — kovovy nédboj kolekioru

37 — izolaéni vlozka konfakinich
krouikd kolektory Y

38 — vyvod budiciho vinuti kefry
na kroutek kolektoru zépor-
ného kartdéku ""

b



USMERROYAC

enice \ b el iy - <t
atiska ' - \ & i AR M el | .‘\\‘ it o 3|
e &- 1 A 2 Y \ \ | " ¥

atoru
) mo-

SOUCASTKY ROTORU ALTERNATORU




REGULATOR NAPETI
A CINNOST ALTERNATORU

U automobilu VAZ se pouiivd dvoustupfiovy alektromagneficky
jednokotvovy reguldtor napéti RR380 s vibraénimi kontakiy; reg__uli‘lO_f
zabezpeéuje udrieni staleho napéti alfernatoru. Regulované napsfi pii
teploté okolniho prosifedi (pod kapofou moloru) +50 °C a pfi zapnuli
druhého stupné regulace je 14,2 £ 03 V a pii zapnuti prvniho stupné
requlace o 0,2 ai 0,7 V méné, nei pfi zapnuti druhéhao sfupné.

Requléfor napéfi je namoniovén na lisované kovoveé zékladné 29,
jeji plocha je izolovdna homi a dolni desfickou z plastu (horni — bilé
barvy, dolni — zelené).

Na zakladné je namonfovano elekirické jaimo 26 s jadrem 24,
na némi je navleéeno izolaéni pouzdro, na kierém je nayinute z dréfu
©0,32 mm vinuti 23 civky regulstoru napéti, majic B70 zavitl.
Elekiricky odpor vinuti éini pii teplofé +20°C 8,8£0,5 ©. Nad civkou
slakirického magnetu na elekirickém jafmu je kofve 22, kierd se
upeviivje k jafmu nyly pomoci bimetalického plidku (o flouifce
0,2 mm). Konzolu kolvy a jafmo spojuje odiahovaci sefizovaci
prufina 15 kotvy.

leden konec vinuti 23 je napojen ke sloupku 20 s dolnim kontaktem
a na kostru, druhy konec vinuti 23 je za sebou zapojen na termokompen-
zaéni odpor 28, Ten se skladd z vinufi nichromového dréfu @ 0,2 mm
a sklenéné stoéens inury napubténé kiemikoorganickym lakem prdméru
3,5 mm. Délka dratu je 810 mm a $Adry 55 mm. Délkové rozméry se
mohou zménit pii montazi pii + 20 °C pro dosazeni kontrolni veli-
kosti odporu R,—19%10Q. Zéasiréka dridku odporu se vyvede na
svorku 15" a je zapojena do silé spinaci skfifky 30 a relé konfrolni
zarovky signalizujici nabijeni akumulatoru.

Do obvodu sloupku 21 s hornim kontakiem prvniho stupné regula-
foru napéli je zapojena tlumici civka 19, jeji vinuii se sklada z 34,5 z4-
vitd drétu & 0,55 mm, kiery je vinut na kosiru civky z plastu s kovo-
wym jadrem. Jadro ilumivky je paralelné zapojeno, jeho druhy ko-
nec je spojen s fermokompenzaénim odporem 28. Tlumivka usnadriuje
préci konfakid regulforu. Druhy konec flumici civky je zapojen
k Hlumicimu odparu 27, jeho dridk je vyveden na elekirické jarmo 18,
jadro 24 & zdstréku 67" napédjeciho budictho vinuti 4 kotvy alternatoru.
Odpor vinuli tlumivky pii + 20 °C je 0,09 £.

Odpor 27 se skldds ze dvou paralelnich odpori upevnénych
v driacich, které jsou navinuty z nichromového drétu & 03 mm
a sklenéné stodené inlry napuiténé kiemikoorganickym lakem priméru
53 mm. Délka vinuti je 2070 mm a délka ¥ndry je 137 mm. Délkové
rozméry jsou ménitelné pro dosaieni kontralni velikesti odporu
R,=5%03 & pii +20°C. U provozuschopného reguldtoru napéli
je celkovy odpor mezi zdstrékami 15" a .67 pii rozepnutych kontak-
tech 565030 (. Na obrazku (str. 93) nakreslend mezera mezi
jadrem a kotvou je 1,5 = 0,07 mm se zménila na 1,4 * 0,07 mm.

Relé FES?O! konfrelni Zérovky signalizujici preruieni nabijeni aku-
mulétoru je elekiromagneticky pfistroj, ktery je zapojen do sifé fazo-
vého napéti allernédforu,

~ Na panelu z plastu je elekirické jaimo 4B s jadrem 46. Boénikové
vinuti 47 civky rels, majici 1500 £ 1 zavild drétu o priméru 0,22 mm,
|e izolovano od jadra pladtém z plastu. Je zapojeno do obvedu budiciho
\;nu;; alternétoru za sebou. Celkovy odpor vinuti 47 pfi 420 °C
=29%2 ; pfi celkovém od| i inuti 43%2 ¢ t
(b7i detors —pUJIt0,00S 5- poru budiciho vinuti 4,3%2 & a odporu

92

osli relé sa méfl adpor mezi :tislﬂ‘.kumi
el bu | hodiny, pfi feploté
Ol éni kontakil musi

Fii kantrole provozuschopn
g6" a 87" u predbéiné ohvétého reld pa dob L
I . d
L B :ﬂsa:rr\nui‘l’ D,!pai 1,5 V. Pro sefizeni napéli

"
o 5.3+ 0,4 V a napéli pr -
:H f?;:apfl?d:i koni_ak‘i’i: se'-:nl'im:_ ll;nkk'!nl £4st sloupku 44, fim se zmen
j o zvéliuvje vile mezi kontakly. )
Mel(:ie:a 45 relé lle k elekirickému jafmu 48 zavéiena na dvou pruiny::';
plikdch (nahofe je plech o flouifce 0,25 mm a dole 0,15 mm), vyh;l )
tak zvany bimetfalicky plizek. Konfaki kotvy je vyhofoven zek iplacl:mn
stiibromadéné sliliny, je v doteku s hornim nepohyblivym konta In:
(je ze stejného materialu) sloupku 44 za_pu]uného do olzvnldu ILo_T:;o.n
Fdrovky 42 s Eervenym cvéilem. Sila mezi kontakly se sefizuje ohy ;ur:
funkéni 2asti elekirického jaima 48, ke kierému se pripeviuji pruin
listy kotvy 45.
Cinnost alfernatoru v obvodu regulaforu napéli, 'taté kantralni
svitilny a akumuldtoru probihé v nasledujicim pofadi.- Po spudténi
motoru a do dosateni oldcek roforu 3 alternatoru 1000 =% 50 |/min
ve vinuti 2 statoru & se indukuje proud s napétim mendim nez 12 V.
Spotfebicem proudu je akumulator 33. Proud od'akumulétoru 33 do
alternatoru pres vyvod .30" neprobihé, profoze diody usmérnovace 8
maji jeden smér toku pouze ok akumuldtoru® a spo}e_nl I: alternatoru
bude ,uzavieno®. Mapéjeni budiciho vinuti 4 elekirickym proudem
se bude uskuteéiovat od akumulatoru 33 pies spinaci skfinku x_apalo-
vani 30, pojistkovou skiifiku 39, wyvod .15, jadro tlumivky, dridk 21,
sepnuté kantakly prvniho stupné regulétoru, kotvu 22, elektrické jhe 1_6.
vyvody .67 requlétoru napéli i alfernatoru, kladny kariagek 13, budici
vinuti 4, zdporny kartééek 14, na kostru a na vyvod 37 akumuléioru.

SouZasngé elekiricky proud od akumuldtoru prochézi pres vyvod
87" nabijejiciho relé, jafmo 48, kotvu 43, kontakfy relé, sloupek
44 a vyvod ,30/51" na konirolni #drovku 42, kostru, a fou se proud
vraci k akumuldtoru. Takio konfrolni Zarovka 42 signalizuje, e je
akumulétor zdrojem proudu a fudiz alternéior nevylvaii dostateéné
napéli v disledku malych ofdtek katvy nebo poruchy. Zdrovka 42
fakiéz signalizuje poruchu allerndtary, regulitoru napéli nebo relé,

P#i zvylovani otaéek roforu na vice nei 1000 |/min & napéli
alterndforu nad 12 az 12,5 V se stdvé zdrojem proudu alternéfor.
Proud ve vinuti 47 relé se zvyiuje, jeho kontakiy se rozepnou. Proud
v siti postupujici od akumulétoru pfes jaimo 48 a sloupek 44 k Zdrovce
42 se preruii a signalizaéni Zdrovka zhasne. Pfitom zdstanou kontakty
prvniho stupné reguldtoru napéti sepnulé a jimi proudi proud do budi-
ciho vinuti od svorkového iroubu 10 alternéforu.

Proud spotiebiél a nabijeni akumulaioru proudi ze statorového
vinuli 2, pres usmériovaé B, svorkovy Sroub 10 alternaforu ke spo-
ffebiétim, od nich se po kosife vraci pres usmérfiovaé B zpéatky do
vinuli staforu.

_ Maximdlni proud pfi praci na prvnim stupni je 25 ai 35 A,
pii zvyieném gapiii na 13,2 4 14,3 V. Pfi daliim zvyfovani napéti
qrot:ud posiugu;l:f do vinuli 23 requldtoru napéti vyivari silny magne-
ticky tok, pfitahujici kotvu 22. Pfitom se rozepnou kontakty prvniho
stupné a okruh buzeni allernaloru povede od vychodu 15" pies jadro
a vinuii 19 flumivky, odpor 27, vyvody ,67" regulatoru a alternéforu,
kladny k.arfééulc 13, budici vinuti 4, zéporny kartdéek 14 a na kostru.

\4 :_Iusl.edku foku proudu pfes vinuti 19 Humivky a odpor 27,
magneficky tok budiciho vinuti kless, napéli se sniiuje a zaéina vibrace
kontaktd s frekvenci 25 ai 250 Hz.

Dojde-li ke zvyieni napéti na 13,9 ai 14,5 V, spinaji se dolni

kontakly druhého stupné reguldforu napéh, |
4 alternélory 8 zpOsobuji néhlé sniteni
siupné se rozepineg|i. Frekvence rozepindni

100 Hz.

Intenzila proudu u zatizeného alternatory ph
je 2 at 12 A. Pfitom napéfi musi byt 14,2 £ 03

1 — predni viko alfernétoru

2 — vinuli statoru

3 — hiidel kefvy

4 — budici vinuti kotvy

5 — drapkovy 3eslipélovy rofor

6 — stator

7 — lazové vyvody vinuti staloru

8 — kiemitity ffifdzovy usmé-
riiovac

9 — zadni vike aliernédforu

10 — svornikoyy $roub  (vyvod
.30") usmérnéného stejno-
smérného proudu pro na-
péjeni spotfebiéd

11 — kontakini krouiek kolekioru
kladného kartaéku

12 — kontaktni krouiek kolekioru
zéporného kartacku

13 — kladny kartécek

14 — zéporny kartacek

{5 — vyvodovy iroub na kostru

16 — vyvod 67" kladného kar-
tééku spojeny s budicim
vinutim

17 — hlavni’ vyvod od ,hvézdy®
vinutl staloru spouiiéce

18 — kryt reguldtoru napéti

19 — vinuti {lumivky

20 — sloupek s dolnim konlaktem
druhého stupné reguldtoru

napéfi

21 — sloupek s hornim kontaktem
prvniho stupné regulétoru
napéli

22 — kotva requldtoru napéti
23 — vinuli civky reguldtoru na-
peti

29 — zékladna

30 — spinsé
Sléde

31 —rofor (of
nace

32 — kli¢ spinage

33 — akumulétor

34 — Eldnek sk

35 — meziélér

36 — zétka

37 — vyvod 2z

38 — vyvod

39 — pojistkové

40 — tavitelné

41 —3tit  kontroln

42 — kontralni
nym syé
nabijeni al
sprévné Einn
ru, reguldlol
relé

43 — relé kon!

nalizujl

a‘kur::Ik )
44 — sloupek s h

livym kontal
45 — kotva relée
46 — jadro relé
47 — boéniko

48 — jaimo relé
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TECHNICKE OSETROVANI ALTERNATORU
‘A REGULATORU NAPETI

Mapnuti femans # pohonu 10 allernalery 8 kontroluje pa probdhy
kaidych 10 000 km. MI‘Tl famane pad silou 98,08 N uprastied viive
4 15 Lo

sl w roameai 10
u:-”‘ el irauby y k bioku motoru pro mentdl
nﬂmudumunmu‘u.umu--.m

mﬂnlnﬂumnm(hwhwuhmwmmvlﬁlcl
a oko konzaly) ve dolahuji moementem 45,11 ai 72,57 M - m, PH dotaien!
matice sa Numicl viofka 1 2sdaiho vika 2 snilyje 3 28,7 mm pfi wolnim
mmmmmmwm-um.uummmm»
dallo k poldmdni ok u alternétary v diylediu dotaten!
matice. Harni zdvriny froub 7 plednibo vika B (e prosiréan vyierem,
klary Je dolatan k upinsci desce matory, upaviuje e b desws leah-
heannou malich, berd se dotahuje mmn“ tam n,:u '3 A51EN-m.
Upeviovarl malice femenics i ¥
ligam momanten 38,23 al 61,77 N « . Pfi kontrols vywdianod femanice
so phpaulll maximdlni navyvdl $ 049 « 10" Mem Pruled ke
tulova padiolka 11 pod matici musl bt omsarenas wrcholem hutale
& ndboji femanice.
Fo 10000 ki probdhu (8 Weba providit wav kontakinich wrouihi
kolektord 4 o dotek hardafkd § ke holakforim. Piitak navieh kartddhi
3 na kolsklorovy wreulek 4 se provdiuje prulinovym dynamo-
matrem, U noavjeh kartddhid musl byt 431 % 0 N Kartidak w
phbrousi na primde 32,2 £ 0.2 mm & mus sl dolahal ke kroulbu
culym pavrcham. Koatakinl kroutky nesmi mit tlopy po wpdinal & seumi

%

oy nebijecihe proudu aemdtors” (str. 93). i
wndid Loy 17 litory e 4n ona obou

— e : 4.7 mm majici tvar wrchliku
kouls o polamérs Na i s izoladni viotky ve upeviuji

- ey Na !‘.". kiwrych jsou nuncnlo:;;y
dalni s hovni siibend bontakty . & mn slekinchoho obvodu
zm“ & preaiha hupad Mu napdtl. Stojanky e upeviu)i
V alektrichimy jafmu brouby Mwimdhn:-lmn je na sto-
jncich alighcie ani viothy brovbe.

I-'J.:.:. ;:h n:':ucm supnd zdvitl na napnull regu.
lsini pralimy Y. Vlerd mile byt smdndnd ohybanim upevhovaci
konzoly 1) delnihe konce pruliny | elakirickemy jaimu. Regulsin! pru-
liny jsou enadhuwdny o vyrdbdii e i druby. Cést prudin je vyrabéne
|&0uprbld~ﬂ.lmauﬂ|&¢Npﬂ'a—‘ruﬂ.?—a-spoﬂ-m
A sdvitd 12,9 nebo 10.5, 135 ssbo 11,5 Uredend prufiny se

byt drsnd. Jvowli na krouleleh vlopy, Gl s dhalngm e ¥
wmitkovym papirem. Bespodminedns il hrauihd holekiory e
provdi po 40 000 km probdhu a v pfipsdd pravaty os pealnych o
nediidayeh vorovkieh po 10 000 km M. Soudasnd pht Sivnl
\roulki se provéruje opotfebani kartidhd, (ejich dolek & pohyblivas)
v deddhu hartddku 6. Kartddly naimi bl na povichy carluny, jmiich
vilka mutl byt naimdnd 12 mm. PN inadndm opoifebent o= hartaliy
vymdilujl. Rocmde novyeh kartdékd 5 3¢ 8 X 18 mm.

Jostiile pfi kontols diodou unmdriovels allemdlors 18 pro-
1ehd proud v obou sndrech, pak se wymdal. Kontrols diod e pro-
vadi v obvadu rapojenl 1a wheu alumulitorns, lérovky 25 & 50 W
o kontrolovand diody. Rozsvili-li s Bdrovka pfil peaudu « jednom

2 aka Jo 1270 &l 1280 mm a ebvoru pro
ol 12,62 al 12,44 mm. V pribéhu provosy pil vymdnd v poulivall diody
ulotend v ndhradnich ditesh & oanalenim R, Vedill prdmés wiska
Wio diody mest cvhami o TA24 ad 1031 e PR salisovdnl diedy (o
theha otver pro ni uprawit na prdmde 1L12 af 1116 mm.

Pro kenkolu oliuhu alberndlory & napéfoveho reguldtors w
do M & | koateslnl & reguladni pfivaie: woltmelr 17 e
wupnici do 20 V, ampérmelr 31 10 slupnicl do 40 A, reochat 31 apivad
30 alumwlitory 19

Po akondenl Sasa fatory
uuﬂmnmm
eabing prutedt S 2 3 T repuie.

o £ 1 °C Piom e papne druby dupet
Kwu A 1mdoou odpory eorkehi we upcavi intenrita prowdy v rormes
2 al 13 A off nepdll podiendon voltmatram 37 v rormesi 142 = 03 V.

Sataosl] hs ol rozmde 71 men dnilien 13,15 # 11,57; 10,48 4 9,70 N

PH nawmdlnim sapowti protiny vile mer dolnimi kontelty stojanku
20 o kontektem kotvy 17 musl Byt 035 ol 055 mm & vile men
Sotvou 17 a loncem jddra 14207 s Uldlel e ph kontrole
potfeba napoull, caphevand pruima e napnb ochybdrim konroly 1)
mdeam doll. 8 jo-b piTii chnuta, potom s prubine uvolduje. Je-li ples-
H vyvokd sapdt o setrvdea pak jo Weba rmenid merery mail kolvou
& jiakum. PR powenu ojinke 10 1 nepebyblivyss kontakty prwniho
dupnd o 01 &l 0.2 wen e nactai pledchori vidélencst maii dolnimi
Woniekly dojinke M & jhdrem 1 2 eprevi w0 035 af 055 mm
lodi napht sedovetelnd, polem we rvitivie merera mer botvou @
jhdrae pAgulaym grvedauhm oosche 30 o O al 0.2 men, selich 5o
mmgers man konlsliew stoldsiy & bontaktes Lbdra v rormeri normy

Nepfpoulh @ price reguldtory pi Sdptmenss shumulitory. To
pitobue pefloren bantsh feguistony

Spolehbvar! price drubdbo vupad reguidtory napdt ve smifue pri
marulanl wpejenl regulifors 3 kowtrou, Pidam te rapdti a intenzita
::' revivie, col mdile pdicht sybijeni 8 ver elsdtrolytu v shumu-

V plipedd wmut regulitors sebo odporenl veden (¢ Heba ile-
dowai, sy nedello ke rmdind viveadu vedeni 15" & _A7". V opstném
Plpadd naslene Witk spol o shkumulitors @ spaleni  kontaktd

drikdho s

Kontakty regulitory napdéf pracefl ve slolitych vibralnich pod-
minkdch 18 jiskPfeni. ¥V daladha toho je Heba hiidet stev tksnici
viatky mer iry'em @ spodkem bortry regulatoni, nedopust! podsdvani
vrchiehy o vibkog, udelovet Gistols povechu a tladove! siav kon-

Rekiani reguidioru napd® nerietd pfi  narvieni obwodu Humeci
civiky 33 a Humicieh odpord 17 (1. 93). PA sprévnbm obvodu Humivky

ve vinutl jejl civky 22 (str. 95) se indukuijs
dukei, kterd pischi zpétné na intenzitu el
dukei budiciho vinuli alterndtoru,
kotvy 17 & homim kontakiem 1B prvn

& roxidovand kontakty 18 a 19 ;psushuﬁl
toru napitl ¢ narulujl regulaci napét,

V pribéhu provozu je Heba vyménit 1ds
a spodkem kostry reguldtoru ph kai
Utriené elekiricke spoje v regulitoru se opr
neutrdlnich prisad. O&iiténi konlakil se Prq
prutiny jemnym pilnikem, vymytim v &stém
siny nebo fedidlu, nalel se jemné pilinky «
tenym vzduchem. -

Dostanou-li 58 jiné netistoty “dovniti
nabo Cistym neetylovanym benzinem s polom p
s& do dvou hodin vysouli,

V probdhu proveru ph nésleduficim
teba provelil spolehlivost spojd reguld
regulétoru napéti je napojena ke kostie
regulitor napéti & blatniky nuhmb‘llu. Na
vyvede pouze dolni konec vinuti 18 regulstoru nag
& upeviuje & zékladndé pomoci svorkového iro
vinuti requlatoru napétl jsou izolované od kol
nosti se téleso reguldtoru ohfivs, proto nelie
vedeni, prolote to zplsobuje xnehodnocenl izo
musi byt vyméhované tésnéni krytu vyhotoveno
PPl kedthém spojent vyvodd 15" a 67" napdil
aatolik, e mohou byl polkoreny diody usmérfiow

ol

| = flumici violka

2 — radni viko slterndtoru

3 — diocda uymérfiovale v zé-
vibrném sméru

4 — krovlek kolektoru kolvy

§ — kladny a zédporny karldlek

& — dridk karathu

7 = pavrtny  iroub  upevinénl
pledniho  vika k  upinacl
desce

8 — piedni viko allerndloru

9 — teman pohonu alternétoru

10 — femenice pohonu alterné-
Yoru

11— pruind kulelové podioiks

12 — upavhovaci matice femenice
& wnittnl objimky lokiska

13 — konrola pro upevnéni pruki-
ny k jefmu

14 — reguladni prukina kotvy

15 — jafmo reguldtoru napéfi

16 — wvinuti civky regulitoru na-
(-1

17 — kotva regulitoru napaéti
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CIVKA BATERIOVEHO ZAPALOVANI
A ZAPALOVACI SVICKY

Civka baterlového zapalovéni je transforméfor elekirického proudu
nizkého napéti, kfery pracuje v siti s mechanickym pferufovaiem
a indukuje proud vysokého napéti poiadovany pro zapileni pra-
covni smési stladené ve vélcich motaoru.

Do aufomobill VAZ se monfuji zapalovaci civky B117-A vlasini
vyroby nebo zapalovaci civky B117 vyrabéné v Bulharské: lidové
republice,

Zapalovaci civky jsou uzaviené, naplnéné olejem, se 1a sebou
zapojenym sekundérnim 4 & primdrnim 5 vinutim. Nemindlni napéti
obvodu u primérniho vinuti je 12 V. Zapalovaci civka se montuje do
ocelového nebo hlinikového bezeivého plaité 1, ktery se uzavird vikem
14 z plastu. Do pldité jsou zamontovany: hlavni proudovad svorka 11
vysokého napéli a svorky 9 a 12 nizkého napéti. Hermefiénost téchto
dilt se zabezpeéuje vloienym pryiovym tésnénim 15, kferé je odolne
proti oleji i proti benzinu. Okraj pl&ité je k viku zavilcovén. Po zaval-
covani vika 14 se vnitini febra zafezévaji do hloubky 2 aZ 5 mm do
izolaéniho papiru sekundarniho vinuti civky, Dovniti télesa se déva
magneticky vodivy krouiek 16 — .ielezo” zevné perforovaného ocelo-
vého pasku o tlouifce 0,3 mm.

V sekunddrnim vinuti 4 je umisténo jaddro & vlioiené do izolaéni
trubice 17. Horni €4st jAdra (pod krytem) se izoluje frubici 8. Jadro
se sklddéd z 19 plechi elekiratechnické oceli o tlouifce 0,5 = 0,03 mm.

Sekundarni vinuti je navinufo z médéného emailovaného drétu
o priméru 0,08 af 0,096 mm do 53 aZ 55 vrsiev.

Zacatek konce sekunddrniho vinull se pfipeviuje na frubici
17, izoluje se Sesti vrstvami izolaéniho papiru a je vyveden k pruZiné
13 hlavni svorkovnici vysokého napéti. Kontaki mezi pruiinou 13 a
mosaznou hlavni svorkou se uskuteéfiuje pomoci samofezného kon-
takiniho froubu 10. K utésnéni spoji se pod svorkovnici 11 diva
ocelovd podloika a pryiové tésnéni. Utahovaci moment iroubu je
98,06 — 147,09 Nm. Prvni fada sekunddrniho vinuti o poétu 50 zévith
se navijl s véiii roztedi a izoluje se osmi vrstvami izolaéniho papiru.
Nasledujici Fady maji po 395 zévitech, pfit¢emi se kazdé fada izoluje
2 « '/, vrstvou izolaéniho papiru, Posledni fada mé 50 zavitd. Sekun-
darni vinufi je zevné ukonéeno izolaéni trubici 3. Celkovy poéet zavitd
sekunddrniho vinuti je 21035 a jeho Ghrnny odpor pii teploté 20 °C
15_61001500 € . Konec sekundérnihe vinuti navazuje zpocatku na
primdrni vinuti 5 a je vyveden na svorku 12 nizkého napéti s oznaéenim
«B". Za sebou zapojené primérni a sekundérni vinuli zajiffuje zvyieni
napeti pfi indukct proudu v sekunddrnim vinuti o hodnotu napéti
proudu, indukovaného v primarnim wvinuti. K tamu dochdzi v okam-
tiku, kdy se rozepnou kontakly preruiovace.

Primdrni vinuti 5 se navinuje do festi vrstev emailovanym médé-
nym drétem priméru 0,55 az 0,598 mm. V prvni aZ pdté vrsivé po
52 zdvitech, v iesté 48. Kaidd vrstva se izoluje 1 « '/, vrstvou izo-
laéniho papiru, Celkovy poéel zévitl primérnihe vinuti je 308 ai 310
a jeho celkovy odpor 3,24 % &, Sméry u obou vinuli musi byl
stejné. Konee 7 primirniho vinuli se vyvede na svorku 9 nizkého na-

péti. Pro lepii izolaci primérnihe & sekundérniho vinull a odvadéni
lepla se vinuti po obaleni napouifi specidlnim alejem (lransforma-
taravym). Timto olejem se rovnéi doplfiuje pldif civky tak, aby hladina
oleje byla vy$ nei okraj vinuti o 11 = 2 mm. Za Géelem izolace vinuti
od t&lasa se v dolni 24sfi plaité dévé sieatifovy izoldtor 2, po obvodé pla-
ité se dévé vnéjii izolace 20 z elekiroizolaéniho karénu.

96

(zleva ve sméru iizdy)‘se
ZagHelEl ke PRl A jejiz konce se utahuji iroubem a maficl;

ofou aufomebilu
i orky 18,
mar::::apgioﬂ::l‘:?n;:nlr :nnsl byt 98,06 N-cm a musi zabezpefovat
spolehlivy elekfricky kontakt mezi pléétém a syorkou. e,
PoZI.pl!énd svitky. Do automobilt YAZ-2101 se na ;‘:’: Ilmuu Jonie
valy svigky A6BS (SN415) se zdvitem M1d % 1,25 s

a délkou tepelného kutele izolatoru & mm. V':h'!adt;ln; ks:;.ll?: it:?“eé:zf‘:
hodnol svicek, kleré se davaly k motoru, Inz :o o

403), u kterych délka fepe le ]
(x;n A?T'Ssar:(nf)Nvélgi :ei urisvlt‘.ak A6BS. Uvedené svicky maji mensi

i iéky
-1 u fepla ve srovnéni se svickami ABS a p:'rolo svicky
:‘;{:'SHBOSM sadv:adziva?r Jhorké” a svicky A6BS nstudené”. ,Hur:g
ick zpravidla mantuji na vysokootdtkové motory s vyso ym
;:)rn ’:'q::fm f::uméram. Teplota dolni &asti izoldtoru pfi choc:!l_s _mo!oru
musip byt 500 ai 400 °C, pii kieré se spaluje karbon usazujici se {"’
izolstoru svieky. Je-li teplota izoldtoru nizki (svicka je P"’i:’"‘f "‘;’lc‘:’
Lstudena”), pak i pri dobrém stavu moforu (pistni krouzky a v el
nejsou opolfebeny, u matoru je normalni stav oleje a pracuje se smesi
normdlniho sleZeni odpovidajiciho qui_ianl !-noh::ru) '"mknolu éml
izolstoru usazeniny karbonu a zapfi€ini preruiovéni zapa a\_r':l
v dosledku svodu proudu. Pii teploté |zoklélnru :adl 700 °C (svicka
ie piili¥ horké” pro dany motor) dochdzi k samozapalu.
s %iélimfiu |9T'3) se u Yviech motorts VAZ dévaji svicky A7,5CHS,
malici tepelnou :hauklarisliilsud n;lz_lmi.ry oi:‘d::bn:njgk:‘;gfky AT,5BS,
byl viak vylepien material, z kierého je vyhotoven 1z 2
i Z:aél:;:&nﬁ uvedenych sviéek je provadéno podle GOST 2043—54;
podle nového GOST 2043—74 svicky A?,SCHS'_se znaékuji A17DV,
svicky A7,5B5— A17V a svicky A6BS — A23. Pfi novém znackavani
pismeno A znamend, ie f&leso svicky méa zévil Mff)( 1,25 (pFi
oznaceni pismenem M ma cvicka zavit M1B X 1,5), ¢cisla 17 n_23
vyznatuji kalici éislo svigky uréujici jeii tepelnou I-Ludnoiu. nejvice
L horké” svidgky maji kalici ¢islo 5 a nejvice nstudené”-26; pismeno D
znamend, e délka zévitu svicky je 19 mm, pismeno V, Ze tepelny kuzel
vyénivé ze spodniho konce lélesa svicky. Je tfeba si pamatovat, ie
délka zavitu svicky A7,585 a ASBS je zmendena na 12 mm & _rozrnér
télesa je 20,8 mm. Profo nové svicky A17V a A23 jsou pro pouiiti u mo-
toru VAZ nevhodné.

Téleso 25 svicky A7,5CHS(A17DV) je vyhotoveno z auiomnio\{é
oceli. Na ném je Zestihran 26 pro nasazeni klice a u dolni &asti 23 zavit
k nairoubovéni svicky do ofvoru v hlavé valcd. Mezi svickou a dosedaci
plochou hiavy se déva tésnici krouzek 24, kfery je vyhotoven z mékkeé
oceli. Svicka je nerozebiratelnd. Do télesa svicky je zamontovén
izaldtor 29 vyhotoveny ze specidlniho materidlu (chiluminu) a stredova
elekiroda 22. Stfedova elekiroda svicky se skldda z dolni éasti, kterd
je vyholovena ze #druvzdorné chromoniklové slitiny a horni kontaktni
hlavy 28 z uhlikové oceli. Prostor mezi kontakini hlavou a stfedovou
elekirodou a také mezi kontakini hlavou a vnitini dutinou izolétoru
29 je vyplnén vodivym skelnym hermetikem 27, ktery nepropouiti plyny
pres stredovy otvor izolatoru. Pro zlepieni spoji mezi kontakini hlavau
a skelnym hermelikem je spodni édst hlavy roubovéna, Na horni
€asti konfakini hlavy je zévit pro kontakini matici 30, kterd pripeviuje
zepalovaci kabel pfivodu vysokého napéti ke sviice. Pro udrieni izol4-
toru 29 v télese svitky a hermetiénosti prostoru mezi télesem a izolato-
rem se krouiek horni édsti télesa utésiuje vélcovanim a stlatenim
k pdsnici zesilené &asti izolétoru. Vile mezi télesem 25 se faktéi utésiuje
médénou podlozkou, klers advadi teplo od izolstoru k t&lesu 25. To za-
bezpeéuje udrieni pozadované teplofy tepelného kuzele 31 izolstoru.
Na konci élesa svicky se navafl bodovym svarem boéni elekiroda 21,
kterd je vyhotovena z niklomanganového idruvzdorného dratu. Mezi

hlavni od kasiry izolovanou elekirodou 22 & boén
je pomoci zévitu spojena s kostrou motoru, se
0,5 az 0,6 mm,

Materidl pouiivany k vyrobé izolétorl & rozmér
jadra svieky uréuji tepelné viastnosti svigky, Hlad
povrchu izelatoru snifuje usazovani vihkosti a zal
vybljeni. lzolétor svicky musi byt pevny s wy
pevnostl, musi odoldvat elekirickému proudu a
stredné vystaven tlaku plynu, kiery dosahuje 441
tepelnych zmén.

|zoldtor musi mit vysokou elekirickou odalnpst a
proudem vysokého napéli a pfi ohfevu do 700 “C.
pisobeni vysokych a nizkych feplof. Svitka musi
proyozu udrief svou tésnosl, naruieni zplsobuje pon
a znehodnoceni izolatoru. Tepelny kufel (plaif) I;p
boéni elekiredy se nesmi zandiel karbonem, v opaén
nutné, aby byly soustavné oéiifovény piskovénim.

Pro zabezpeéeni bezporuchové Einnosti “iﬂ‘Y-iﬁw
mnoistvi tepla. Uvedené teplo se odvadi plastém izolé
hlavni elekirodou a prenaii se télesem izolsloru,
svicky a pres utésfiovaci krouiek k hlavé bloku &
tepla od svicky musi byt takovy, aby teplota fepelného |
izolstoru byla v rozmezl 500 ai 600 °C. PA poudifi
kalicim éislem se tylo budou zanaiet karbonem, f
izoldtoru se svicka nebude samovolné oéisfoval, fo 7
proudu a prebljeni do jiskiiité. Proto je #&douci u
pouiivat pouze svicky, kieré jsou doporucované zévod

15 —tésnéni odolné
a benzinu {
16 — .Zelezo™

| — plaif zapalovaci civky

2 — steatitovy izolalor

3 — izolaéni trubice vinuti

4 — sekundéami vinuti

5 — priméarni vinufi

6 — jadro

7 — konec primérniho vinuti

8 — izolaéni trubice vika

9 — svorka nizkého napéti (ko-
nec primarniho vinuti)

10 — samarezny kontaktni roub

11 — hlavni svorka vysokého na-

18 — upeviiovaci
19 — izolaéni pap
20 — vnéjil izol:
21 — vedlejli el
22 — hlavni elel

23 — zéavit svicky
24 — tésnicl kroi

péti 25 — téleso sv
12 —svorka  nizkého  napéti 26 — destihran

s oznagenim (, 4+ B") zacdtek 27 — skelny hen

primérniho a konec sekun- 28 — kontakini h

démiho vinuti
13 — pruZina hlavni svorky vyso- 30 — konfakn|
kého napéti
14 — viko télesa zapalovaci civky 32— podloika |
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PRERUSOYAC — ROZDELOVACL

U motoru VAZ je namonfovan étyfjiskrovy rozdélovaé znacky R125
pravého sméru ofaéeni. le uréen pro pferuiovéni obvodu proudu
nizkého napéti étyfikrdt za otaéku u primérpiho vinutl zapalovaci
civky a pre rozdélovani indukovaného proudu v sekundérnim vinuti
civky vysokého napéli mezi étyfi valce motoru za dvé otacky klikového
hridele.

Rozdélovaé R125 je namonfovdn do télesa 3 odlitku z hlinikove
slitiny.

Primeér télesa v l0iku bloku valel motoru je 36,416 ai 36,455 mm.
Na télese rozdélovaée je odlit olvar pro nasazeni soucéstek vystredniku
10 okfan-korekioru a ofvory pro namonfovani zdvérnych pruzin 17 pro
upevnéni hlavice 21 rozdélovage. Uyniti télesa je ofvor priméru
13,5 = 0,2 mm k nasazeni hiidele 2. V horni éésti je téleso navriéno
otvorem priméru 16,47 £ 0,027 mm pro nasazeni ielezokeramické
pérovité vioiky 39 hiidele. Hfidel se maie maznici 6, ve které je
plsiéna vioika; otvor maznice se uzavird prufinovou svorkou.

Pohen rozdélovaie je parem ozubengch kol 34 (sfr. 29), ozubend kola
pohonu olejového éerpadla a rozdélovaée maji uvnitf dréiky a na
hideli 2 (str. 99) je 1B dréiek. U rozdélovaée R125 je vyika draiek
od dolniho konce hiidele 12,5 mm. Po roce 1973 rozdélovaé R125 se
vyrdbi s wunifikovanym hfidelem, u néhoz vyika draiek je 20 mm.
Piitom wyika wnitfnich drdZek a ozubenych kol pohonu olejového
ferpadia a rozdélovade se zvétiila z 18,5 na 28,5 mm pro namontovéni
vnitiniho distanéniho pouzdra mezi hiidelem éerpadla a pferuiovace.

U motoru VAZ-2103 byl pouiit rozdélovaé R125-B, u kierého délka
hridele pohonu se zvétiila ze 127,5 na 136,5 mm a u motorl VAZ-2101
a VAZ-2103 se znovu zacala pouiivat jednotnd ozubena kola pohonu
s vyikou drézek 18,5 mm a bez distanénich pouzder uvnitf. Vnéjii pra-
mér draiek je 9,35 ai 9,5 mm. Ve spodni éasti 1élesa 3 je na hiideli 2
uchycena pomoci iroubu 41 spojka 1 s podloikou 40. Na hornim konci
hfidele je drdzkovéni s 18 zuby s vnéjiim primérem 9,8 + 0,1 mm.
Na tofo ozubeni je nasazena desficka 27 odstfedivého regulatoru.
Pod desfickou je na hiideli zalisovéna étyiboks vacka 28 preruiovale.
Otvor ve vaice pro spojeni s homni Easti hiidele je 12,2 + 0,11 mm.
Pouzdro vaéky se nasazuje na hiidel s pfesahem 0,123 az 0,246 mm.
Vacka mé specidlni étyihranny profil.

V piirubé féless 3 je namontovéna ocelovd nepohyblivé desticka
38 preruiovade, upevnénd irouby 42 k félesu. Na povrchu je umisténa
opérna desficka 37 vyhotovené z fermoplastu a ocelové pohyblivé ‘de-
sticka 36 preruiovace. Uprostied pohyblivé desticky je ofvor pro
usazeni o praméru 15,89 af 15,97 mm pro sestfedéni pouzdra s primé-
rem usazeni 15,078 az 16,023 mm. Toto pouzdro, kieré pini ulohu opér-
ného lotisks, je nalisovéno do pohyblivé desticky. Prochazi pies hlavni
ofvory desficky 37 a 38 & upeviiuje se zespodu k opérné destiéce 37
pomoci falifové naclejované pruiiny o tlouifce 0,296 az 0,300 mm,
kierd se upeviuje na pouzdie uzamykacim krouikem zapadajicim do
zéfezu pouzdra, Za GZelem snadného pohybu destiky 36 se povrch de-
sticky 38 ze sirany jejiho konfakiu s povrchem desticky 37 a boéni
povrch pouzdra v misié jejiho prichodu pies hlavni olvor desficky
38 nafird specidlnim mazivem.

Ma pohyblivé destiéce 36 se monfuje a upeviuje na dvou iroubech
34 kozlik 35 s nepohyblivym wolframovym konlaktem preruiovaée.
Ma Zepu 29 a lexlolilovém pouzdru je nasazena pécka 31 pferuiovade
s fextolitavym kluzétkem 31 a wollramovym kontakiem. Pro spolehlivé
dosednuti kontakts B peruiovaée se ke kozliku 35 a paéce 32 upeviiuje
ploché pdskova pruzina 30. Pritllaéna sila kontaktld je 5,50 = 0,50 N.
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redstihu zapalovéni v dosledku opofiebeni izolace kluzal
gdc:ey::; ;I;;H vatii nr! 2°. Rozpojeni konfakid probiha pii "‘b‘fh"
séndlk\ 31 packy 32. Vole plné rozepnutych
vyénélku vadky 28 na kluzdiko packy 312. o e riiry
kontaktd musi byt 0,40 % 0,03 mm. PFi sefizovéni vile po
0 i iifovacl sefizovaci irouby 34
opotfebeni kontakid je tfeba uvelnil zaji N BCAR ofvotach
a posunout kozlik 35 podél povrchu desticky 36 v alipilckyc I:D Iﬁ; i)
a dotdhnout je. K mazéni povrchu vacky 28 je na desficce 36 kozlik p
hyceni mazaciho knotu 13. . "
- 5?;} sepnutych konfaktd je 55 % 3° a dhel rozepnutych 35 £ 3‘.
Potfebné vysoké napéti pro zapalovéni vzm__kne na _I:ondenziffr.u b
ktery je zapojen paraleiné s kontakty B. Pfi rozpajeni kanta 'iu se
kendenzétor nabiji samoindukénim prcu‘dam prlmirmh? vinul kz?-
palovaci civky. To znaéné snizuje jiskieni a opalovani konfakti.
Kapacita kondenzétoru promérena v rozsahu frekvence 50 ai 1000 Hz
je 0,20 az 0,26 p F. ;
Elektricky proud k preruovaiéi se privadi svorkou 7 umisténou
v izolagnim pouzdru, elekirickym vodi¢em 33, pruZinou 30, upeviovacim
froubem, packou 32. Pfedstih zdiehu se v zévislosti na olecl_ui:h
klikového hidele motoru méni pomoci odstiedivého ragu!aio:-u pred-
stihu zapalovéni. Na hiideli 2 nasazend desficka 27 odsifedivého
reguldtoru ma dvé vaéky, kieré jsou s prufinami propajeny s aﬂékarru
14 zavaiicek 16. Pruiiny maji riznou tuhost. Pruiina 44 priméru 53 je
tvrdii. leji volna délka je 17,4 = 0,1 mm. P#i zatiZeni na‘lﬂ,ZO + 100N
se prodluivje o 2 mm. Pruiina 45 je slabii, je praméru 55 mm,
jeil délka je 15,9 = 0,1 mm. Pfi zatizeni 19,80 £ 0,100 N se prodluiuje
o 3 mm.
Zavaiiéka 16 se svymi osiékami 14 zapadaji do otvoru desticky 15,
kterd je nalisovana na horni éep vacky 28, I
Pfi zvylovdni otééek klikového hidele vlivem odstfedivych sil se
zévaiicka oddaluji, natahuji pruiiny a svymi osickami 14 oféceji de-
stickou 15, kierd pootdéi vaékou 28, a fak zvyiuje predstih zapalovéni.
Se zmenienim ofdcek se zavaiicka 16 pod vlivem pruziny 44 a 45 budou
vracet do vychozi polohy. Aby nedoilo pfi iderech zévaii k jejich poiko-
zeni, jsou na nich polyamidové opérky 18.
Predstih zapalovani se s rostoucimi otdékami motoru automaticky
zvyiuje ai o 30° v zdvislosti na otéékach klikového hridele.
Maximalni Ghel predstihu zapalovani na vaéce prerulovace
u motoru VAZ-2101 je 15° a pro motor YAZ-2103 s rozdelovaiem
R125-B je 15,5°. Zména Uhlu predstihu zapalovani se nastavuje oktan-
koreklorem v zdvislosti na kvalité paliva (pouZivd se pfi praci s ben-
zinem vyrobenym jinym zdvodem, kdyi kvalita benzinu se zménila
v rozmezi piedepsanych norem); pfi zhorieni technického stavu motoru,

opoifebovani valcd a pistnich krouzkd, poklesu kompresniho ilaku,
prehfati moforu v disledku usazenin vodniho kamene, potkozeni chla-
dici soustavy); pfi zméné podminek provozu (na horskych vozovkach,
pri vysoké vlhkosti vzduchu, ve snéhu nebo prainych vozovkach atd.).
Ke korekci predstihu zapalovéni se ofdéi vystfednikem 10 oktanko-
rektoru. Tdhlem 9 vystfednik 10 pootaéi pohyblivou destickou 36, na
které je packa 32 preruiovace. Deslicka se spoleéné s packou pootééi
ve sméru nebo proti sméru otiéeni étyrhranné vacky 28, Uhel pied-
stihu zapalovdni se méni v rozmezi *5° Ghlu otoéeni klikového
hiidele nebo £2,5° vihledem k vaéce pferuiovaie. Pii ofadeni vy-
stredniku ve sméru dipky .+, dhel pfedstihu zapalovani se zvéfiuie a
pfi otaceni ve sméru Sipky ,—" se zmeniuje.

Rozdélavéni proudu vysokého napéti se uskuteéfiuje rozdélovacim
raménkem 20, jehoz kontakt 26 pri oldéeni rozdélovaciho raménka
rozdéluje proud mezi boéni kontakly svorek 22 vodiéh zapalovacich svi-
cek. Proud vysokého napéti se dostdva ze zapalovaci civky vysoko-
napélovym kabelovym vedenim na hlavni svorkovy kontakt 23 hlavice
ruzdt'ilovaé‘n 21. Pofom pfes uhlik hlavni elekirody 24 na mosaznou kon-
takini desticku a pfes ploché pruziny, Hlagici odpor 25, na kontakt 26.

Odpor 15 raménka 20 je uréen pro sniieni ruleni rozhlssy |
velikost musi byt 5000 ai 6000 £} pfi 20°C, m L

Hlavice rozdélovaée & rozdélovaciho raménks jsou "‘“ﬁ'mF -

nopil opissy

malerilu dielekiricky odolnéha,

Pro snizeni rufeni rozhlasu jsou vodiée vysokého

odpory.

¥

| — spojka s tésnénim
2 — hridel rozdélovace
3 — téleso rozdélovace
4 — kondenzéator
5 — kabel nizkého napéti preru-
Sovace
6 — téleso maznice
7 — svorka nizkého napéti pfe-
rufovace
8 — kontakty pferuiovace
9 — tdhlo oktankorektoru
10 — vystrednik  oktankorektoru
{1 — osa vystredniku
12 — pruzina vystredniku
13 — knot mazani vacky
14 — osa zavaiicka
15 — desticka vacky
16 — zdvaiicko odsifedivého re-
gulétoru
17 — zdvérnd pruiina hlavice
1B — opéra zdvaiicka
19 — upeviiovaci éroub rozdélo-
vaciho raménka
20 — rozdélovaci raménko rozdé-

lovaée

21 — hlavice rozdélovaie

22 — boéni svorka kabelu zapalo-
vaci sviéky

23 — hlavni svorka kabelu zapa-
lovaci civky

24 — hlavni elekiroda hlavice

25 — odpor rozdélovaciho ra-
ménka

26 — kontakt raménka rozdélo-
vate

27 — desticka odstrediveho requ-
l&toru :

28 — Etyfhrannd vaéka rozdélo-
vate :

29 — ositka  péky rozdélovate

30 — pruiina pécky

31 — izolaéni kluzétko patky

32 — packa preruiovaie

33 — elekiricky kabel spojujici
primérni  vinuti zapalovaci
civky s prutinou pdcky

34 — sefizovaci froub pro upev-
néni kozliku

35 — kozlik s nepohyblivym kon-
taktem

36 — pohybliva desticka pfenio-
vace

37 — opérna deslitka

38 — nepohyblivd deslitka ple-
ruiovade

39 — ielern keramickd  violka
hidels

40 — kolout spajky

41 — pavriny iroub spojky

42 — upeviovaci kroub ﬂlbﬂh'r
bliva destitky k e
rordélovate

43 — z4vriny upavhovacl lroub
1ahla okiankorekiornd

44 — \vrdd prulina zévalitke

45 — slabd prulina zdvalitks
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ZAPALOYANI SMESI ¥ MOTORU

U aulomobilt VAZ je poukifo bateriové zapalovaci soustavy se
zdroji stejnosmérného proudu.

K zapéleni smési, stlaéené ve spalovacim prostoru, je tfeba dodat
elektrickou jiskru, jejiZ teplota dosahuje 10000 °C,

Elekirickd soustava zapalovdni motoru YAZ pracuje spolehlivé
v riznych klimatickych podminkédch & pfi riiznych teplotdch a riznych
ofaékdch klikového hiidels moteru, pfi pfefizeni pfi vyddi rychlosti
jizdy. Soustava pracuje spolehlivé pfi znaéném prehréti a podchlazeni,
pfi Géinku vody, prachu, oleje, plynd a pfi vibraci.

Elektricks jiskra vznikne na elekirodéch zapalovaci svicky pfi vy-
boji napéti od 12000 do 20 000 V.

MiniméIni napéti vytvofené zapalovaci civkou pfi ohfevu civky do
teplotys20 “C a pfi otdckdch 200 |/min rozdélovace je 17 000 V, pfi
500 |/min — 18000 V a pfi 2500 |/min se snifuje na 12 000 V. P#i pre-
hi&ti civky na feplotu B0 °C se napéti pfisluiné snifuje na 15500 V;
16000 V a 11 000 V. Pfi napojeni napéti k elektroddm sviéek proud
vytvdfi ionizujici vyboj, ktery probiji mezeru vzduchu mezi elektro-
dami. Plyny ohfété proudem elektrand zaéinaji zéfit a vznika elektricka
jiskra. ZéZeh smési neprobihd pouze od tepelné jiskry, nybri i v disledku
ionizace, kterd se vyivari alekirickym vybojem u plynd. Se zvyiovanim
teploty ve valci moteru husiota plyni a tudii i adpor vyboji se zmeniuji
a zapalovaci systém pracuje spolehlivéji. Se zvéiZenim flakd plynd a
kampresniho poméru pofiebnd hodnota napéti pro vyboj se zvyiuje.
Motory VAZ-2101 patii k motordm s dosfateéné vysokym komprasnim
pomérem a vysokym mérnym vykonem; v disledku toho jsou podminky
spolehlivé préce u zapalovacich svifek a celého systému téike.

Obecné schéma zapojeni zapalovéni & zdroj proudu do sité je uve-
deno na strané 101. Poffebny proud vysokého napéii k zapéleni
pracovni smési vznikd v zapalovaci civce pfi prerufeni toku proudu
nizkého napé&fi v primérnim vinuti civky, umisténé v plditi 1. Cinnost
civky #idi pferuiovaé-rozdélovaé 12. Zdrojem stejnosmérného proudu
nizkého napéti u automobilu jsou akumulator 41 a alternétor stfidavého
proudu 33 se zamonfovanym kfemikovym tFifdzovym usmérfovaéem
8 (str. 93).

Zapojeni elekfrického okruhu pfed spuiténim motoru se provédi
pomoci klige 37 (str. 91) spinaci skiifiky zapalovdni VK 333. Pii ofé-
ceni rotaru 36 se spoji kontaki 39 zdroje proudu (akumuldtor 41 nebo
alternétor 33) a kontakt 38 primérnihe vinuti zapalovaci civky.

Pfi foku nizkého napéfi od akumuldforu 41 nebo alferndtoru 33
pfes zdmek spinaci skfifky zapalovdni, primérni vinuti 4 zapalovaci
civicy se vylvéfi magnetické pole, které se vede jednak vnéjiim plaitém
1, jednak destickami jidra 3 vinuti civky. Sif elekirického proudu
nizkého napéii se sepne a rozepne kontakty 21 mechanického pieru-
fovace, Proud protéké na svorku 23 nizkého napéti preruiovae, déle
vodiéem na prufinu 17 pééky 20 a od kostry izolavanou péékou pres
kontakty 21 na konzolu 19 s nepohyblivim konfaktem pohyblivé
destitky 13 & pfes opérné pouzdro na nepohyblivou destitku a téleso
12 pferulovade, déle na kostru motoru & ke zdroji proudu.

Ctyfboké vatka 14 pferuiovaée pracuje synchronizované s rozvodem
a klikovym mechanismem moforu. Na konci komprese v jednom vdlci
jedna hrana vaéky 14 nabihajici na kluzétko 18 pécky 20 a pfi pre-
kondvdni sily ploché prufiny 17 rozepné konfakty 21 preruiovaie,
Pfitom okruh nizkého napéfi primémiho vinutl 4 se preruiuje, jeho
magnefické pole sa rufi a v zdvitech sekundérniho vinufi § se indukuje
proud o wvysokém napéti 11000 ai 20000 V. Sekunddrni vinuli §
mdé 21 035 z4vith fenkého médénéha drétku priméru 0,07 af 0,08 mm.
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Proud vysokého napéti probihd pfes kontakini prufinu 6 na svorku
9 uysn:zha napéti r:apaf:’vacl :Iﬁ:y. Déle voditem vysokého napéli
probihé na hlavni svorku 28 hlavice rozdélovace. Pfes namontované
raménko 25 (rofor rozdélovaée) na hfideli 15 se proud rozdéluje na
2apalovaci sviéky véled mofordl podle pofadi préce véled (1—3—4—2).
Pfi prichodu na jednu boénf svorku 27 hlavice 26 rozdélovace a nla‘
zapalovaci svigku, hlavnl 31 a boéni 32 alekirody svicek, kde zagd

pracovni smés ve valci, a déle kostrou moforu se :rraci pres zdroj
praudu, zdmek spinaci skfifiky zapalovéni do primémiho a do sekun-
dérniho vinuli zapalovaci civky. PFi rozepnuti kontakii se _prnud in-
dukuje nejen ve druhém sekundérnim vinuti §, al_e i v primérnim 4
vinuti. Vznikajici proud samoindukci v prvnim vinuti l 5 n_gpéllm'
200 a 300 V nabiji kondenzétor 21. Tim se znaéné snifuje jiskFeni
mezi kontakty 21 a jejich spéleni. Schézi-li kondenzafor, proud samo-
indukce zadriuje ibylek proudu v sekundérnim vinuli 5. Bude se v ném
indukovat proud napéti 4000 ai 5000 V, cof néhle sniii spolehlivou
ginnost zapalovaci soustavy. ’

Pfi rozepnutych kontaktech nabity kondenzétor se bude vybijet
u primarniho vinuli civky 4, pasobi profi proudu sameindukce; coi
urychluje zénik magnafického toku a v sekunddrnim vinuti se indukuje
proud vysokého napéti. V rozdélovaéi poufivany kondenzétor R125—
400 mé kapacitu 0,20 az 0,25 F. Civka kondenzétoru se obmotdvé
mékkou aluminiovou [6lil o tlouifce 0,07 0,001 mm a izoleénlrp
papirem flouifky 0,012 mm, pfitemi pod jednu vrstvu {6lie se déavaji
dvé vrstvy papiru a kance [6lii se za sebou vyvedou doleva a doprava
a tim vytvéfeji dva vyvody. Uplnd civka kondenzétoru se napoulti
specidlnim lakem a montuje se do télesa,

U motori VAZ-2101 a VAZ-21011 je zékladni dhel predstihu
zapalovédni v rozmezi 5 ai 7° a u moforu VAZ-2103 v rozmezi 3 ai 5%
pritom sefizovaci ryska oktankorekioru 11 se kryje s ryskou O na jeho
stupnici, Dodateéné sefizeni pfedstibu zapalovéni se pomoci oktanko-
rekforu provddi v rozmezi *5°. Pfi pootoieni jaho vystiedniku o
jedno déleni, tdhlo oktankorektoru 20 vzhledem k vaéce 14 méni
okamiik rozepnuli kontakil a predstih zapalovéni o 1° podle klike-
vého hfidele matoru. K automobilim VAZ-2101 a VAZ-2102 se dévajl
spinale zapalovéni a spouitéée VK 333 bez zamku volantu a spinaée
VK 347 se zdmkem volantu. U aufomobill VAZ-21011, VAZ-21021
a VAZ-2103 se moniuji pouze spinaée YK 347. Poruchy v zapalovaci
soustavé zplsobuji pfedeviim pferuieni éinnosli motoru, Motor se
nespustl v pfipadech znediiténi, oxidace, roztaveni, pfepéleni nebo
eroze kontakill pferuiovate a rovnéi pii nadmérné vili mezi kontakty,
unavé pruiiny u pécky nebo priliiném opofiebeni izolaéniho kluzétka
pdcky. Totéi miie nastat i pri prirazu kondenzétoru, pfetifeni vinuti
civky z2apalovéni nebo pfi jejich zkratu; pfi opotfebeni nebo poikozeni
hlavni elekirody, kontakiu raménka, prirazu odporu, prasklinach
v télese raménka a hlavice rozdélovaie & taktéi pfi netésném styku
vodige vysokého napéti, uvolnéni upevnéni, oxidaci koncovek u vodi-
20 v siti nizkého napéli, pfeirieni a zkratu na kostru. Spouiténi mo-
foru je zlieno rovnéi pii porufe spinate zapalovdni a spouitéie,
zaclejovéni sviek nebo zvétieni vile mezi jejich elekirodami a pfi
trhlindch izoldtoru sviéek. Totéi je zplisobovéno nesprdvnym nasta-
venim zapalovéni,

Motor pracuje nerovnomérné pii nastaveni velkého pfedstihu
zapalovdni, velké vili mezi elekirodami svidek, naruienl vile mezi
kontakty pferuiovaie, zeslabeni pruginy prerulovaie a zévaiidek re-
qulétoru pfedstihu zapalovéni a pii spéleni odporu v raménku roz-
délovaie.

Selhdni Zinnosti moforu nastane i pfi znegiiténi, opéleni a oxidaci
kantaktd pferuiovage, kontaktu raménka, elekirod svicek a rovné:
Ppfi opotfebeni sifedové elekirody a prasklindch hlavice, raménka rozdé-

\
ate; poklesu kapacity & probiti kendenzéloru, pfi zvylendm opotie.
::‘:ni vln?:y hiﬂn:lal:7 rozdélovaée & znaéné vOli hiidele, pfi poikozeni a
1eslabeni uchyceni vodiél a pii oxidaci jefich koncovek.
Motar nevydévé plny vikon a je mélo pruiny pf nespravném
nastaveni zapalovéni, vibraci raménks pferuiovais v disledku opc
beni pouzdra jeho hiidele, pfi uvolnéni prufin odstfedivéhe ragulétory

& zadirdni zdvaii.

1 — kryt zapalovaci civky

2 — steatitovy izoldtor vinuti

3 — jadro civky

4 — primérni vinuhi

5 — sekundérni vinuti

6 — pruiina stfedové svorky

7 — viko télesa civky

8 —svorka  nizkého  napéti
s oznaienim +B (napéjeni)

9 — svorka vysokého napéti

10 — svorka nizkého napéti pfe-
rujovaée proudu

11 — oktankorektor pfedstihu za-
palovéni

12 — téleso pferuiovate-razdélo-
vace

13 — pohyblivé destitka preruio-
vate

14 — &fyfhrannd vaéka preruio-
vate

15 — hildel pferuiovate-rozdélo-
vate

16 — osa pétky rozdélovade

17 — pruiina pééky

18 — izolaéni kluzétko paéky

19— konzola s pevnym kontak-
tem pééky

20 — raménke prerufovate

21 — kontakty pferuiovate

22 — kondenzdtor pferuiovaée

23 — svorka nizkého napéli pfe-
rulovace

24 — maznice

25 — raménko roxdélovaée prou-
du vysokého napéti

26 — hlavice rozdélovaée

27 — boéni svorke proudu vyse-
kého napéti pro vedié od
zapalovacich svidek

28 — hlavni svorka proudu vyse-
kého napéti pro vodié od za-
palovaci civky

29 — téleso svidky

30 —izoldtor hlavni elektrody
svicky

31 — hlavni elektroda svigky

32 — botni elekfroda svidky

33 — alterndtor stridavého prou-

du

34 — plusovy svorkovy froub al-
ternétoru

35 —téleso spinade zapalovdni &
spouitéce

36 — rotor spinage

37 — kliE spinate

38 — kontakt zapalovéni

39 — kontaki zdroje proudu
40 — pélovy vyvod kladnych de-

sek

41 — akumulétor

42 —pélovy vyvod zdpornych
desek S
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TECHNICKE OSETROVANI
ZAPALOYACI SOUSTAVY

Zapalovaci svicky se provéfuji po kaidych 10000 km probéhu.
Karbon u svieky pfi normélni praci moloru méa svéllehnédou barvu,
Usazeniny sametového karbonu fmavé barvy svédéi o préci moforu
s bohatou smési. Karbon usazeny na obvodé izolstoru je tieba namoéit
do lihu nebo neetylovaného benzinu, pofom se odstranuje fuhym
stéfcem. Svicky zakarbonované se rovnéi oéiifuji piskevanim, predtim
se doporutuje je promyt neetylovanym benzinem.

Vile mezi elekirodami se provéfuje kruhovou mérkou. Musi byt
vroxmezi 0,5 a 0,6 mm a sefizuje se pouze ohybanim boéni elekirady 9.

le nutno provadét provérku sviek na specidlnim zafizeni, zda
neprobijeji jiskfenim pod tlakem 0,79 af 0,98 MPa. Probijeni s jiskfenim
vznikne pfi Gniku proudu vrstvou-karbonu a prasklinami na izolatoru,

Pri pravérce 1ésnosli se svicky provéiuji pod tlakem 2,45 MPa.

Zapalovaci svicky musi byt Cisté, je nepfipusing, aby jejich kontakiy
vyména svicek zabezpecuje spolehlivé spouiténi motoru pfi nizkych
teplotéch. Dobré svicky po probéhu 30 000 km je moino pouit u motord
v letnim obdobi roku.

U’ zapalovacich sviéek motorii, kieré pracuji s efylovanym ben-
zinem, se doba Zivotnosti snizuje o 25 ai 30 %.

Zapalovaci svicky musi byt éisté, je nepfipusiné, aby jejich kontakly
& zapalovaci kabely byly zaolejované. Cisli se pfi kaidém technickém
oietfovéni. Pevnost izolace vodiél zapalovaci civky se provéruje spo-
jenim télesa civky a konce primérniho vinuti pod napétim stfidavého
proudu na 500 V (50 Hz) po dobu 3 min a nesmi nastat vybijeni.
Odpor primdriho vinuli zapalovaci civky pfi feploté 15 ... 25°S musi
byt 3,1 a 34 Q.

Odper primdrniho vinuti se snifuje pfi spojeni sousednich zévitd
vinuti v disledku tepelného rozruieni izolace vznikajiciho pfi prehiéfi civ-
ky. Tim se sniiuje elekirickd trvanlivost izolace sekundérniho vinuti,
cof vede k jeho probijeni a snizeni napéti, které se dodéva k zapalova-
cim svickdm. Napéti na slekirodach svidek se rovnéi snifuje v dasledku
prasklin i propéleni vika civky. Provérka primarniho vinuti na zkrafy
mezi vinulim se provddi ohmmeirem a na pretrieni — konfrolni i4-
rovkou.

Pfi provérce sekundarniho vinuti je fento odpor stanoveny pro
civky B117 5400 az 6000 £, pro B117-A 6300 az 9200 O, Odpor izolace
zapalovaci civky na kostru musi byt 50 MQ pii napéti stélého proudu
S00 V. Pfi provérce ohiaté zapalovaci civky na vybijecim cyklu se
{femi elekirodami pfibliing po dobu 2 hodin éinnosti pri frekvenci
50 jisker/s a pii napéti 12 V probijejici mezera musi byt nejménsé
12 mm. Civka, kierd je napojena na jiskriité sefizené ma poffebnou
délku jiskry 10 mm pfi ofdékdch hridele 12 pferuiovaie — rozdélovaée
3600 |/min, musi vydriel pfetifeni po dobu 30 minut péi napéti 17 V.

Po kaidych 10000 km probéhu se provéfuje vile mezi kontakty
15 preruiovale, siav konlakid a sila pFi stlaZovéni konfakti. Uvedens
vile musi byt 0,37 &% 0,41 mm a sila pruiing 15 stlaéujici kontakty
pferuiovaée musi byt 550 = 0,5 N. Sila pii stlatovéni kontakid
preruiovaéa se pravéfuje dynamomelrem, odiahujicim paku pri
uzavienych kontaklech. Pokles napéti u kontaktd wznikne pfi zneéi-
$1éni a opéleni kontakil. Provéfuje sa zapojenim voltmetru do sité
primarniho vinuli zapalovaci civky a akumuléforu a nemé byt vt
nei 0,1 V. Zneciitdné a opélend konfakty pieruiovaée se Eisti jehlovym
pilnikem. Nedoporuéuje se pro Eiiténi kantakit poutivat mince, brusné
kotouée, brusné papiry a jiné Brusné materidly, Pro ogifténi konlak-
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il se pouiivd koienka namocend do neetylovaného benzinu nebo
jiné mékké nevidknité materialy. . :
Pii provérce vile mezi konfakty 15 preruiovaée e tieba amomobl_I
2abrzdit pakou ruéni brzdy, déf fadici paku pie\.'nduvky dq neulrélt_‘u
polohy a ofééenim klikového hiidele roztdéeci klikou nastavil okamZik
pro maximalni rozepnutl kontakti. Vile mezi kontakty se provéfuje
sparovou mérkou, Meni-li vile v pfedepsaném rozmazi,‘ potom je
freba uvolnit upeviiovaci frouby sfojénku raménka prerufovace,
froubovdkem ofaéet stojdnkem a fim vymezit vili. Palom opét upevnit
stojdnek dotahovanim sroubi. :

Korddenzdlor 5 prerufovace-rozdélovaée musi mit kapacitu O.ZC!
ar 0,25 pF. Tato kapacita byla stanovena v zdvislosti na zapalovaci
civce. Pfi monidzi kondenzétoru s vétii nebo menii kapacitou zmen-
iuje se napéli v sekunddrnim vinuti zapalovaci civky, fo mize zpusnhq
preruleni &innosti zapalovdni. Napéti se u sekundérniho vinuti rovnéi
snituje v pfipadé, jsou-li elekirody svicek pokrylé karbonem, kiery
se stévéd vodivym a zkratuje sekundérni okruh,

Efeklivni prdce motoru se zabezpeéuje sprdvnym sefizenim
predstihu’ zapalovéni. Pfi pozdnim zéiehu motor zirdci vykon &
pruinost, pfehfivd se a zvyluje se spoffeba paliva. Pfi prilié velkém
predstihu vznikaji detonaéni rdzy, miZe dojit ke spéleni pistd a ven-
tild a k poikozeni tésnéni hlavy blokd vélcl. MNaslaveni zapalovéni
se provéruje po probéhu prvych 1500 ai 2000 km a 4000 aZ 5000 km
a déle po kaidém 10000 km probéhu.

Nastaveni zapalovéni se provddi nastavenim sefizovaci rysky 18
na femenici 17 klikového hfidele 19 a rysky na krytu 16 rozvodu.
Pfi zdkrytu rysky na Femenici s ryskou 1" krytu rozvodu bude
predstih zapalovéni 10°, s ryskou ,2" — 5% & s ryskou ,3" —0°.

Prvotni nastaveni zapalovdni se provéadi pri odmontovéni rozdé-
lovade zapalovéni, pfitom klikavy hfidel se pootoéi do polohy, kdy#
se v prvnim valci dokonéuje 1akt stlaéovéni (oba venfily jsou zavieny).
Potom se nastavuji rysky 18 na femenici s ryskou ,2" na krylu.
Nastavi se pocéateéni uhel predstihu zapalovani na 5° podle klikavého
hiidele. Dale nastavit vystfednik 3 oktankorektoru u roxdélovaée
na nulovou polohu a sejmout hlavici 2 rozdélovaée, ofoéit jeho hfidel
12 tak, aby raménko 1 bylo nasmérovénc na stranu svorky prvniho
vélce u hlavice 2. Toto se stanovi podle uvedenych gisel na hlavici.
Potom se provéfuje a podle potfaby serizuje viile mezi kontakfy 15 pfe-
ruiovace. Pridrii se hiidel 12, aby se neotééel, postavi se rozdélovaé
do ofvoru bloku 8 vélcd tak, aby drazkovany konec hfidele zapadl do
drézek ozubeného kola pohonu olejového éerpadla,a dile pomoci de-
sticky 7 se matici 6 dotahuje rozdélovaé k bloku. Nasazena hlavice 2
rozdélovage se upeviuje prufinami_(skoby) a propoji se kabely vy-
sokého napéti rozdélovade s civkou a zapalovacimi svitkami v souladu
s pofadim préce valcd motoru (1—3—4—2),

le-li treba, predstih zapalovéni se koriguje oté¢enim vystredniku
3 oktankorekforu, Pfi oféteni vystfedniku do strany, kde je stupnice
s oznatenim ,+“, se nastavi véli predstih zapalovani, a na stranu
s oznatenim ,—" se nastavi zpoidéni. Kazdé ryska na stupnici odpovi-
dé 1° dhlu ofaéeni klikového hiidele, Takio lze pomeci oktankarektoru
gggazeené zménit Ghel pfedstihu v rozmezi *5° ofoéeni klikového
Fidele.

Spravné sefizeni predstihu zpalovani pomoci oktankarekioru
provéfuje se pii rozjizdéni automobilu na pfimém rychlostnim stupni
sd rychlosti do 50 km/h, pfitom [sou slyfet nevyrazné defonaéni
razy.

Aufomatickd 2ména Ghlu predstihu zapalovéni v zdvislosti na
qld;téch klil_mvéhn hfidele motoru je uvedena na diagramu ,Charakie-
ristika odstfedivého reguldtoru” (str. 103). Tato charakteristika se
zjiffuje na specidlnim zkuiebnim zafizeni.

Zkouiky zatinsji pii ofdtkéch hiidels 12 300 a2 400 |/min, fo od
vidé 600 ai 8O0 |/min klikového hiidele. Méreni provédims podis cans-

éenych rysek na disku po kaidych 200 ai 300 |/min. Z duFm e

poirno, te ph zvylovénl ofdiek klikového hfidele z 1000 [/min ne
4000 |/min reguldtor vyvine dostateény ndriist piedstihu zapalovani
od 0° do 30 * 2°. Dalii zvyiovini atétek klikoveho hfidele nemé viiv na
zvydovéni dhlu pfedstihu zéiehu.

Jestlife odstredivy reguléfor konéi svou Einnost pfi mendl hodnots
minimélnich ofaéek vatky prerulovate, je Ifeba wyménit zeslsbenou
prufinu 45, pfip. | 44 (obr. 99) zévaii.

Jednim z ukazatelld konifraly vile konlaktl pFeruovate je (Ghel
otafenl vaéky pfi sepnutych kontakiech. U pferuiovate rozdélovate
R125 je 55 = 37 a Ghel pfi rozepriutych kontakiech se rovnéd 35 + 3*
Pfi zvétiovéni vile mezi konlakly preruiovace (v disledku jejfich spale-
nl nebo nesprédvného sefizeni) & rovnéi pfi opoffebeni izolaéniho
kluzatka 13 vacky, dhel pfi sepnutém stevu kontekii se zmeniuje.
Piitom se zvyiuje klepot soutdstek v preruiovadi, vanikd [iskfeni &
spéleni kontaktl a snizuje se napéfi, kieré se indukuje v zapaloveci
civee.

Opotfebeni kontaklu raménka 1 boéni svorky & uhliku centrdlni
elektrody hlavice 2 béhem provozu nesmi byl vétii nei 0,5 mm.

K dniku proudu na 1éleso meii elektrodami hlavice dochdzi pfi praskli-
néch, zauhlikovéni povrchu vika a roforu.

Pii opotfebeni loiiska hfidele, os zévaiicks, zeslabeni pruiiny
paéky preruiovaée vznikne hluk pfi préci rozdélovaée a toto je nepfi-

ustné.
£ Prerufovaé rozdélovaée musi nepfefriité pracoval pii oféékéch
3000 |/min hfidele 12 rozdélovaée, to predstavuje 6000 |I/min klikového
hfidele.

Spolehlivé upevnéni wvodiél, stav jejich koncovek a pryfowvych
ochrannych klobouékl rozdélovace se fakléi provéfuli pfi kaidém
technickém oieffovéni aufomobilu. Zelezokeramické pouzdro hiidele
rozdélovate se maie po 10000 km probé&hu, profo se protééi pruzinové
skoba navleéend na maznici 4, po ofevieni ofvoru se do maznice
nakapou dvé a tfi kapky motorového oleje. Aby nedoilo k zaolejovéni
a opéleni kontaktl 15 pferulovaie, promazdvéni knotu 10 v pribéhu
provozu se neprovadi. Motorovy olej napinény do mazaciho knotu
v zévodé je dostaéujicl k promazévénl vaiky preruiovaée na cdlou dobu
trvani provozu preruiovace,

| — rozdélovaci raménko rozdé-
lovaée 11 — &tyfbokd vaéka preruiovaée

2 — hlavice rozdélovaie 12 — hridel preruiovade-rozdéle-

3 — vysifednik  oktankerektoru vate

4 — maznice 13 — izolaéni kluzétko vacky

5 — kondenzétor 14 — pruiina pééky

6 — upeviiovaci matice rozdélo- 15 — kontakly pferuiovace

10 — mazac| knol vaéky

vate 16 — kryt fetézového pohonu roz-
7 — upevhovaci destiéka rozdé- vodu s naznaéenymi ry-
lovaée k bloku vélcd mo- ghamt w1 e

faru 17 — femenice klikového hiidele
8 — blok vélel motoru 18 — sefizovaci ryska na femenici
9 — boéni elektroda svigky 19 — klikovy hfidel motaru
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SPOUSTEC

Elekirické spouiténi viech mofort aufomobild VAZ zabezpecuje
spouitéé ST221. Spouitéé otdéi klikovy hiidel spouitécimi ofdékami
pomoci ozubeného yénce setrvaéniku.

Imenovity vykon spouitéce je 1,3 kw pfi napéti zdroje proudu 12 V.
Vykon pfi spouiténi je 0,88 kW. Elekfricky spouitéé zabezpeéuje
spalehlivé spoufténi motoru v ruznych podminkach provozu,

Hlavni odpor, kiery je kladen pfi otééeni klikového hiidele, jsou
sily tfeni venikajici mex pisty a vélci a v hlavnich a klikavych lozi-
skach klikového hiidele a také viskozifa oleje v klikavé skfini motoru.

Pii teploté +25 °C a vyiii se odpor pri otéceni klikového hiidele
zmeniuie a spouitéé vyvine maximalni vykon a toéivy moment
74=0,2 N - m a spotfebuje proud 260 A pfi snizeném napéli na 10,1 V,

Se snizenim teploty odpor pFi pohybu pistd ve vélcich a sougastek
motaru wzristd. PFi zkouieni spouitéée zvednutim zévaii vyvine spou-
sté maximalni toéivy moment do 14 N - m, pfitemi spoftfeba proudu
vzristd na 500 A a napéfi v akumuldtoru klesne na 74 0,1 v.

Spouiféé 57221 je étyipélovy elekiromotor stejnosmérnéhoe proudu
se smifenym (sériovym a paralelnim) buzenim a s doprava se otdcéejici
kotvou.

Téleso 38 spouiféée je vyhotoveno z ploché ocele. Je svafovéno
jednim ivem a vysoustruieno na vnitini primér 88,5 £ 0,07 mm.
Uvniff télesa na Elyfech roubech 40 jsou étyfi nésfavee s elektrickymi
poly 39 z magnefické ocele se dvéma paralelnimi 26 a dvéma sériovymi
37 civkami budiciho vinuti. Po upevnéni ndstaved s vinutim se musi do
félesa volné dostat a ofacet kalibr — vélcovy irn s primérem valce
67,66 mm. Pfitom wvniiini primér télesa u péli je 67,97 az 67,7 mm.

Primdrni hlavni sériové budici vinuli je navinuto z médénsho
dratu pravodhlého profilu 5,3 % 1,1 mm. Ma 10 zavitd v jedné civce.
Celkovy odpor dvou paralelné prapajenych civek je 0,0134-0,0001 ©
pfi 20 °C. Opleteni vinuli civky je vyholoveno z izolaéni pasky, napuité-
né synfefickym lakem.

Sekundérni paralelni budici vinuli je navinuto z médéného ten-
kého drtu priméru 0,60£0,09 mm. Drét je izolovén dvéma vrstvami
vinylacetatu. Kaidé civka ma 170 zavifd. Celkovy odpor dvou civek,
které jsou spojeny za sebou, e 4,5 az 4,9 O pri 20 °C,

Yinuli civek se napoulti v rozpuiténé smési parafinu (95 %) a
vosku (5 %) pii teploté 130 °C, omotiva se izolaéni péaskou a napouiti
se syntetickym lakem.

Mezi elekfromagnety félesa je kotva spouiféce, nasazend na
hfideli 1. Jadro 41 kotvy je sloienc z 53 ai é6 ocelovych desti¢ek
o flouifce 1£0,1 mm a dvou krajnich silnych izolagnich desfizek.
Celkova délka svarku destifek je 63+0,5 mm. Desticky se nasouvaji
na drazkovéni hiidele kotvy. Ma obvodu desticek je 31 drézka. V kaidé
dréice jsou umistény dva vodiée ze dvou sekci vinuli 42 kotvy. Sekce
vinuti se sklédas z médéného vedide pravadhléhe profilu (1,65 X
3,4 mm), ohnulého do tvaru M, jehoz konce jsou vyvedeny a pripajeny
k lameldm (destickdm) kolekioru 35. Rozte protéjlich koncl jedné
sekce na kolvé je 8 dréiek. Vodiée dvou sekci, nachézejici se v jedné
dréice, jsou od sebe izalovany vieikou a celé vinuti je naffeno izo-
laénim syntetickym lakem. Vnajii pramér jddra 41 kotvy po vysoustruie-
ni a izolaci musi byl v rozmezi £6,85 ai 66,90 mm. Kontrolni vile
pfistupnd pro méfeni predni nebo zadni é4sti kotvy, proméiovans
kalibrem, musi byt nejméné 0,38 mm.

Koleklor 35 se skiddd z 31 lamel, kieré isau namontovény na
kovové vloice, jsou nalisavdny na hidel 1 kotvy a izolavané od néhe
mezitlinkem viloZky, vyholovené ze smési smoly. a skla. Lamely
kolekloru 35 jsou vyholoveny z tazend, obzvI4ilE tvrdé Eisté médi a jsau
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izolovany mezi sebou destitkami z tvrdé slidy o tlouifce 0,550,03 mm.
Po kompletaci kolekioru' nesmi slida vyénival nad jeho povrchem,
protoie fo zplsobuje jiskfeni a opofiebeni kartdéki.

Hloubka opracovéni mezilamelové izolace u nového kalektoru je
1" mm. Pfipusiny pramér kolektoru po opracovani je 39 mm, hézivost
kolektoru vzhledem k éepim hiidele nesmi presahovat 0,06 mm.

K lamelém kolekfori: 35 se pritlaéu]i étyfi médénografitové kar-
tacky: dva kladné 30 a dva zdporné 29. Kartatky maji znatku MG520,
jsou vsazeny do driék( kartaéki 31, které se pripeviuji k viku 29, pod
kladné kartaéky se dévaji podloiky z plastu, kferé jsou izolované od
kostry,

Prn‘yiilaéeni kartdcki ke kolekforu se zabezpeéuje pruzinami 32. Klad-
né kartdéky 30 jsou izolované od kosiry a jsou spojeny se sénovym
budicim vinutim civek a zdporné kartiéky 29 — s kostrou, jeden z nich
je napojen na paralelni budici vinuti. :

Na konci hfidele kotvy pfed kolektorem je nasazen brzdovy
kotou¢ 34 z plastu, kiery pfi otéékéch volnobéhu (4700 + 300 |/min)
se pritlaéuje ke spojce 33 a tim dochazi k brzdéni kotvy; to zabrafuje
tomu, aby nevypadlo vinuti ketvy z drifek pfi moZném piekroZeni
otééek kotvy. Ozubeny pasforek 5 spouitéée z chromoniklové oceli
se zasune do zdbéru s ozubenym véncem 50 setrvaéniku pomoci paky
43 z_plastu. Péka pres ocelovy unddeci kruh 44 a pouzdro z plastu
45 stlacuje flumici pruZinu 8 a pfesouva ndboj 47 vnéjiiho kruhu 7
spojky volnob&hu. Kroufek 7 pres véletek 48 je spojen s nabojem
ozubeného pastorku 5 spouitéce. Tlumici pruzina ve volném stavu mé
délku 33,5 mm a pfi zatizeni na 94,14 += 4,9 N se zkracuje na 12,5 mm.

Omezeni chodu ozubeného pastorku ,dopredu” pfi jeho zafazeni
se uskuteéiuje nardikou na omezovaé 4, kiery je nasazen na hfideli
katvy na zajiifovacim kruhu. Pro omezeni chodu ozubenéha pasiorku
wdozadu® pfi jeho vypnufi je nasazen omezovaé 51 z plastu, Ozubeny
pastorek 5 pro otdéeni na hiideli 1 ma zalisované pouzdro z mosazi
s pfisadou grafitu, o zplsobuje jeho pérovitost. Vysunuti pastorku §
na hiideli kotvy se uskuteéfuje dvandcti zédvitovymi dréikami na hrideli
1 kotvy a v néboji 47 vnéjiiho kruhu volnobézna spojky. Drézky a
pouzdra hfidele spouitéée a rovnéi povrch unéfeciho kruhu 44 se
pii montdzi mazou specidlnim olejem.

Téleso 38 spouitéée se uzavird ze strany kolekioru odlitéhe z hliniku
vikem 28 s driskem kartécku a ze strany pastorku litinovym vikem
46. Vika 28 a 46 se stahuji irouby 27 a dotahuji se tésné k télesu 38,
Za utelem utésnéni dild mezi vikem 46 a télesem 3B v misié dosedu
paky 43 se dévé ufésfovaci z4slepka 9. V krytu 28 a 46 jsou zalisovéna
kovokeramickd kluznd pouzdra, kierd slouzi jako loziska hfidele 1
kotvy a nevyiaduji mazani v prabéhu provozy, ale ai pii nasledujicim
rozebrani spouitéce.

lafmo 16 relé je vyhotoveno z ocelové trubky a jeho pfiruba z ploché
oceli. Jarmo 16 se upeviuje k t&lesu 38 spoudtéée Irouby 13, kterymi se
dofahuje k jafmu kryl dridku 21 z plastu nepohyblivych kontaktd
22 a 23 pro napojeni akumuldtoru a budiciho vinufi spouitéle. Ve vo-
dicim pouzdru jaima je umisténa kotva 12 relé z maagnefické oceli a
iddro 18, kterym je prostréena do kotvy zalisovana pistnice 17 pohybli-
vého kontaktu 20 spinace spouiiéce. Z druhé strany kotva 12 je kloubem
spojena pomoci vidlice 10 s pakou 43 z plastu pro zasunuti pastorku
5 spouitéie,

Povrch pouzdra je omotén médéno-emailovym drétem @ 1,3 a:
1,39 mm, mé 252 zdvit sloienych do 10 vrstev. Od pouzdra je vinuti
izalované nalisovenym karténem, Povrch vinuli se pfikryvé izolaéni
paskou & ze sfran se zakryvé izolovanymi podlotkami z plastu, tvo-
ficimi kostru civky elektromagnefu, leden konec vinuti elektromagnetu
Je napojen k vyvodu 19, druhy je spojen s kostrou. Cealkovy odpor vinuli
relé pfi teploté + 20 °C je 0,39+0,20 O,

Vnéjii povrch kotvy 12 se brousi a pocinuje & doprostied otvors
jeho vnéjilho povrchu se zaléva ¢ plasiu iésnici pouzdro 14 s ::Eiwu
tvrdosti, obsahujici 17 % skelného vidkna. Do kolvy 12 je zalisovan
dfik s distanéni vioikou z plastu, Iveficl pistnici 17 posuvného korn.-
taktu 20 spinaie spoultée. Umisténi posuvného kenlakiu ns konei
pistnice. a jeho dofek se zabezpefuje prufinou kontaktu. Téleso
elektromagnefu fvoii elekirické jaimo 16 z kovového plechu.

{ — hfidel kotvy spouitéée

2 — serizovacl podloika ocsové
vile hfidele kolvy spou-
itéce

3 — opérné podloika

4 — omezovaé chodu pastorku
spouitéce

5 — pastorek spouitéée

6 — opérny polokrouiek

7 — vnéjil krouiek spojky

8 — tlumici pruzina

9 — tésnici zéslepka vika spou-
itéce

10 — posuvné vidlice

11 — zpéiné pruiina kotvy

12 — kotva vysouvaciho relé

13 — svorkovy Sroub relé

14 —fésnici  vloika zalitd do
vybréni kotvy

15— vinuti civky alektromagne-

fického relé

16 — elekirické jafmo vysouvaci-
ho relé

17 — pistnice pohyblivého kon-
taktu

1B — jadro kotvy relé
19 — vyved vinuti elektromagnetu
I

relé

20— pohyblivy  kentakt spou-
itéce

21 — driék nepohyblivych kon-
takti

22 — kontakini iroub k napojeni
akumulétoru

23 — kontakini froub budiciho vi-
nuli spouiféie

24 — vyvod sériového vinull

25 — vyvod paralelniho  vinuti

26 — paralelni civks budiciho yi-
nuti

27 — svomnikovy Froub vik féle-
sa spoultéce

28 —viko ze strany kolekioru

29 — zdporny kartééek

30 — kladny kari&éek

31 — drzék kartdeku

32 — pruiina kartééku

33 — spojka brzdovéhe kotouze

34 — brzdicl kotoué

35 — kolektor

36 — vyvod sériového vinuti pro
propojeni na kartiéek

37 — sériova civka budictho vinuti

38 — téleso spoultéée

39 — pélovy néstavec

40 — upevniovaci froub pélového
ndstavce

41 — jédro kotvy spouitéce

42 — vinuti kotvy spoultéde

43 — widlice rasouvaci péky pa-
storku spouitéce

44 — vodici krouiek

45 — vysouvaci pouzdro

46 — viko spouitéie

47 — ndboj  wndjii
spojky

48 — vélecek spojky

49 — pist valeéku spojky

50 — ozubeny vénec setrvaéniku
(129 zubi)

51 — omezovat chodu ph vysou-
vani pastorku spouitése

52 — omezovaci  kotoué chodu
vysuvné paky vidlice spou-
itéde

objimky
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CINNOST SPOUSTECE

Spouitéé ST221 mé nasleduijici elekirické okruhy:

— okruh relé zapnuti spouitéde, kiery zabezpetuje zdbér ozube-
né'I;o pastorku 22 spouitéée do zdbéru s ozubenym cbvodem 18 sefrva-
éniku;

— okruhy budiciho vinuti a ketvy relé elekiromatoru spouitéce,
Pfi toku proudu okruhem v diisledku vzajemného plasobeni magneti-
ckych poli budiciho vinuti 3 a 7 a vinuti kotvy spouitéée na hiideli
23 se vytvafi toéivy moment. Ten se pfes ozubené kolo 22 pfe-
nese na ozubeny vénec 2B sefrvaéniku a tim dochézi k protééeni
klikového hfidele motoru spouitécimi otiékami. Velikost momentu na
hiideli kotvy zdvisi na kapaciié a stupni nabili akumulsforu, teploté
elekirolytu, gistoté kantakti relé, odporu a spalehlivosti propojeni drétd
a rovnei na technickém stavu elekiromotoru spouitéce,

Spouitéé do elekirického obvodu se zapojuje spinacim kli¢em
zamku 13 zapalovani a spouitéce, ktery se pfidriuje rukou v poloze 2.
Uvolnény klié se vraci automaticky do polohy 1, do obvodu viak
zistdvd zapojeno zapalovéni, osvétlovaci pfistroje, signéini, kontralni
3 pomocné pfistroje, aniz by byl zapojen do obvodu spou#téé. Yzhledem
k tomu, fe v obvodu spouitéée neni blokovaci relé s automatickym
vypindnim po spuiténi motoru, éimi by se zabrénilo rozirieni katvy,
ie treba ihned po spufténi moforu dét spinaci klié zamku 13 do vychozi
palohy 1. Intenzita proudu, potiebna po dobu préce spouitéde, se
méni v zévislosti na teploté motoru, stupné jehe opetiebeni a viskozite
oleje pouiivaného pro mazéni moforu. ¥ zimnim obdobi za Géelem
usnadnéni spouiténi motoru je ffeba pouiival zévodem doporuéené
celoroéni nebo zimni oleje. V pfipadé pouiiti letnich oleju pfi poklesu
feplot bude spouiténi motoru krajné zfizeno a jeho opotfebeni pfi
spoulténi se znaéné zvyii.

Pfi uzavieni proudového okruhu spouitéie elekiricky proud od
akumulétoru 34 probihé pies wyvod 15 do vinuti 18 elektromagnetu
relé, dale na kostru a pak se vraci na .minus” pél akumulstory 34,
Elektricky odpor vinuti 18 relé pii teploté +20 °C je 0,39+0,02 Q.
Spotrebuje proud 20 az 23 A pfi napéti 12 V. Pfi foku proudu pfes
vinuli 18 se vytvafi magneticky fok, kiery zmagnetizuje jidro elekiro-
magnefu a zplisobuje vfahovéni kotvy 17 relé a soufasné posun pistnice
10 s pohyblivym kontaklem 11. Tim se pfekond odpor u tlumici prufiny
B (str. 105) & prufiny pistnice 10 a kotvy 17 (str. 107).

KdyZ konfakt 11 uzavie obvod nepchyblivich koniakinich iroubli
14 2 12, tok proudu od akumulstoru 34 pokrauje pfi napéjeni para-
lelniho 7 a sériového 3 budiciho vinuti spouitéce a déle pres kladné
kartiéky 4 na kolektor 5, vinutim kofvy & znovu na lamely kolektoru 5,
zdporné kartsiky 6 a kostrou se vraci na .—" pdl akumulstoru 34.

Tok proudu probihajici budicim vinutim I&lesa 1 a vinutim kotvy
vytvéfi magnefickd pole, jejichi vzdjemnym pisobenim dochézi k oté-
Zeni hiidele 23 kofvy spouitéée, 1. spouitéé pracuje jako elekiromotor
s kompaundnim budicim vinutim,

Sériové vinuli spouitéfe zabezpeiuje velky spoustéci moment spou-
itéce, kierému odpovids odbér proudu valke intenzity (okolo 500 A
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pii plném brzdéni hiidele kotvy) a tim se vylvérejl téiké podminky
nejen pro spouiléé, ale i pro akumuldtor. PFi vymk_é infenzité toku
proudu ve vinuli spouitéée se vinuli ohfivd na neiédouci teplotu.
Driime-li spinaci kli¢ v zmku zapalovéni spousléce déle nei 10 ai
15 5, prehfati vinuti relé mife byl nepfiméfenéd. Zpravidla se musi
motor spustit pii jednom sepnuti zamku, Opakované zapnuli spouitéce
je moino providét nejdiive po uplynuti 20 ai 30 s. Nelze pfipustit
zapnuti spouitéée vice nei Jkrét za sebou, proto je h’e_h! provérit s!av
napéjeciho systému a zapalovdni spouitéle a fakléZ jinych systémi a
odsiranil pfipadné poruchy.

Dlouh:a%aslé poutivéni spouitée pfi nizkych Ieplo?iclz u studené-
ho motoru, s olejem se zvyienou viskozitou, zpéwbulﬂ. plné Vﬁ_""
a vyfazeni akumuldtoru z éinnosli. Za Géelem omezeni manmﬂr_ucl:
otdéek kotvy spoultéée s cilem uchrénit jeji vinuti pred Tmzlrfaﬂ!rn
se do budicihe vinuti zapojuje paralelni budici vinuti. Uéinku brzdéni
kotvy se dosahuje nepiefriitou a vysokou intenzitou magnetického
toku, vznikajiciho paralelnim vinutim, pusobiciho profi zvyieni otéiek
kotvy, protoie se fok proudu v sériovém budicim vinuli pfi vyiiich
otétkdch sniiuje. Spolehlivd izolace kontakinich Iroubd 12 a 14 se
zabezpetuje vyhotovenim jejich dridka z fenclplastu s obsahem 50 %
vléken z polyamidovych smol (v daném pfipadé barva drisku je
tmavohnéd4) nebo s obsahem 50 % vldken z textilu (barva tmaveé
kaitanové).

Pokud nebude sprédvn& viile mezi éepem vidlice kotvy a horni
vidlici paky 20 zasouvéni kotvy 17, nebude doprovézeno pohybem pih'v
20. Bude-li spravnd vile, pdka 20 pfes vodici krouiek 2 a vysouvaci
pouzdra 27 zpoédtku stlaéi tlumici pruiinu a déle zafne palsouvai
objimku 21 hnaci spojky spoleéné s pastorkem spouitéée 22. Naboj hnaci
spojky posunutim na dréikdch zévitu hiidele se zaéind otééet spo-
leéné s pastorkem spouitéée 22. Zasunuti pastorku spouitéée 22 do
ozubeného vénce 28 setrvaéniku usnadiuje jeho otdéenl.

Sila od hfidele kotvy na pastorek spouitéie se prendii valecky 48
(str. 105), kleré se dostavaji do klinu ve vybréni vnéjitho kotoue
hnaci spojky. Pfitom pisty 49 pomoci svych pruzin stlaéuji valecky.
Pruiiny pistu maji délky ve volném stavu 17 mm a pfi zatifeni
131 N—10 mm.

Po spuiténi motoru budou otdéky klikovéhe hiidele pfevyiovat
otéky hfidele spouitaée. V disledku foho ozubeny vénec setrvaéniku
se stane hnaci é4sti a ozubeny pastorek spouitéie se zaéne ofdcet
s vy33i rychlosti nei vnéjii kruh spojky. Vélecky 4B se od sebe vzdaluji
a plsobenim odstfedivé sily se dostanou do prostoru dridzek s vybranim.
Timto zplsobem spojeni mezi nibojem 47 a vnéjiim kruhem volno-
béhu se pferuii.

Spojka volnobéhu chrdni kotvu a jeji vinuti pfed rozirienim
v dobé, neni-li spouitéé jeité vypnuty po spoulténi motoru. Ozubeny pa-
storek 22 se uvelni ze zbéru s ozubenym véncem 28 vzhladem k ofa-
teni hfidele kolvy pfi pisobeni momentfu, kiery nesmi byt vétii nek
27,458 N = em.

Pfi uvelnéni klige zdmku 13 elekiricky obvod vinuti 18 relé se ro-
zepne. U¢inek elekiromagnetického pole pro zasunuti kotvy 17 se ravnéi
preruil. Dile pod vlivem tHumici prufiny hnaci spojky 21 a zpétné

iny kotvy 17, pikas 20 pfivodu zapajeni spouitée, vodicl kroulek
gl:!‘kno'trva ?;’yvysozvulhn relé se vréli do vychozi polohy. Mavrdcani
kotvy 17 probihé na dofek vidlice kotvy 17 u hornihe ramens péky 20
a aplného uvolnéni prufiny. Pfilom pasiorek spouiléce 22 se posune
na doraz omezovaciho disku vodiciho kroufku 2 do zadniho omezoyvste
29 vysunull pastorku spouliéce.

Oplné zastaveni hiidele 23 kotvy se uskuleéhuje v disledku brzdén
spojky 33 (sir. 105) brzdiciho kofouée kolekioru 34, '

5 wyukitim plastd pro souééstky pohenu o poufifim konzoly ph
upevnéni relé bylo umoinéno sniiit hmolnosl spouitéée ns B.5 kg &
zdlohu spouitéée do celkové opravy na 125000 km probéhu auio-

ilu,

m?’ﬁ viech druzich technického ofetiovéni se provéfuje upevnéni
spouitdée ve spojkové skfini motoru a rovnéi spolehlivost upewnéni
vodiél ke kontaktnim froublm relé spouiléce a je-li tieba, spoje se

dotéhnou.

| — téleso spouitéle
2 — vodicl krouiek
3 — sériové budici vinuti civky

spouitéce
4 — kladny kartdéek
5 — kolektor

6 — zéporny kartdfek

7 — paralelni budici vinuti spou-
itéce

8 — viko ze strany kolektoru

9 — elekfrické jafmo relé spou-
itéce

10 — pist pohyblivéhe kontakiu

11 — pohyblivy kontakt spouitéée

12 — kontaktni froub budiciho
vinuli spouitéce

13 — spinaé (zdmek) zapalovéni
a spouitéée

14 — kontakini iroub zapojeni
akumuldtoru

15 — vyvod vinuli elekfromagne-
fu relé

16 — viko pfivodu spoultéée

17 — kotva relé

18 — vinuti civky relé

19 — utésfiovaci vioika viks spou-
itéée

20 — péka pfivodu pro zasouvéni
pastarku spouitéée

21 — abjimka hnaci spojky

22 — pastorek spouitéée

23 — hiidel kotvy spouitéée

24 — pouzdro hiidele kotvy

25 — opérné podloika hfidele
kotvy spouitéée

26 — omezovaé chodu pastorkuy
spouitéée

27 — vysouvaci pouzdro

28 — ozubeny vénec setrvaéniku

29 — omezovaé chodu pfi zasunu-
ti pastorku spouitéée

30 — pojistkovd skfifika

31 — pojistka (8A)

32 — alterndtor stfidavého prou-
du

33 — kladny svorkovy iroub al-
ternatoru

34 — akumuldtor
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TECHNICKE O3ETROVANI SPOUSTECE

Za delem spolehlivého spousténi motoru musi spouitéé zabezpeéit
otééky klikového hiidele nejméné 60 az B0 |/min. Plny chod ozubeného
rku 9 spouitéée musi byt v rozmezi 14,6 ai 15,2 mm a vzdélenost
od Zela pfiruby 8 k felu omezovaée 11 chodu ozubeného pasiorku
9 musi byt v rozmezi 36,58 aZ 38,15 mm. Vzdéilenost od ¢ela pfiruby 8
do vnéjiiho konce ozubeného pastorku 9 spouiléée ve vypnutém stavu
musi byt 21,3 a2 23,5 mm a k celu vénce ozubeného setrvaéniku musi
byl v rozmezi 25,7 a 26,3 mm. Timto zpisobem vile mezi pastorkem
spouitéée a Eelem setrvaéniku musi byl 2,2 ai 5§ mm. Osova vile
hridele 10 kotvy spouitéfe se sefizuje vloienim jedné nebo dvou sefi-
zovacich podloiek mezi opérmou podloikou 12 a krytem 13. Uvedené
podloiky se vyrdbéji ve tfech rozmérach o tlouifce 0,2, 0,3 a 0,5 mm.
Pripustnd osava ville kotvy spouitéée je 0,07 + 0,7 mm.

Okamiik zapnuli spouitéée do Einnosti uréuje vzdélenost mezi po-
hyblivym 4 a nepohyblivym 3 kontaktem relé, kterd musi byt v rozmezi
11,35 a 14,35 mm. Plny chod jédra kotvy 7 ai na jeho doraz ke
kotvé 6 musi byt v rozmezi 13,38 ai 16,09 mm.

Kontaktni pistnice 4 v kolvé 6 se udriuje ve vychozi poloze pruiinou
5, jejif délka se pfi zatifeni 90 = 3.5 N zmeniuje z 37 na 11 mm.
Pfi zapnuti kontaktl relé pfi zatifeni 272 N se délka prufiny 5 kon-
faktu zmeniuje z 11 na 53 mm.

Technické oifeffovéni spouiféde se provadi po kaidych 30000 km
probéhu. Spuitéé se rozebere, ofisti se od neéistoty a provéiuje se stav
kolektoru 1 a karidékd 2. V pFipadé oxidace, zaolejovdni a opotie-
beni kolektoru 1 a fakiéi pfi vyénélku mezilamelové izolace kolektor
se vyéisti, vysoustruii a uhladi. Radidlni hazeni kolektoru nesmi byt
véi'ﬂ nei 0,01 mm. Po vysoustruzeni kolektoru se vypliuje hloubéni
izolaci.

Sila pfi stlalovéni pruZiny 22 u nového kartdéku musi byt v rozmezi
od 9.8 do 13,71 N. Podle stupné opotiebeni kartééku se jeha sila pFi
stlaéovéni snifuje. Stlafovéni se proméfi dynamometrem podle
okamiiku zvednuti papirovéha listku vloteného mezi kartdéek a kolek-
tor. Kartécky, kieré jsou na wvyiku vice nez o 25 % opotfebovdny,
se vyménuji za nove.

Rozméry novych kartdcki jsou 73X 1616 mm. Opotiebeni kartéékd
na vyiku je pfipusiné do 12 mm. Pfi vyméné se kartdéky pfibruiuji
ke kolekforu. Je-li kolektor pfipdlen nebo zneéiitén, ofisti se brusnym
papirem a profoukne se stlaéenym vzduchem.

Pfi narufeni povrchu hiidele kotvy dochézi k zadirdni ozubeného
pastorku spouitéée v ozubeném vénci setrvaéniku a téf k zadirani va-
le¢ks 14 volnobéiky 15; v disledku ftoho nastane .rozirieni” vinuti
16 kotvy spouitéce. Pfi nadmérném opoifebeni vale¢ki 14 a zadfeni pi-
st véleckih miZe dojit k prokluzovani spojky volnobéhu a kotva
spouftéce nebuds protséet klikovy hfidel motoru. Ozubeny pastorek
spoleéné se spojkou se musi otdcet vzhledem k hiideli kotvy pfi laéi-
vém momentu ne véliim nei 0,27 N - m, to uréuje efektivnosi préce
spojky.

Provérka budiciho vinuli na prefrieni a zkral s télesem a pro-
vérka kotvy na zkrat vinuti nebo lamel kolektoru pfes hiidel katvy se
provédi konfrolni #drovkou pod napétim 220 V. Je-li tfeba vyménit
vinufi 17 spouitéce, sejmou se pély 1B. Za timlo Géelem se doporuéuje
oh#ét vinuti na teploftu + 50 *C. Po nastaveni péld se dotahuji irouby 19
do Gplna, pfitom vzduchové mezera pfi zméfeni kalibrem na dostupném
misté pfedni nebo zadni éasti kotvy musi mit nejméné 0,38 mm.

Pred komplefaci spouitéée je tfeba namazal zdvitové dréiky hiidele
10 kotvy olejem GOI-54. Je-li nuiné fento olej vyménit, pak se vyméfuje
1a olej pouiivany pro mazéni motord VAZ. Pouzdra vik 13 a 21
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télesa a ozubeny zasouvaci paslorek 9 spoultéfe se maiou olejem
M-10G, (&is. 10) nebo M-10G,. Ocelovy vodici krouiek 20 se maie
konzisteninim mazivem LITOL-24.

Pii provérce efekfivnosti préce se spouitéé dévé na zkulebni
zafizeni. Na zkuiebnim zafizeni je: reostat 16, ampérmetr 27,
voltmeir 23 a akumuldtor 24, Elekiricky okruh se uzavird spinatem
25. Piistraje spojené mezi sebou na zkufebnim zafizeni a spouitéé jsou
uvedeny na schématu.

Provéfeni se provadi pfi teplolé 25 ai 30 °C, pfilom akumuldtor
musi mit normélni kapacitu a musi byt piné nabit. Reostat musi
regulovat zatizeni v okruhu do B0O A. Vysledkem zkouleni spouitéce
pfi zafiteni musi byl sestavena ,Charakleristika spouitéZe”, kters se
bliZi uvedenému grafu (str. 109), kde se pismenem N oznafuje vykon
spouitéée (kW); M — spouitéci moment (kg + m); | —intenzita
proudu (A); ¥ — napéti akumulétoru pfi zapnuti spouitéée (V):
n — otdéky hiidele kotvy spouitéée (lI/min). Pfi volnobéhu nesmi
spouitéé, neni-li v zdbéru s ozubenym véncem sefrvaéniku nebo na
zkuiebnim zafizeni, spoifebovat vatii proud nei 35 A pfi oféckdch
jeho kotvy 5000+ 500 |/min a napéti 11,5 ai 12 V. PFi spravném
brzdicim disku doba zastaveni kotvy spouitéée nesmi byt véli nei
35 s.

Pfi zkouieni ozubeného pastorku spouitéée pfi plném zabrzdéni
poiadovany proud nesmi byt vétil neZ 500 A, napéti nesmi byt vétii
nei 6,5 V a toéivy moment nejméné 13 N « m. Dojde-li v lomto pfipadé
k protdéeni ozubeného pastorku spouitéle, pak to svédii o poruie
spojky volnobéhu. Pfevyieni pozadovaného proudu o vice nei 500 A
je zplsobeno zadirdnim hiidele kotvy, dotykénim jddra kotvy do
poli spoultéée a zkratem vinuti.

Znaéné sniZeni momentu a poiadovaného proudu je zplisobeno
pfilisnym opotiebenim kartéékd, jejich vaznutim & uvalnénim prufiny,
znediiténim a oxidaci kolektoru, opélenim kontakii a oxidaci kontaki-
nich froubl spouitéle a relé, uvolnénim upevnéni vyvodd vinuti
spouitéde. Ynitini odpor spoultéée pii zabrzdéném stavu musi byt
0,0136+0,0006 €.

Pfi provérce spouitéée na konfrolnim zkuiebnim zafizeni pfi
teploté 25 ai 30 "C proud pfi maximélnim vykonu je 260 A. Toéivy
moment musi byt 7,4%0,2 N - m, otdéky hiidele kotvy 1740100 I/min
a napéti 10,1 V.

Ma-li byl provéiena provozuschopnost spoudtéée na zkuiebnim
zafizeni pfi napéti zdroje proudu 12 V, provede se 4 x zapnuli spouiléie
po 5 5 2a sebou pfi jeho zaliZeni brzdicimi momenty: 1,96 ai 2,00;
5,39 ai 6,47; 8,82 ai 10,58 & 10,83 aZ 11,25 N  m. Objevi-li se hluk nebo
selie-li pfi €innosli, spouitéé se rozebere. Pfi provérce zasouvaciho
relé se do okruhu jeho vinuti zapoji ampérmetr a vioii se mezi omezo-
vaé 11 a pastorek 9 tésnéni o tlouifce 12,8 mm, nadei se zapne zasouvaci
relé. Intenzita proudu ve vinuli civky relé musi byt ckolo 23 A. Zvy-
feni intenzity proudu svédéi o poruie.

Pfi préci spouliéée vznikaji ndsledujici poruchy: nadmérny hluk,
kotva se neotééi pfi zapojeni spouitéée nebo klikovy hiidel se najednou
otééi pomalu, nespoudti se zasouvaci relé, dochdzi k samovolnému
vyskakovéni ozubeného pastarku spouitéée ze zébéru s véncem setrva-
éniku, ozubeny pastorek spouitdée nevychdzi ze zdb&ru s ozubenim
vénce sefrvaéniku nebo se zasekdvd, pii zapnuli se ozubeny vénec se
sefrvaénikem neotadi a katva spouitéée se olddi, po vypnuti zdmkem
spouitéé se nevypina.

Hlavni pficiny techio poruch jsou: oxidace vyvodowych svorek a
koncovek vedeni, nedostateiné dotaiené kontakty na svorkéch, naru-
feni kontaktl kartééki s kolektorem nebo pFiliiné opotiebeni kartéacki
a jejich zneliiténi, krétké spojeni vinuti kotvy a péli, poikozeni
izolace lamel, pfeirieni ve vinuli relé a rovnéi vybiti akumuldtoru,

poruchy volnobéiné spojky zasouvaciho relé & zémku zapalovéni i
zapnull spouitéée. Je-li porauchany zémek, polom po vypnuti _
kligem se okruh nerozepne a spouitéé se nevypne. Potom je frel ihned
odpojit vodié vedoucl k zésfréce ,50“ zesouvaciho relé spouitéce a
potom odstranit vzniklé poruchy v zémku.

V piipadé oxidace vyvodovych svorek kontakinich Sroubi 3 a kanco-
vek vedeni je nuino je oéistit a po spojeni natfit vrstvou fechnické
vazeliny. Oxidované kontakly froubl' 3 a pohyblivy kontaki 4 ge
ofisti.

Schézi-li spolehlivy kontakt na svorkéch, je ffeba dotdhnout mafice
kontakinich 3roubl 3. .

le tieba provéiit opotiebeni a stav mista ulofeni karfééki 1 a jejich
pruiin, vymyt kartdéky, profouknout mista jejich uloZeni. P#i znaéném
opotrebeni kartdéky se vyménuji.

V pripadé kratkéhe spojeni vinuti kolvy, opéleni izolace a poiko-
zeni lamel kolektoru 1 a pfi znaéné radidlni hézivosti kotvy nebo
kolektoru se wvyménuje kotva.

Pfetrieni vinuti v relé a kratké spojeni vedou k rozpojeni kontakti
ve spinaéi zapalovani a spouitéée. Pii slabém wykonu spouitéée je
tfeba provéfit stav akumuldtoru 24, v piipadé potfeby ho dobit, anebo
odstranit poruchy.

PFiliiné hluénost spouitéée vznikne pii opotiebeni loZisek, zeslabeni
uchyceni spoultéée, pfi poikazeni zdbéru, zeslabeni pruZin a zaseka-

véni se spojky na hfideli kotvy.

1 — kolekior
2 — kartééek budiciho vinuti
3 — nepohyblivy kontakini iroub
ralé
4 — pohyblivy kontakt zapnuti
spouitéce
5 — pruZina pohyblivé tyée kon-
taktu zapnuti
6 — kotva relé
7 — j&dro kotvy relé
8 — pfiruba vika spouiltéce
9 — pastorek spouitéce
10 — hfidel kotvy spouitéie
11 — omezovaé chodu pastorku
pfivodu spouitéie
12 — opérnéd podloika
13 — kryt pastorku spouitéée
14 — védleéek volnobéiky

15 — volnobéika

16 — vinuti kotvy spouitéée

17 — seériové vinuti budici civky

18 — polovy néstavec

19 — upevnovaci iroub pélovéhe
néstavce

20 — vodici krouiek

21 — viko télesa. spouitéée ze
strany kolektoru

22 — pruZina kartédku

23 — voltmetr s rozsahem do

15Y
24 — akumulétor
25 — spinaé

26 — reostat
27 — ampérmetr s rozsahem do
100 A
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OSVETLOYACI PRISTROJE
A SYETELNA SIGNALIZACE
AUTOMOBILU YAZ-2101

S cilem zabezpeéeni bezpeénosti provoiu, signalizace pfi brzdéni,
zmény sméru ]Ix:rr a zastaveni automobild a 1% pro vnitfni osvétleni
U automobild VAZ s prisluinymi poZadavky a mezinarodnimi normami
stanovenymi pozadavky (Pravidly) ENK OSN se monftuji osvéilovaci
pfistroje a svételnd signalizace.

U automobili VAZ-2101 je miniméalni poéet pristroji pro osvétleni
a signalizaci, U ndsledujicich modeld a béhem modernizace se poZet
téchfo pristroji zvydil.

Vnéjsi osvétlovacl pfistroje. K pristrojim vnéjiiho osvélleni
paifi: dva svéllomety FG 140, dvé predni svitilny PF 140, dvé zadni
sviilny FP 140, .dva boéni ukazatele sméru UP 140 a svitilna pro
osvétleni znatkové fabulky FP 141. Kromé toho jsou na automobilu
pod zadnimi svitilnami odrazovky, vyznaéujici obrysy eutomabilu.
Jsou vyhotoveny z plastu rubinoveho zabarveni. Na povrehu odrazovky
je vétii podet wylisko tvaru festihranu, odrazejicich vnéjii svatlo.

Umisténi vnéjsich osvétlovacich pfistrojl a smérové signalizace
u automobilu jsou uvedena na sir. 5 a 9.

Svétlomet FG 140. Na aulomobil se montuji svéilomety — dalkova
a tlumend svétla typu .Evropské asymetrické svéila” s asymelrickym
tflumenym svétlam odpovidajicim mezindrodnim normém osvéllovani
vozovek automobilem. Poukivénim téchto svétlomell se zabezpeiuje
dodriovdni jednoho ze zdkladnich silniénich pravidel v SSSR: pri
stretnuti s profijedoucim automobilem ve imé se pfepinaji délkova
svéfla na tlumend. Pro bezpeénost jlzdy paprsky lumendho svétla
svétlomefu nesmi oslfiovat fidiée protijedouciho automobilu.

Svétlomet FC 140 se skidds z télesa 17 a opfické vioiky. Téleso se
lisuje z nizkouhlikovéhe ocelového plechu o tlouifce 0,8 mm. Na ochranu
pred korozi se téleso vyrdbi z pozinkované oceli nebo se fosl&tuje.

Objimka télesa se chromuje. Viechny ocelové souédstky svétlometu
maji antikarozni vrstvy. Téleso svétlometu se upeviuje ke karosérii
automobilu étyfmi samofeznymi frouby o priméru 3,6 mm. Téleso své-
tlemetu chréni optickou viozku svétlometu pred prachem a blatem.

Nerozebiratelns optickd vloZka se montuje do télesa pomoci stavéci-
ho krouzku 22 drisku optické vioiky a upeviuje se frouby 24. Stavéci
krouzek se v télese upeviuje (doll & ze sfrany) pomoci jedné prufiny
51 konzoly pripevnéné ke kostfe.

Optickd viotka svétlomefu se sklddé z parabolického refleklory 19
4 zavélcovaného sklenéného rozplylovaée 25, je nerczebiratelns a je
vybavena dvouvléknovou elekirickau #srovkou 27 s patici a elektrickym
vodiéem.

Pro lepdi odraz svéils svetlometu se ocelovy reflekior svétlomatu
pokryje tenkou vrsivou hiiniku. K odrateni svétla elekirické fdrovky
je v reflektoru na dvou konzolach slinidlo 1B svétla. Smér svéila
se sefizuje vychylovdnim opfické vloiky v télese svétlometu pomoci
sefizavacich froubl 21 a 26 s polyamidovymi samosvornymi maticemi
20, namonfovanymi v driédcich talesa svatlometu. Sefizovaci irouby
umoinuji vychyloval svétlomet ve svislé a vodorovné rovingé o Ghel
£4°30°. Zdrojem elekirického svéfla je dvouvliknovs Zsrovka 27
o vykonu 45440 W délkového a tlumeného svétla, kierd je zasazena
v palici odizolované od kostry. Elektricky proud se do palice pfivadi
dvéma vodiéi prifezu 1,5 mm’; zelenym — délkového a fedym —
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flumeného svéila svéllometu. Tieti piivod éerné barvy,
1,5 mm’, je vyveden na téleso (kostru) svéilomeliu.

Sklenénéd €ocka rozptylovaée ma 94 hranoll, které jsou rozmisiény
padle specidlniho schématu & maji rozméry a Ghly sklonu zabezpe-
Eujici dokonalé rozdéleni svétla. Proto musi byl éoéka do télesa svétlo-
mefu zajiifovéna podle vyznaéené dipky oznalulici na éoéce vrch.

Pfedni svitilna PF 140. Pfedni svitilny (svifilny pod svétlometem)
slouZi jake obrysovd svéila a pfedni smérové svéila automobilu.
Isou pravé PF 140-P a levé PF 140-L.

Téleso 29 svitilny se odlévd ze zinkové slitiny. Vnéjii ozdobné
€ast povrchu ordmovéni se leiti. Vnitfni povrch félesa mezi ardmovanim
a nalitkem nasazeni pafice 30 elekfrické Zdrovky 3 se chromuje.
Md  parabolicky tvar a fvofi zrcadlo rellekioru odréZejici svétlo.
Elektrickd Zdrovka mé dvé vldkna: 5 W pro oznaéenl obrysu a 21 W
pro smérové svéllo. Z patice Zdrovky se vyvadi zéstréka kosiry.

prifezu

Dridk z plastu 31 kontakid ma zéstréku obrysového svéila (Eluts

barva) a ukazaiele sméru (modrd barva).

Bezbarvy rozptylovaé 28 je vyholoven z plastu a montuje se do
télesa na pryzovém tésnéni a upeviuje se dvéma Irouby. Pfi vyméné
Zérovky je treba sejmout rozptylovaé.

Zadni svitilna PF 140. Zadnl svitilny slouii jako obrysova, smérové
a brzdovd svétla, Isou pravé PF 140-P a levé PF 140-L.

Téleso 1 zadni svitilny je odlitek ze zinkové slitiny, vné&jii ozdobné
€dst povrchu se ledti, vnilini je rozdélend prepéikou & na dvé éasti.
Refleklory fdrovek 3 a 8 maji parabolicky Ivar a jsou chromované.
Zérovka 3 je dvouvléknovd, vldkno 5 W patii koncovému svétlu a
vidkno 21 W brzdovému. Tato East svililny ma Eerveny rozptylovaé
2 2 plastu. 24rovka 8 je jednovliknové o vykonu 21 W pro smérové
svétlo. Cast svitilny s foulo Zdrovkou je zakryld oraniovym rozptylo-
vatem 7 z plastu, Patice zérovek jsou napojeny do sité elekirického
proudu s driéky 4 konfakt 5, pfiéemi vyvody smérovych svétel jsou
oznateny modrou barvou a brzdovych a obrysovych svétel Zlulou
barvou,

Boénl smérové svétlo UP 140 ma kovavou kostru 32, uvnifi kieré je
umisténa patice 30 s kontakinim pruiinovym pistkem 36, izoldtorem
kontakt( 37 a z4strékou 5. Do patice 30 je vloiena valcova jednovlidkno-
vé Zdrovka 34 vykonu 4 W. Oraniovy rozplylovaé 33 z plastu je uchy-
cen v objimce 35. Boéni smérové svéllo je na strané piedniho blatniku
automobilu, to zabezpeiuje jeho lepii viditelnost.

Svitilna osvétleni znatkové tabulky FP 141 mé téleso 48 z plastu
odolnéhe proti mrazu. Pryfové tésnéni 50 rozdéluje téleso na dvé
c4sti, kde jsou #drovky 41 o vykonu § W s kontakinimi pruZinami 46
a zastrékami 5. Pruiinové kontakly 42 spojuji #drovky s kostrou
kovového krytu 49 osvétleni, odlitku ze zinkové slitiny. Svétlo od
idrovky svitidla se sméfuje na znatkovou fabulku pfes prifez krytu,
ktery se zakryvd bezbarvym rozptylovaéem z plastu. Svitilna se mon-
tuje na zadni néraznik automobilu. Proud k Zdrovkém se privadi pres
dvé zdstréky 5.

Pfistroje vnittniho osvétleni. Stropni svétlo PK 140 osvétluje
vnitfek karoséria. Montuje se na sifedni sloupky karosérie mezi dveia
na pravou i levou stranu. Stropni svétla se rozsvécuji automaticky pfi
ofevieni dvefi 8 mohou se také rozsvécovat kldvesovymi spinaéi 9.
Sufitové siropni #drovka 12 o vykonu 5 W se montuje do prisvitného
plastového félesa 11 a krytu 15 z plastu mezi pruZinovym dridkem
13 & mosaznou zdkladnou 14. Elekirické vodife se napojujl k z4-
strékdm 5.

Osvétleni pod kapofou PD 140 se sklddé z télesa z plastu 40.
lednovldknova farovka 41 c vykonu 5 W se rozsvécuje tlatitkem 38
umisténym v krytu 39 pfi ofevieni kapoty motoru.

Osvétlenl zavazadlového prosioru LB 218 se sklids ze zékladové

desticky 45, kierd je pripevnéna v karosérii droubem. V ro

z plastu 43 je patice Zdrovky 41 o vjkonu 5 W se zésirékou 44, PFi vj-
méné Zérovky je tiebs sejmout rozptylovaé. Zérovka se rozsvécuje phi
olevienl vika zavazadlového prostoru, kdyf jsou zapnuts obrysovs

svétla aufomabilu.

| — télesa zadni svifilny

2 — Zerveny rozptylovas z plastu
brzdového a obrysového
svétla

3 — elektrickd dvouvlidknova ié-
rovka (12V, 58 21 W)

4 — driédk kontakid

5 — zasiréky kontakti

6 — pfepéika a upevihovaci de-
sticka rozplylovate

7 — oraniovy rozplylovaé z pla-
stu smérového svitls

B8 — jednovldknové térovka
(12 V, 21 W)

9 — klavesovy spinaé

10 — kuligkovy spinaé

11 — prasvitné téleso z plasiu
stropniho svétia

12 — sufitovd 1zdrovka (12 V,
5 W)

13 — pruiinovy dridk stropniho
svilla

14 — zékladna vypinate stropni-
ho svéila

15 — kryt stropniho svétla z pla-
stu

16 — kontakini vioika

17 — téleso svétlomelu

18 — stinidlo svétla #srovky

19 — parabolicky reflektor opti-
cké vioiky

20 —dridk se samosvornou ma-
ficl froubu

21 — sefizovaci froub pro wvychy-
lovdni optické vloiky své-
tlometu ve wvodorovné ra-
ving

22 — sefizovacl krouizek (dridk)
opfické vioiky

23 — objimka opfické vloiky

24 — upeviovaci $roub oplické

vloiky
25 — rozptylovaé (éocka) opticke
vioiky s nesymefrickym

rozdélovanim svéila

26 — sefizovaci droub pro vychy-
lovéni optické viezky svétlo-
metu ve svislé rovind

27 — elekiricks dvouvldknova
Zérovka (12 V, 454+ 40 W)

2B — rozptylovaé predni svitilny
z plastu

2% — téleso predni svitilny

30 — patice pro fdrovky

31 — dridk kontakti

32 — kostra boénihe smérového

svitla

33 — rozptylovaé boéniho sméro-
vého svétla (oraniové
barvy)

34 — védlcovd Zdrovka (12 V,
4 W)

35 — objimka smérového svétla

36 — kontakini prufinovy pistek

37 — izolétor kontaktt pafice

38 — knoflikové tlatitko spinaée
svitilny pod kapotou

39 —kryt  félesa svitilny pod
kapotou

40 — félaso osvétleni pod kapofou

41 — jednovléknové tdrovka
(12V,5wW)

42 — kontaki kostry

43 — rozptylovaé
osvétleni
prostoru

44 — patice se zdstrékou pro za-
pojeni iérovky

45 — zékladové desticka zarovky
osvétleni zavazadlového
prostoru

46 — kontakini pruiina

47 — izolétor zdstréky patice #4-
rovky

48 — télaso svitilny znatkové ta-
bulky

49 — kryt svitilny

50 — pryiové tésnéni mezi féle-
sem a rozplylovaéem

51 — pruiina stavéciho kroutku
kruhové objimky

térovky pro
zavazadloveho
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VSEOBECNE ODAIJE
O OSYETLOYACICH PRISTROJICH
AUTOMOBILU VAZ

U automobili VAZ se poutivaji dva hlavni svétlomely (VAZ-2101,
VAZ-21011, VAZ-2105, VAZ-2121) a élyii (VAZ-2103, VAZ-2106)
svétlomety k osvétlovéni vozovky s asymetrickym potkdvacim svétiem.
Tolo osvétleni zabezpecuje dobrou viditelnost na vozovkach a vyluéuje
oslnéni fidice pfi mijeni s profijedoucimi automobily.

Dilkova svéila svallometd zpravidla osvétluji vozovku na vzdéle-
nost 100 aZ 120 m, s halogenovymi 24rovkami — 160 az 180 m a potkévaci
svétlo — na vzdélenost 50 az 75 m.

Pri dodateéné montézi mlhovek se musi tyto umistit vpredu na
drovni ndrazniku a niZe, nei jsou umistény hlavni svétlomety., Vzda-
lenost od povrchu vozovky ke krajnim dolnim bedim rozptylovaée
pra mlhovky musi byt nejméné 250 mm. Barva rozptylovaéia mlhovek
ie zpravidla ilutd.

Ovlddani svétel svéilometi je pikou 23 prepinace svétel a svétalné
signalizace, kfers je umisténa na sloupku fizeni automobilu pi zapoje-
ném spinaci 17 zapalovani a spouitéce i spinaéi 18 vnéjiiho osvétleni.
Isou-li spinate 17 a 18 vypnuty, svéila svétlometid se nerozsvili.
K tomu, aby se uzaviel napéjeci okruh pfi stlaéovéni horniho raménka
klsvesového prepinace 1B vnéjiiho osvétleni, je tfeba ho dotlaéit a
kli¢ 17 nastavit do polohy 1 nebo 3. V poloze 1 bude zapojen okruh za-
palovéni a v poloze 3 obrysové svétlo. Je-li rofor 15 v poloze 3, pak je
moino ki€ wyjmout a automobil nechat doéasné na mistd, Mé-li viak
spinaci skfinka zdmek volantu, pak kli€ nelze vyjmout béhem jizdy
automobily, protoze to zpisobuje zablokovani hiidele volantu a automo-
bil bude nefiditelny. Je treba mif na ziefeli, Z& okruh vnitiniho osvétleni,
houkaéky, zapalovae a montaini lampy je trvale pod napétim, nezé-
visle na poloze klice ve spinaci skiifice. Obrysova svétla automobilu
pfi parkovéni je také mozZno zapnout spolu s vnitinim osvétlenim.
Pfi nepracujicim motoru nelze klié zapalovani ponechat v poloze 1.

Paka 213 prepinaée svétel svétlometd na sloupku fizeni mé fi polohy:
| — svétlomety vypnuty; |l — zapojena ilumend svétla svétiometd:
Il — zapojena délkové svétla svétlometd. Je-li pika 23 v poloze I,
pak stily proud napétim 12 V proudi od zdroje (akumulétoru nebo
alternétoru) hnédym vodiéem 14 na kontakt 16 spinaée 17 a déle na
kontakt napdjeni roforu 15 Zernym vodiéem na spinaé 18 vnéjiiho
osvétleni. Pfi zméacknutém hornim raménku klivesového prepinace,
kdyi jsou jeho kontakty sepnuty, proud prochazi pfes né zelenym vo-
dicem na konfaki 21 prepinace svéfel svétlometd. Kdyi se pika 23 na-
chézi v poloze |1, proud postupuje pfes kontaki 19 vadiéem na pojistko-
vou skfifku 12 pres pojistky 13 (po 8 A) iedivymi vediéi vyvodu svétlo-
metl na vlékna {lumeného svéila idrovek 5 svétlomell a kostrou ke
zdrojiim proudu.

Konsfrukéni Gpravou prepinaée svétel svétlometd bylo pamatovéno
na moinost svéfelné “signalizace (svéfelnd houkaéka) predjiidénym a
profijedoucim automobilim a faktéi pro chodce, pomoci zapojeni
a vypnuli kontaktl 24, pfitom je tfeba paku 23 pfitdhnout k volantu,
Tenfo okruh je napéjen od zémku 17, mimo spinaé 18, pficems pferu-
Sované svéllo se vylvéri tlumenym svétlem svétiometd. Timto zplsobem
lze svételnou signalizaci pouZivat pfi vypnuti Hlumenych svittel svétio-
mefii nebo pfi jiné poloze péky 23, véelné pri sténi, aviak pfi zapnutém
spinaéi zdmku 17, V souvislosti s lim, Ze prepinaé 18 je za sité svélelné
sigr:;limce odpojen, je (celné tenfo zpisob signalizace pouiivat
ve dne.

Tabulka 17
Pu{monov;;lﬁ:z:irllIovnlch Druh érovky a potel t:i;l:tv::l V‘y&;;"
Svéllomety VAZ-2101: | Kulovs, dvouvldknovs, | A12-45440 |45+ 40
potkdvaci a dalkové | asymefrickd — 2 kusy
svéfl
5,..5;;.....,;, VAZ-21011: | Kulovd, dvouvidknovs, | A12-45-440 |45+40
potkdvaci a délkové | asymetrickd — 2 kusy
svétlo
Obrysové svéila Kulovs, jednovldknova | Al12-5 5
Svétlomaty VAZ-2103: | Kulovs, dvouvlsknova, | A12-45+4 40 [454-40
vnéjil délkovd a pot- | asymetrickd — 2 kusy
kdvaci svétla
vnitini dilkova svétla | Kulovs, dvouvldknovs, | A12-454-40 | 45
asymetrickd — 2 kusy
Predni svitilna Kulové, dvouvlsknovd — | A12-214+5 2145
VAZ-2101 2 kusy
Predni svitilna Kulovd, jednovldknové—| A12-21—3 21
YAZ-21011: 2 kusy
ukazatel sméru
Predni svitilna Kulové, jednovldknovd—| a12.21_3 21
VAZ-2103: 2 kusy
ukazatel sméru
Obrysové svéila Kulovd, jednovldknova — | A12-5 5
2 kusy
Koncové svililna: Kulové, dvouvléknové— | A12-214+5 |21 45
brzdové a obrysové | 2 kusy
svétlo
smérové svétlo Kulové, jednovldknovd—| A12-21—3 21
2 kusy
Zpétny svatlomet Kulova, jednovidknovéd— | A12-21—3 21
(VAZ-21011 1 kus
a VAZ-2103)
Montazni lampa Kulové, jednovldknova — | A12-21—3 21
1 kus
Svitilna znatkové fa- | Kulové, jednovldknovd — | A12-5 5
bulky 2 kusy
Obrysova svitilna sig- | Sulitfovd (vélcova), AS12-5 5
nalizujici otevfeni jednovldknovd — 2 kusy | nebo A12-5
pfednich dvefi
VAZ-2103
Podkapotni svitilna | Kulové, jednovldknovd — | A12-5 5
1 kus
Stropni osvéileni ka- | Sulitovd (vélcové), AS512-5 5
rosérie jednovléknovd — 2 kusy
Boéni smérovéa svétla | Vélcova, jednovlék- A12-4 4
novd — 2 kusy
Svitilna k osvétleni | Valcovd, jednovldk- Al124 4
zapalovade novd — 1 kus
Svitilna pro osvéileni | Véalcovd, jednovldk- A12-4 4
zavazadlového pros- | novda — 1 kus
toru
Svifilna pro osvéileni | Valcova, jednovidk- Al12-4 4
odklddaci schrdnky| novéd—1 kus
Kontrolni Zérovky a | Miniaturni, jednovldk- AMNI2-3 3
svifilny pro osvétleni | novd — 8 kusi
pfistrojového  Ititu:| rovnéi 13 kusi

VAZ-2101 a

VAZ-21011

VAZ-2103

Zérovka pro osvétleni| Miniaturni,
hodinek nové — 1 kus
VAZ-2103

jednovidk-| AMNI2-3 3
AMNIZ2-3 3

Nachézi-li se péka 23 v poloze |11, staly proud od napéjeciho zdroje
posfupuje pfes yodié 14 na rotor 15 spinaée zapalovani éernym vodicem
na kantakt 19 a zelenym vodiéem na konfakt 21 2droje proudu pfepi-
naée svétel svéilometd. Dile proud protékéd pies pfepinaé na kontaki
12 délkového svétla a modrym vodiéem na pojistkovou skfidku 12.
Pies pojistky 13 (po B A) & zelenymi vodiéi svétlomeiis, pfes vidkna
délkového svétla Zdrovek 5 svétlometl a kostrou se wraci k jednomu
ze zdroji proudu.

Pro signalizaci o zapojeni délkového svétla je k pojistkové skiifice
12 pfes pojistky 13 (po B A) pfipojen zelenym vodiéem ititek 1 kontrol-
nich pfistrojd, na kferém je konfrolni idrovka 2 (s modrym svétlem)
zapnull délkového svéila svétlomeld. Elektricky okruh Zarovky 2 je
napédjen od kontaktu 22, potom proud probihé od Zérovky na kostru a
vraci se ke zdroji.

Elekirické Zérovky. Viechny idrovky aulomobilu jsou vyvedeny
s jednim kontakiem Zhaviciho vlidkna na kostru. Dvouvléknové Edrovky
se vyrdbéji s dvoukontakinimi paticemi a jednovlidknové s jednim
konfaktem. Hlavni Gdaje o pouZivanych osvétlovacich a signalizaé-
nich pristrojich u automobilu jsou uvedeny v tabulce 17. U automobili
VAZ-2101 se montuji svétlomety s parkovacim svétlem (pfedni svi-
filny s oraniovym rozptylovaéem) & zpéiny svétlomet (Zdrovka
A12-21, 21W) kiery se vypind zvlaitnim spinaéem.

16 — kaontakt zdroje proudu
17 — spinaé zapalovéni a spou-
itéce

| — ititek kontrolnich pfistrojd
2 — kontrolni iérovka (s mo-
drym svétlem) signalizujici

zapnuti délkového svéila
3 — stinidlo svétla #drovky

4 — parabolicky reflektor opti-
cké vioiky svétlometu
5 — dvouvldknové idrovka

(12 V, 45 + 40 W)

6 — vldkno délkového svétla

7 — patice iarovky

8 — vldkno tlumeného svétla

9 — rozptylovaé optické vieiky
s nasymetrickym svétalnym
rozpfylem

10 — téleso svatlometu

11 — sefizovaci iroub pro vychy-
lovdni optické vioiky

12 — pojistkova skfinka

13 — pojistky po 8 A

14 — vodi¢ od zdroju (alternéto-
ru a akumuldtoru)

15 — rotor spinaci skfifiky

18 — spinaé vnéjiiho osvétleni

19 — kontakt pferuiovae svéiel-
né signalizace a tlumeného
svétla svétlometh

20 — prepinaé ukazatele sméry,
svétel svétlometd a svételné
signalizace

21 — kontaki zdroje proudu pre-
pinace svéfel svétiometd

22 — kontakt délkového svétla
svitiometd

23 — péka prepinaée svéilla své-
tlometd a svételné hou-

katky
24 — kontakly svélelné houkatky
tlumenym svétlem

25 — pdka prepinate ukazatele
sméru

26 — vodié od preruiovaée ukaza-
tele sméru
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SCHEMA ZAPOJENT SYITILEN U AUTOMOBILU VAZ-2101
A JEJICH OYLADANI

POLOHY PREPINACI PAKY SYETLOMETO

| — svétlomety vypnuty

Il — zapojeno potkavaci svétlo
svétiometu

111 — zapojeno dalkové svétlo
svétlometd

PAKA UKAZATELE SMERO

P — smér doprava
L — smér doleva
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PREPINACE SYETEL SVETLOMETO
A UKAZATELO SMERU

Osvétlovacl pfistroje a vnéjii signalizace YAZ-2103. Na rozdil
od VAZ-2101, VAZ-2103 ma é&lyfi svétlomety (str. 77). Dva wnéjii
svétlomety 1 typu FG145 a dva wniftfni 3 typu FG144. Vnéjii svétlo-
mefy 1 jsou pro dilkové a potkdvaci asymetrickd svélla; jsou v nich
zamonfovdny #drovky 2 s vldkny 45 W pro dalkové svétlo a 40 W pro
potkdvaci svétlo. Vnitfni svétls jsou uspoféddéna pouze pro délkové
svétlo, vldken pro potkédvaci svéllo se u téchfo Zérovek nepouiiva. Své-
tliomety FG145 jsou podobné svéitlometim FG140, maji viak menii
rorméry. Vnifini a vnéjii svéllomety maji riznou konsfrukei hranolii
na éoéce rozplylovaée 25 (str. 111), u vnitinich svétlometd schézi shi-
nidle 18. Opfické vlozky vnéjiich a vnilinich svétlometi jsou nezamé-
nitelné.

PFi roxsviceni élyf svéllomeill okruh svétlomeld a konlakily pre-
pinacl 29 wnéjitho osvétleni jsou chranény relém 22 (sir. 77) typu
RS527. Reléova civka ma 2000 zavitd dratu o praméru 0,17 mm. Proud
se do reléového vinuti dostdvd pfes zamek 30 zapalovdni, spinac
vnéjitho osvétleni 29, piepinaé 28 svéila svéilometd a smérovych
svétal. Po rmagnetizovani jédra a sepnuti kontfaktl relé tok proudu od
adroje prochazi pies kontakly a jarmo relé Eernym vodiéem na panel
23 pojistkove skriiky a na svétlomety. Pfi zapnuli délkového svétla
vytaduiji étyri svétlomety proudu 15 ai 16 A, v piipadé jeho toku pFes
kontakly spinace 29, kieré jsou propocteny na proud 8 A, se opaluji, proto
pies kontakty spinaée 19 se privddi napdjeci proud reléového vinuti
s intenzitou 0,3 A, napdjeci proud svéilometi se vede na kontakty relé
propoélené na 20 A.

Pedni svitilny PF145 maji dvoubarevné rozptylovaée svéila na-
mentované na dvou éastech svifilny, odlité z jednoho kusu. Vné&jii ast
ma oraniovy rozplylovaé se Zérovkou (21 W) smérového svélla a
vnitini — bily, se zdrovkou (5 W) predniho obrysavého svélla.

Boénl smérova svella UP145 jsou rovnobéind se zaoblenymi
boénimi hranami a s oraniovym rozptylovaéem se idrovkou Al2-4
(4 wW).

Zadni svitilna FP145 m& odlité télesa a je roxdélena na horni a
dolni édst. U automobilld dfivéjii vyroby méla horni €ast oraniovy
rozptylovaé s jednovldknovou zdrovkou (21 W smérového svéila) 2
dolni — éarveny rozptylovaé, s dvouvldknovou Zdrovkou (vldkno 21 W
brzdového svétlla a vidkno 5 W obrysového svétla). U automobild

zdéjii vyroby rozptylovaée a Zarovky si vyménily svd mista, do

orni £ast se montuje cerveny rozptylovaé se Zdravkou 21 a 5 W a do
dolni — éerveny rozptylovaé, s dvauvlaknavou Zéravkou (vlakno 21 W

U automobilu se monfuje zpétny svéilomet 26 (str. 77) typu FP144,
V odlitku t&lesa svitilny je jednovldknova Zdrovka 21 W s prisvitnym,
bezbarvym rozpiylovacim sklem. Do automobilu se rovnéi montuje
svitilna FP146 signalizujici ofevieni prednich dvefi, kierd se dévi
do spodni éelni édsti dveri. Svifidlo ma Eervené rozptylovaci skio.

U VAZ-2103 se uvniti karosérie montuji stropni svitilny PK140
a FD524 pro osvélleni prostoru pod kapolou moloru. Konstrukéni
zvladfnosti uvedenych svifilen jsou nevelké.

Ostatni pfistroje vnéjitho a wnifiniho osvétleni a taktéz wvnéjii
signalizace u VAZ-2103 se nelifi od pfistrajd VAZ-2101.

Piepinat svétla svEétiometl. Svéllo svéllomelld se piepind ffipolo-
Hovau pakou 27 prepinaie, namentovaneho na sloupku Fizeni 32 a umi-
sténého pfed fidicem aufomobilu pod velanfem fizeni zleva. Paka 27
se oldéi kalem osy 26. Ma kratkém raménku péky je kluzny konfakt
20, kfery spind skupinu konfakid pfepinaéd namonfovanych na desti-
ékdch 23 z plasiu: 31 — zdroje proudu: 28 — dilkového svélla
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svélelngé a ftlumeného

svéllometl; 30 — preruiovade signalizace
svélla svatlometi.

Svorka 30 se spojuje se svorkgmi 39 konfakii svéteiné signalizace.
Bude-li pdka 27 v poloze 1, svéflo svétlomeld bude vypnulo, protoze
kontakt 31, ke kierému je napojen vodié od zdroje proudu, nebude pro-
pojen s druhym kontaktem. Pfi nastaveni péky 27 do polohy |l bude
zapojenc tlumené svéllo svétlometd, prilom pohyblivy kentaki 20 péky
propa)i kontakt 31 zdroje proudu a kontakt 30 tlumeného svétla svétlo-
mel(. Pfi nastaveni paky 27 do polohy Il bude zapojeno déalkove
svétlo svétlomeld, pfitom kluzny konfakl 20 péky propeji kontakt 31
:droje proudu a kontaki 28 délkového svétla svatlometd, Pro zapnuti
svételné signalizace preruienim tlumeného svéila svétlometu je Heba
posunout (zvednout) paku 27 podél svislé osy sloupku Fizeni. Pritom
paka silaéuje zdvihatko 40 a uzavie kontakly svorek 39, zapind okruh,
kiery se rozepne pfi uvolnéni pdky od zdvihéika.

Piepinaé ukazafele sméru. Pika 24 piepinate ukazalelm.sméru je
namontovdna nad pakou 27 prepinaie svétel svétlometli na spoleéne
ose 26, Péka 24 ze zajiifuje v uréité poloze pfi pfepinédni kulitkovym
pruiinovym zajiifovacim zafizenim 25. Na kratkém raménku 24 je
pohyblivy kontakt 20, kierym se mohou spinat kontakty: 18— zdroje
proudu; 19 — pravych smérovych svélel; 21 —levych smérovych
svétel. Uvedené kontakty jsou na izalované destice 22 kostry prepi-
naée 13, zespoau se k nim napojuji vodiée 42, 43 a 41 od zdroje proudu
& pravych a levych smérovych svétel. Vodié 42 zdroje proudu spojuje
zastréku & vinuli elektromagnetu relé preruiovaée RS491 s kontak-
lem 18B.

Pii zméné sméru jizdy doprava, péka 24 se rvedne z neutrdlni
polohy (MNP) nahoru do polohy P. Potom posuvny kontakt 10 paky
spojuje kontakly 18 zdroje proudu a 19 pravych smérovych svétel. Pfi
:méné smaru jizdy doleva, pika 24 se zatlaéi z neuiriini palohy do
dolni, do polohy L, pri¢ami posuvny kontaki 20 spojuje kontakfy 19
zdroje proudu a 21 levych smérovych svétel.

Vracenl pdky 24 a posuvného kontakiu 20 do neutrdlni polohy
probihd automaficky pfi vraceni volanlu Fizeni do neufrdini polohy.
Pfi zapnuti levych smérovych svétel téleso 34 vypinaciho ustroji po-
moci unadiece 3B se ofadi doprava, stlaovanim zvedaciho krouiku 33
zipadky se udriuje zapadka 35 v neulrdlni poloze. Pii ofoéeni volantu
fizeni do vychozi polohy doprava, vyénélek 44 vypinaciho krouzku 37
stlauje zdpadku 35, otdéi ji a pomoci télesa 34 vypinaciho Gstroji a
unéiece 38 paky 24 se automaticky vraci do neulrdini polohy. Mecha-
nismus pracuje analogicky pfi zapnuti pravych smérovych svétel a pfi
daliim otoéeni volantu doleva pfi vraceni fizenych kol do polohy pre
primou jizdu.

Pieruiovaé RS491 smérovych svétel. Pieruiované svétlo prednich a
zadnich smérovych svétel pfi zatiéeni automobilu a pferuiované svétio
kontrolni fdrovky na pfistrojovém ititu se vylvéfi eleklromagnetickym
prerufovacem RS421 smérovych svétel, kiery je zapojen v sifi stejnosmér-
ného proudu napéti 12 V.

Prerulovaé je usazen na izolovanéd kruhové podioice 4, klers je
zéklad pro nasazeni konzoly B a jaddra 17 elekiromaanatu. Ma jidro je
navinute 48 zévitd médéneho dratu o priméru 0,51 mm vinuti 11, kieré
se napojuje do zéastréky 6 (zdstréka L"), zapojené k prepinaéi smérovych
svéfel,

Na konzole B jadra 17 eleklromagnetu jsou upevnény dva kolvy se
stiibrnymi konfakty: kotva 12 pferufovate smérovych svétel s plochou
pruinou 10 a kontakty 14 a kotva 13 preruiovaée kontrolni Zarovky
smirovych svétel s plochou pruiinou a kontakly 15. Nepohyblivé kon-
takty prerulovace jsou od jédra odizolované.

Pruznost kotevnich pruiin se sefizuje ohybem koncl konzol 16.
Cely preruiovaé je zakryt krytem 7, ke kterému se pripeviuje konzola

pro jeho uchyceni. PFi poruie piepinach svistel svétiometi & ukezatels
sméru  je lreba sejmout tlatitko houketky & valent a po i
vodiée uvolnit upeviovaci objimku svorky pfepinati u konzoly sloupku
fizeni. Pak se odmontuji pfepinate a vyméni se.

V pripadé znaéného zvyleni napéti alfernéloru a rovnék pfi piliiném
predpéti struny 1 dochazi k narufent frekvence spindni svéfla a
| ke spékdni kontakii 14, Rychlejii blikdni venika, kdy# jedna ze térov
smérovyeh svétel se spili. Jinak [rekvence Blikdni zavisi na pfedpéti

struny.

| — struna rozepnuti kontakic

2 — sklenéné izolaéni  vloika
struny

3 — zasircka P* kontrolni #4-
rovky

4 — jzolované kruhova podloika
(zdkladna) regulétoru

5 — spojovaci vodié zastréky
kontrolni Zarovky

&6 — zéstréka ,L" pro zapojeni
vinuti elektromagnetu k pfe-
pinaci

7 — kryt regulétoru

B — konzola jadra
magnefu

9 — nichromovy piidavny odpor

10 — pruiina kolvy pferuiovace
smeéravych svétel

11 — vinuti elekiromagneiu

elekiro-

12 — kotva kontakiti smérovych
svatel

13 —kotva kontralni zarovky
s prufinou

14 — kontakly kolvy smérovych
svétel

15 — kontakty kotvy kontrolni #4-
rovky

16 — kanzoly pro sefizovédni zdvi-
hu kotwy

|7 — jadro elekiromagnelu

18 — kontakt zdroje proudu

19 — kontakt pravych smérovych
svétel

20 — pasuvny kontakt péky

21 — kontakt levych “smérovych
svétel

22 — izolovana desticka

23 — zédkladna prepinace

24 — péka prepinate ukazatell
sméru A

25 — kulickové zajiifovaci zafi-
zenl

26 — osa péky

27 — tipolohové péka piepinate
svélal svétlometl a svételné
signalizece blikdnim svétla
[pfi zvediéni paky)

28 — kontakt délkového svétla

29 — spojka kontakid

30 — kontaki pferuiovade svétel-
né signalizace a Humeného
svitla syétlometl

31 — kontakl zdroje proudu pfepi-
nate svétle svallometl

32 — sloupek Fizeni

33 — zvedaci krouiek zapadky

34 —téleso  vypinaciho dstroji
ukazateld sméru

35 — zvraind zdpadka paky ukas-
zafeld sméru do neutrdlni
polohy

36 — kontakt houkaéky

37 — vypinaci krouiek

38 — undieé vypinaciho dstroji

39 — svorkovnice konfakil svétel-
né signalizace

40 — zdvihatka pro sepnufi kon-

taktd

41 — vodié levych smarovych
svétel

42 — vodi¢ od zdroje proudu

43 — vodié pravych smérovych
sviste|

44 — vyénalek vypinaciho krouzku
45 — prukina zdpadky



Pravé smérové svétlo

Nlp/ L
\/l f Levé smérové svétlo

), Dalkova svétla
svétlometis

p

———

Svételna signalizace s/ !
[svételnd houkagka] |
A\
\

Yypnuta svétla svétlometd

Potkavaci svétla svétlometfi \

PRERUSOVYAC R5 491

= gt Ea SR EA SRR ML A L ST EE TR i



SVETELNA SOUSTAYA

A SYETELNA SIGNALIZACE
AUTOMOBILO YAZ-2101

A VAZ-21011

V souladu s poiadavky GOST 10984—74 a Pravidel EHK QSN musi
automobil mil: pfedni a zadni obrysové svililny, pfedni, boéni a zadni
smérovd svétls, brzdové svéilo, svitilny parkovacich svétel, zpétny
svétlomel, osvétleni znaZkové tabulky & odrazové svétla (odrazovky).

Barva rozptylovacich skel pfednich obrysovych svitilen musi byt
bil, zadnich éervend. V noéni dobé je viditelnost svétel svitilan 100 m.

Barva rozptylovacich skel u pfednich smérovych svétel je bild nebo
oraniovd, boénich araniova, zadnich oraniova nebo Eervend, Frekvence
blikdni Z4rovek smérovych svétel je 60 az 120 kmitd za minutu. Brzdové
svétlo je u zadnich svitilen s rozptylovacim sklem éervené barvy.
Parkovaci svétlo pozistdvé z obrysovych svétel a z osvétleni znatkové
tabulky. Pfi ofevieni dvefi se musi rozsvitit vnitini osvélleni karosérie
a faké obrysové svitilny na fele dvefi signalizujici jejich ofevienl.

U novéjiich modell je rovnéi zabudovén spinaé havarijni signali-
zace, pfi jeho vytaieni se zapne smérové svétlo u viech sméro-
wych svitilen a kontrolni Zarovka ve spinaéi. Zpétny svétlomet pfi zapnu-
#i zadniho chodu m# bezbarvé rozptylovaci sklo a monfuje se u novaéj-
fich automobild YAZ bud samostatné, nebo ve dvou zadnich svitilndch.
Viechny automobily VAZ maji na zadni éasti zamontované desticky
rubinové barvy — odrazové svétla (odrazovky) z plastu, odréiejici
svétlo svétlometl vzadu jedoucich automobild. Odrazovky se montuji
zvl4if nebo jsou zamontované do zadnich svitilen. Signalizaéni svitilny

_maji zpravidia viditelnost na vzdédlenost 50 at 150 m, disledkem jejich
zlepieni se fato vzdélenost zvyiila na 200 ai 300 m.

U automobilt VAZ-2101 se vpfedu maniuji svitilny s dvouvldknovou
#drovkou § smérového a obrysového svélla s bilym bezbarvym rozpty-
lovacim sklem 6; na blatnicich — boéni smérové svétls s oranZovymi
rozptylovacimi skly 3; na zadni 2asti — zadni svitilny 27 s rozptylovacim
sklem 28 oraniové barvy smérovych svétel a 30 erveného brzdového
svétla a svitilnu pro osvétleni znaékové fabulky s bilym rozptylova-
éem 33.

Ovlsdéni smérovych svétel se uskuleifiuje pskou 40 a kontakty 39
prepinaée smérovych svétel pfi zapnuli spinaci skfidky 26 zapalovéni
a spouiféfe. Pferuiované svétlo se zabezpeluje elekiromagnefickym
preruiovaéem R5491,

Funkce smérovych svéfel se kontroluje 2drovkou 2 se zelenym svéilem.
Spravnou funkei signalizuje pferuiované svétlo. Ovlédani brzdového
svétla je pomoci brzdového spinaée VK 412, svétlo svili pouze pfi
zapojeni spinaci skfifky zapalovéni. Svéfelnd houkaéka se zapind fak,
ie se pfepinaji potkdvaci nebo dédlkovd svétla pomoci paky u volantu.

Cinnost ukazatele sméru. Proud na spinaci skfifiku 16 se dostdvé od
akumuléforu nebo alternatoru a déle pfi zapnuti spinaci skfifiky k pojistko-
vé skiifice 7 pfes pojistku 8 (B A) na zéstréku 9 (.+ ") zdroje proudu
pferuiovaée smérovych svétal. Do pferuiovade se proud dostivé pies
Jadra 17 na kotvu 14 nichromovou sfrunou 12, odporem 13 do vinuti
18 elekiromagnetu a na zdsiréku 21 (.L"), déle na kontaki 41 a posuvny
kontakt 36 péky prepinaie ukazatele sméru, Dalii okruh proudu se
uréuje postavenim péky 42 a jejiho konfaktu 36.

Pfi odboéeni doleva se paka nastavi do polohy ,L”, spinaji se kon-
takty 36 a 35 a proud se dostavé k levé predni svitilné a boénimu
smérovému svatlu a k levé zadni svililnd. V Eérovkéch § a 29 svitilen
se zaéinajl rozsvécovat slabym svéilem vldkna o 21 W a v Zérovce
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4 vldkno 4 W a proud se z kosiry Zarovek vraci na kostru zdroje proudu
(alterndtoru nebo akumuldtoru). Po ohiéli nichromové struny 12 se
sepnou kontakfy 15 kofvy 14 v pFeruiovaéi a tok proudu na Zdrovky
4,5 a 29 bude probihat pfes kontakiy 15, mimo odpor 13 a tim se Zdrovky
4, 5 a 29 rozsviti s plnou infenzitou. Soufasné jddro 17 elektromagnefu
pfitdhne kotvu 19 a sepnou se kontakty 16, proud se dostane pfes kontak-
ty 16 vadi¢em 20 na zéstréku 22 (,P") kontralni Zérovky, potom na kon-
frolni Zérovku 2 a pfes ni na kostru a k zdroji proudu. Zérovka 2 signa-
lizuje ginnost ukazatele sméru. V disledku nédsledného vychladnuti
sfruny 12 se struna zkréli a rozepne konfakty 15, zmagnetizovéni
jédra se zmeniuje a pod flakem své pruziny kotva 19 se wvaddli a
rozevie kontakly 16. Ndsledkem ftoho Zdrovky 4, 5 a 19 se znovu rozsvili
slabym svétlem, Zdrovka 2 zhasne. Frekvence rozpojeni kontakil pfe-
rufovaée a tudii i blikdni Zérovek je 60 ai 120 kmild za minutu,

Frekvence pfi blikédni bude zévisel na napéti v sili a teploté uvnitf
plaité preruiovate. Pfi jmenovitém napéti 12 V a +20 °C bude poéet
kmitd za jednu minutu 80 % 15. PFi zvyleni napéti na 15 V a teploty na
+40 °C se poéet kmitd za jednu minutu zvyiuje na 120, aviak ne vice,
a pfi napéti 10,8 V a teploté —20 °C nesmi byt méné nei 60 za minutu.

Pfi prepnuti pédky 42 do polohy P pii odboéovéni doprava, sepnou
se kontakty 36 a 37 a proud se dostane na Zérovky 4, 5 a 19, umisténé
na pravé sirané vozu.

Brzdové svétlo. Brzdovy spinaé VK 412 brzdového svétla je mecha-
nicky. Reaguje na stlaéeni pedélu brzdy. Pritom se pedal vzdaluje od
pistnice spinale 23. Pistnice pod vlivem prufiny je vyllaéena ven a
kontakty spinace se sepnou. Spinaé 23 uzavie okruh voditl, propouitéjici
proud od spinaci skiifky 26 k fdrovkdm 31 zadnich svitilen 27. Pfitom
se rozsvécuji vldkna 21 W iérovek 31, signalizujici brzdéni automobilu
pomoci cerveného (rubinového) rozptylovace 30 dvou zadnich svitilen.

Soufasnd Einnost ukazatele sméru a brzdového svétla. Pfi brzdéni
automobilu pfi zatééeni dochdzi soutasné k signalizaci odbofovéni a
brzdéni. Napiiklad pfi odboéovanl ,doprava” se rozsvécuji #4rovky 4 a §
pravého boéniho smérového svétla a pravé pfedni svitilny i Zérovky 29
zadni svitilny a signalizuji, vpfedu bilym, z boku a zezadu oraniovym
pieruiovanym svéllem, zatdéeni. Pfi souasném brzdéni se zapnou #4-
rovky 31 zadnich svitilan 27, kieré Zervenym svéilem dvou svitilen
(pravé a levé) signalizuji brzdéni automobilu.

Zapnuti svitliny osvétleni znalkové fabulky se uskuteénuje pfi
zapnuti spinaci skfifiky 26 a spinaée 34 vnéjiiho osvétleni. Pfitom proud
od zdroje proudu se dostane na spinaci skiinku a déle na svorky
spinace 34, Je-li horni raménko jeho kldvesy zmécknulé a kantakty jsou
zapojeny, poftom se proud dostane do pojistky a do Zérovek 32 svitilny
osvéileni znaékové tabulky.

Spina¢ vné[siho osvétlenl rovnéi spind okruh pfednich svitilen, zad-
nich svitilen, prepinaée svétla svétlometd a tim také okruh délkového
a tlumeného svétla svétlometl. K tomulo spinaéi jsou rovnéi napojeny
zdrovky pro osvétleni zapalovaie, zavazadlového prostoru a prostoru
ped kapoiou motoru. Zapojeni obrysovych svétel signalizuje Z&rovka
1 na pfistrojovém ititu automabilu,

Optické vloiky nejsou u svétlometti FG140, FG145 a FG146 vzdjemné
zaménitelné, Svéilomety FG140 maji vétil primér, svétlomety FG145 a
FG146 maji steiny primér, maji viak rizné upravené Zoéky.

Casté pfepéleni vldkna Zérovky nastdvad pfi zvyieni regulovaného
napéli, vibraci fdrovek a optickych vioiek v disledku jejich uvolnéni.

Nékieré Zdrovky svétlometd a svitilen se nerozsvitl v pfipadé, jsou-li
prepédlené pojistky 8, pfi poikozenl vodiéd, oxidaci jejich kancovek a
uvolnéni spoji a taktéi pii prepaleni vldken v Zérovkéch. V pripadé
oxidace konfakil spinaée 34 vnéjiiho osvétlenl miie byt naruiena éin-
nost polkévaciho a délkového svélla svétlometd. Maruleni Zinnosti
pfepinate 39 svélel svétlometd a ukazatell sméru nastane pfi zlomeni

zajiifovecich pak, zadirani zsjiffovacich kulidek a mechanismu pro
vracen| pdky ukazatell sméru. Narufen/ smérového svéila nastane

poruie preruiovaie a spéleni ié&rovek. Narufeni bridového sviils
nastane jednak pfi spéleni fsrovek a laké pfi porule brzdového spi-
naée 23. Selhéni Zinnosti celé sité osvéilenl nastene pfi pretrieni
spoleéného svazku vodich a pfi spéleni pojistek v dasledku zkratu v sifi.

| — kontrolni fédrovka (se zele-
nym svétlem) zapnuti obry-
sovych svétel

? — kontrolni Zérovka (se zele-
nym svétlem) zapojeni uka-
zatell sméru

3 — araniovy rozptylovaé boéni-
ho smérového svéila

4 — vélcovd jednovidknovd 24-
rovka (4 W) boéniho sméro-
vého svétla

5 — dvouvléknové 2érovka pfed-
ni svitilny pro smérové
(21 W) a obrysové (5 W)
svétlo

6 — bezbarvy rozptylovaé pfedni
svitilny

7 — pojistkové skiifka

8 — pojistka (B A)

9 — zéstréka , 4 " zdroje proudu

10 — kryt pferuiovate R5491

11 — sklenéné izolaéni vioika
struny

12 — struna pro rozevieni kon-
talktu

13 — nichremovy edper

14 — kotva iédrovek smérovych
svétel

15 — kontakty kotvy férovek smé-
rovych svétel

16 — kontakty kotvy kontrolni #é-
rovky

17 — j4dro elektromagnetu

18 — vinuti elektromagnetu

19 — kotva kontrolni Zérovky

20 — spojovacl  vodié  zéstriky
kontrolni Zérovky .

21 — zéstréke ,L" k zapoleni vi-
nutl elektromagnetu k pfe-
pinadi

22 — zéstréka ,P" kontrolni ié-
rovky

23 — brzdovy spinaé VK 412

24 — spinat pro osviétleni pistro-
jového ififu

25 — tFipolohovy pfepinaé stérate
skla

26 — spinaci skiifika zapalovéni a
spouitéée

27 — zadni svitilna FP 140

28 — oraniovy rozptylovaé zadni-
ho smérového svélla

29 — jednovléknové iérovka
(21 W) zadnihe smérového
svétla

30 — Eerveny rozpiylovaZ brzdo-
vého & obrysovéhao svétfla

31 — dvouvléknovéd térovka
brzdového (21 W) a obryse-
vého (5 W) svétla

32 — jednovldknové Zérovky
(5 W) osvétleni znatkové
tabulky

33 — bezbarvy rozptylovaé svifil-
ny osvétleni znatkové fa-
bulky

34 — pfepinaé vnéjiiho osvétleni

35 — konfakt ukazatele sméru do-
leva

36 — posuvny kontaki péky pfe-
pinaZe ukazatele sméru

37 — kontakt ukazatele sméru do-
prava

38 — kontakty svételné signaliza-
ce Humenym svétlem

39 — piepinaé ukazateld sméru,
sviatlometd a svételnd signs-
lizece

40 — péka pfepinate svétlometu a
svitelnéd signalizace blikéni
svétel

41 — kentakt zdroje proudu uka-
zatele sméru

42 — pika prepinate ukazatele
sméru
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TECHNICKE OSETROVANI SVITILEN
A ELEKTRICKE SITE AUTOMOBILU

Kaidodenné e fieba zevné offil Eistym hadiikem rozplylovaci
sklo svétlomeld, predni svifilny a véechny zadni vnéjii svitilny a prové-
fit éinnost viech svitilen a svéfelné signalizace jejich postupnym zapo-

jovédnim. Yyjezd vozidla na cesfu s porouchanymi svililnami je nepfi-
pusiny.

Po kaidych 20 000 km probghu a pfi vyména opfické vioiky svéllome-
tu 26 nebo Zdrovky se provéfuje sefizeni svéila svétlometu a pii kaidém
nasledujicim technickém oieifeni stav svitilen automobilu a elekirickych
vodiél. Znedisténé a zaolejované elekirické vodice, propojovaci kon-
‘covky a svorniky u vodiél jsou nepfipustné. Zakazuje se provoz auto-
mobilu se spélenymi elekirickymi Zdrovkami, rozbitymi nebo nelésné
usazenymi rozptylovaéi svéila. Je nepiipustné pouiivat fdrovek, které se
podstatné lisi od predepsanych udaji uréenych pro automobil, a taktéz
pouzivani zdrovek rizného vykonu pro stejné (pravé a levé) svitilny.

Pfi vymén& musi byl namonfovany idrovky pouze specidlné uréené
k pouiiti u elekirickych pfistrojd automobilu VAZ. Pfi sejmuti svéllometu
je Ifeba odiroubovat froub 37, kierym se upeviuje pomoci konzoly 39
okraj objimky 28 opfické vloiky svétlomelu, a sejmout objimku jejim
spuiténim do delni polohy a vysunutim veditka objimky ze zébéru
s konzolou 33. Potom uvelnit ifi irouby 34, ofcéit vioiku 28 prati sméru
hedinowych rugiéek a vyimout ji a opfickou vioiku 26 z télesa 22 svétlo-
metu, Optickd vlioZka v télese svétlometu se pridriuje tfemi montainimi
patkami 29, kferé zapadaji do i ofvori 25 v télese svétlometu.
Pfi vyméné Zdrovky 23 je ffeba odklopit pruiinovy dridk a vyjmout
zérovku. :

Nasmérovéni paprsku svétla svatlomefu se uréi spravnym umisténim
sklenéné éocky rozptylovaée 27 v télese parabolického reflektoru
optické vloiky 26. Cocka musi byl piesna nastavena podle naznaens
dipky oznacujici jeji ,hofejiek”. Stinitko nasazené do optické vlozky
pred #dravkou musi byt spolehlivé upevnéno. Pfi sefizavéni a nasméro-
vani paprsku tlumeného svétla opticka vloika se vychyluje v télese 22
svétlomefu pomoci sefizovacich froubl 35 a 38, kferé se zairoubuji
do samosvornych matic. Tyto mafice jsou namontovény v drzécich l&lesa
svétlometu. Sefizoveci irouby zabezpeéuji vychylovéni svétlometu ve
svislé a vodorovné roviné v thlu =4°30".

Osvétleni vozovky tlumenym svétlem svétlometu automobilu
VAZ-2101 a VAZ-21011 musi odpovidal schématu uvedenému na pro-
mitaci plofe 36, kierd je na svislé bilé sténd, umisténé ve tmé a bez
postranniho osvétleni. Asymetrické tlumené svétlo svétlomelu se prove-
fuje podle promitaci plochy pfi nezatizeném automobilu 11, kiery je na
vodorovné ploie ve vzdélenosti 5 m od promitaci plochy pri pretlaku
vzduchu v pneumatikdch prednich kol 0,17 MPa a zadnich 0,18 MPa.
Pfed provérkou je freba z bodni sirany automobil zhoupnout a Him
odlehéit pruziny zavésd. Prilom musi fidié zostal na svém csedadle.
Skla svéflomets a reflekfory musi byt éisté. Svislé osy svéilometd
4— a2 se oznaci na promitaci plochu souhlasné s meziosovou vzda-
lenosti stredu svéllometi, kierd je A= 1166 mm. Body P stfedu svétlo-
metl musi byt ve stejnych vzdélenostech, kieré jsou 0,5 A od svislé osy
0 — o automobilu. Vodorovna ééra b —b se vyndii od podlahy na
vzdalenost B. Tato vzdélenost pro aufomobil po 2&jiZdéni je B=C —
— B0 mm. Veli¢ina C je geometrickd vyika sifedu svéilometu od podlahy.
V disledku rizné deformace souéastek podvozku se miie veliéina C
zménit u rbznych automobill. Méfi se v okamiiku sefizovani. Zpravidla
€ = 650 mm. Vodorovnd hraniéni édra svételndho stinu musi byt o 80 mm
niie od vodorovné osy, proloiené geomelrickym stiedem svétlometi.
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Osvétleni drahy z pravé sirany se zabezpecuje odklonénim hranién) &ry
svélla od bodu P pod (hlem okolo 15°, Bod P se nemusi zlctoZnoval,
aviak nesmi byt vzdélen o vice nef 130 mm.

Pri seiizeni Hlumeného svélla se sejme objimka 18, zapne s& tlumené
svétlo a pomoci iroub(i 35 pro sefizeni ve vodorovné a froubl 38 pro
sefizeni ve svislé rovind se svétlomely nastavi fak, aby vodorovna
hraniéni ¢dra svéila a tmy Gseku na promitaci ploie se zfoloifovala
s éarou b — b a sklonéné hraniéni ééry byly pod dhlem 15" & zaéinaly
v bezprosifedni blizkesli od bodu P. Po skonéeni sefizeni se wnéjii
objimky svétlometd namontuji na svd mista a zajisti se polaha opficke
viozky.

Pl'-r sefizeni svéfel svétlometd u VAZ-2121, kieré se rovnéi pravadi
na vzdalenost 5 m od promilaci plochy, se na promitaci plochu uvedou
ndsledujici zmény: vzdélenost A = 1160 mm, vzdilenost B se vypoite
podle viorce B=C— 120 mm; geomefrickd vyika stiedu svéllomelu C
sé rméfi u sefizovaného automobilu.

U automobild VAZ-2103 a VAZ-2106 se étyimi svétlomely vnifini
svétlomety délkového svétla sviti na dalku ostrymi paprsky svétla a
vnéjii svétlomety rozptylenymi svételnymi paprsky délkového svétla,
které zabezpeduji osvélleni blizilho Gseku vozovky 2 krajnice a zdroven
vytvéreji asymetrické tlumené svétlo. PFi sefizovani svélel svétlomell se
na promifaci sténu nanesou édry 8 — a pro vnitini svétlomely a pro vnéjsi
svétlomety, pficemz vzdilenost A pro sefizeni délkovéhe svéila vni-
tinich svétlometl je 840 mm a pro serizeni délkového a flumeného
svétla vngjsich svétlometd 1180 mm. Vzdéalenost B pro wnitini svétlomety
se stanovi podle vzorce B=C—50 mm a pro vnéjii B=C— 100 mm.
Sefizeni svétlometl se providi oddélenad, nejdiive se sefizuji vnéjii
svétlomety s tlumenymi svétly. Dalkova svétla viech svétlometir se zapnou
soucasng, profo se svétlomety sefizuji v pofadi: nejdrive délkové svétlo
vniffnich svéilomet a vnéjii svéilomety se zalemni. PFetlak vzduchu
v penumatikdch pii sefizovéani svétlometd u VAZ-2103 a VAZ-2106 musi
byt u prednich kol 0,16 MPa a 0,19 MPa u zadnich.

Pri vyméné Zdrovky u predni svitilny 7 je tfeba odiroubovat frouby 4
pro upevnéni rozplylovace 6 svélla z plastu, vyménit Zérovku B v ko-
lickovém uchyceni pafice.

PFi vyméné Zdrovky v boéni svitiiné smérovych svéiel 12 je treba
odiroubovat upeviiovaci malici z wvnitini strany pfedniho blatniku. Z4-
rovka méa v pafici kolickové uchyceni a Ize ji vyjmout z patice po sejmuti
ochranného pryiového kloboucku.

Pfi vyméné Zarovek 15 a 17 zadni svitilny 13 je nutno odiroubovat
froub 5 & sejmout rozpiylovaée 9 a 16. Potom se vyméni Zarovky 15 a
17 s kolickovym upevnénim v paticich. Pfi vyméné téchio #arovek je
treba dbél na jejich spravné umisténi, aby nedoilo k zéméné, profoie
maji ruzné vykony. K odmontovéni félesa zadni svitilny je treba ofevrit
zavazadlovy prostor a odiroubovat upeviiovaci matice od stény 14 za-
vazadlového prostoru automebilu,

Vyména spdlené Edrovky 1 u svitilny 2 osvéileni znackové tabulky
se provadi zespodu zadniho nérazniku 3 automobilu, pfitom se nejdiive
sejme z télesa svitilny ochranny pryzovy klobouéek patice. Zdrovka md
v patici kolickové uchyceni. Pfi jejich montéii je tfeba zatlacit patice do
lizka félesa svifilny.

Pfistrojovy it 10 se usazuje na dvou boénich plochych prugindch,
Pro vyménu Zdrovek je tieba vyjmout it z liika panelu, odpojit ohebny
hfidel rychloméru a vyménil spalenou zérovku, kierd ma v patici koliéko-
V& spojeni.

Pfi vyméné Zdrovky 21 na stropu vnitFku osvétleni karosérie je tieba
sejmout téleso svitilny 20, které je prichyceno na pruiinich 19. Tato
zarovka se pripeviiuje v télese prufinovymi kontakly,

Automobil mé jednovedidovou sif z médéného elekirického vedeni

se zvylenau provorni spolehlivesti. V siti pro m&u T
a ko:lg'ol'nl l“:uully se poutivaji médéné vodide 1m
né vodite od alternalory k regulétoru napéli, od pojistkove skil
pinaéi ukazatele sméru a od piepinate ke spinaéi ynajilhe
a ke spinaéi zapalovéni & spouiféce o laké vodi;g !
montdini !ampr a houkatky, ralizené s velkou infenzitou proud
prifez 2,5 mm’,

Médéné vodite ad requidtoru napéti k pojistkové skiifice, od
néloru k spinadi zapalovéni & spouitééi s od spinece ke poultédi &
pojistkové skfifice a déle od ?oiisli:ovi skfifiky k aliernétors a spinsti
zapalovéni maji pramér 4 mm’. Pro spréviné zapojen! jsau vodiée v 17
barvach: modré, bilé, #luté, ledé, hnédé, terné, Earvend, rilove, zelend,
orantové, modré s cernou (Eernym pruhem), bilé s Eernou, Hulé & Lernou,
iedé s éernou, zelené 3 éernou, ledé s éervenou, modré s bilou,

Hlavni pfisiroje elekirického zsfizeni kromé obvodu rapslovéni,
spouiféni moforu a nabijeni skumulétoru jsou chrénény tsvitelnjmi
poijistkami. Skfifika 32 tavitelnych pojistek mé jednu pajistku 31 ns 16 A
a devél pojistek 30 na B A. Znaleni pojistek je uvedeno v tabules 16,
Pojistkové skiifnka je umisténa uvniti aulomobilu z levé sirany veolantu

fizeni pod pfistrojovym panelovym stifem.

1 — jednovidknovd férovka
(12V, 5w

2 — svitilna pro osvélleni zna-
Ekové tabulky

3 — zadni ndraznik automobilu

4 — upevriovacl iroub rozptylo-
vate predni svitilny

5 — upevinovaci Sroub rozptylo-
vate zadni svililny

6 — bezbarvy rozptylovaé z pla-
stu predni svitilny

7 — predni svitilna

8 — dvouvldknovéd iérovka pre-
dni svitilny (12 V, 5 a 21 W)

9 — Eerveny rozplylovaé z plasfu
brzdového a koncového
svétla

10 — itit pristrojl

11 — automobil VAZ-2101

12— boéni smérové svétlo

13 — zadni svitilna

14 — sténa zavazadlového pro-
staru

15 — jednovléknovd Zarovka zad-
ni svitilny (12 V, 21 W)

|6 — orantovy rozplylovaé z pla
stu smérového svétla

17 — dvouvldknova zdrovka zadni
svitilny (12V, 52 21 W)

18 — kryt télesa

19 — pruZina dridku

20 — prizraéné téleso z plasiu

21 — sufitovd  idrovka (12 W,
5 w)

22 — téleso svétlometu

23 — dvouvldknové idrovks syé-
flomefu (12 V, 45 & 40 W)

24 — pruiinovy dridk Zérovky

25 — otvor v iélese svéllometu pro
montdini patky

26 — optické vloika svétlometu

27 — svétiomet

28 — objimka optické vioiky

29 — montéini  patky optické
vieiky

30 — pojistke na 8 A

31 — pojistka na 16 A

32 — pojistkova skfinka

33 — kanzola pro upevnéni
objimky

34 — upevirovaci rouby opfické
vioiky

35 — sefizovaci froub pro vychy-
lovani optické vioiky we
vodorovné rovingé

36 — promitaci plocha pro prové-
feni sefizeni svétel svétio-
meti

37 — upseviovaci iroub wnéjiiho
okraje objimky

38 — sefizovaci iroub pro vychy-
lovéni optické vlotky wve
svislé roviné

39 — konzolas upevhovaciho frou-
bu okraje objimky
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KONTROLNI MERICI A SIGNALIZACNI PRISTROJE

Pro zabezpeéeni konlroly éinnosti moforu a jeho soustay a rovnéi
soustav ovladani automobilu se montuji kontrolni, méfici a signalizaéni
pristraje skladajici se ze snimaéd a z méficich a signalizaénich zafizeni.
Pfistroje se u automobili VAZ-2101 a jejich modifikaci montuji v celku,
kiery se nazyva ifitem (kombinace) kontrolnich pfistroji 14 znacky
KP191. Na pfistrojovém 3itu je: ukazatel stavu paliva v nadrii se stupnici
1 a kontrolni Zérovkou 2, ukazalel teploty chladici kapaliny se stupnici
28, konfrolni Zdrovka 13 s dervenym svétlem signalizace zataieni ruéni
‘brzdy, konirolni Zérovka 20 mazdni s éervenym svéllem, koniralni
Zérovka 22 nabijeni s Eervenym svétlem, konirolni idrovka 25 ukaza-
teld sméru se zelenym svétlem, kontrolni zarovka 26 zapnuti obryso-
vych svétel se zelenym svétlem, konirolni Zdrovka 27 zapojeni délko-
vého svéila svétlometl s modrym svétlem. Ma kombinovaném pristrojo-
vém 3litu je rovnéi mechanicky rychlomér s pohonem ohebnym hiidelem
od prevadovky. Pristrojovy ifit se osvétluje Zdrovkou 33 —3 W,

Vnéjii Uprava pristrojové desky zabezpecéuje dobrou viditelnost
udaji na stupnicich pfistroji a signalizaci bareynymi zdrovkami, stejno-
mémost osvétleni a spolehlivou ochranu pfed oslnénim, kleré ziéiuje
oviadani aufomobilu a sledovani vozovky. Prisiroje namontované na
pfistrojové desce 14 jsou zapojeny na fifléném spoji. Médéné vodide
spoje jsou zhotoveny na izolaénim materidlu. Pfed okysliéenim jsou
chrénény izolaénim lakem. Vyvady tiiténého spoje na pristrojové desce
s& zapojuji do silé elektrického zafizeni automobilu dvéma iestikoli-
kovymi zdstrékami: bilou 31 a Eervenou 34 s vné&jiimi zditkami.

Do zapojeni pristrojové desky je vloiena pojistnd dioda 29, ktera
propouiti proud pouze v jednom sméru.

Magnefoelekiricky ukazatel stavu paliva v nddril. Ke zméfeni stavu
hladiny paliva v nadrii se poufiva snimaé BM150 s reostatem 10, ktery
se propojuje elekirickymi vodiéi s pfistrojem — ukazatelem stavu hladiny
paliva v nédrii znacky UB191. Téleso 11 reostatu z plastu se moniuje do
nadrie paliva. Podle viiky hladiny paliva plovék 12 z plastu klesé nebo
se zvedd a3 pakovym raménkem posouva pohyblivy kontakt 9, ktery
kloufe po spirdléch reostatu 10. Zistane-li v nadrii malé mnoistvi
paliva (4,0 az 6,5 1), sepne se kontaki 8 konirolni idrovky 2. Uvedena
Zdrovka s Eervenym svétlem na pfisirojové desce signalizuje zbytek
paliva v nadrii.

U automobill VAZ-2102 a VAZ-21021 se pouzivéd snimaé BMI154.
U tohato snimace byla délka paky reostatu zmeniena z 290 na 183 mm, ve
spojifesti s tim byly zménény dhly ofoceni paky pfi rdznych stupnich
naplnéni nadrie.

Jako prijimace u automobilu VAZ-2101 a jeha modifikaci byl pouzit
logometricky ukszatel UB191 stavu hladiny paliva v nddrii, kfery je ve
své podsfaté magnefoelekiricky méfici pfistroj. Zékladnu prisiroje
tvori kosfra z plastu 6 vinuti ffi civek ‘s odpory R=133+§6 O,
R;=64 0, a R;=123 (. Celkovy odpor R,+R,=187%93 @, Pfi-
slusné civky R, R, a R, maji 720 & 1; 360 % 2 a 300 + 2 zavith médéného
emailovaného drétu o priméru 0,1 mm. Schéma zapojeni vinuli je uvade-
no na str. 121, Pohybliva éast se skladé z ruéiéky 3 namontované na ose,
ukazujici stav hladiny paliva na stupnici a permanentniho kotouéového
magnatu 7 (na obrézku je magnet podle oznaceni ofezédn). Ruéitka se
pohybuje v disledku pisobeni suméarniho magnetického pole, kieré se
vylvari magnetickymi poli ffech civek a magnefickym polem kolouéo-
vého magnefu 7.

K udrieni ru¢icky na ukazaielich stupnice a pro jeji navrdceni do
vichozi polohy je mezi civkami na ose vykyvného zafizeni permanenini
magnet 4.

120

Odpor v sili civek se méni v zévislosti na poloze plovaku 12. j'b-ll
nédri plna, potom je do sité zapojen odpor reastatu 10 snimaée, kiery je
mendi nez 7 £, Je-li viak v naddrii 0,5 obsahu, pak se odpor reostatu
zvyiuje na 1084128 O a kdyi je nddri prdzdnd, na 315+ 345 (.
Kontakty 8 [sou pfilom sepnuty a odpor reosfaiu 10 zkratovén.

Magnetoelekfricky ukazatel teplofy chladicl kapaliny. Jako pristroj
u automobild VAZ-2101 a VAZ-21011 a jejich modifikaci byl pouzif ukaza-
fel teploty chladici kapaliny znaéky UK191, ktery je podobny ukazateli
stavu hladiny paliva. Odliuje se viak poétem zévild a konstrukei
stupnice. Odpor civek ukazatele R, =120%6 (1; R,=68 (2 a R,=105 L1,
Celkovy odpor R,+R,=173%8,5 €. Pfisluinym civkdm R,, R, & R,
odpovidd 680%2, 440+2 a 6802 zévith médéného emailovaného
drétu o praméru 0,1 mm.

Na stupnici ukazafele teploly chladici kapaliny jsou vyznaieny dvé
svislé éerné E4ry: prvni odpovidé teploté kapaliny 430 °C, druhé
+ 60 °C. Dostane-li se ruticka do éerveného pole 35 stupnice, potom to
signalizuje prehrdti moloru, pfitom teplota chladici kapaliny prevy-
fuje 108 °C,

Jako snimace teploty chladici kapaliny bylo pouzifo termisiorového
snimaée TM106, klery je vsazen do chladiciho pléité hlavy vélci.
Uvnitf mosazného télesa 37 je umisténa fablefa polovediéového termi-
storu 41, kterd je pritlacéena vodivou pruiinou 36 a oddélena od stén
télesa 37 papirovou izolaci 40. Se zvyiovanim teplofy se fablefa termi-
storu ohFivé, prudce zmeniuje svij elektricky odpor, v disledku foho se
méni celkovy magneticky tok civek, pfilom ruéicka ukazatele teploty
se pohybuje a ukazuje vzrist teploty na stupnici 28,

Signalizace poklesu tlaku oleje v moforu. Na bloku 48 moforu se
do hlavniho clejovéhe kan&lu monfuje snimaé tlaku oleje MM 120
kontakiniho typu. ¥ télese 47 snimace tlaku je membréna 42 z tenké
polyesterové félie, na kterou zespodu ilaéi olej proudici v kanéalech
bloku 48. Membrédna piisobi didle na posuvnik pohyblivéhe kontakiu
45, zveda ho a rozepne okruh mezipohyblivym a nepohyblivym kon-
taktem 46. Pruiina 43 pohyblivého kontakiu, kterd je umisténd v télese
izolovaného klobouéku 44, se silauje. Pruzina je ocejchovéna pro
sniieni preflaku oleje na 0,039 aZ 0,078 MPa, Pfitom posune pohyblivy
kontakt do dolni polohy, okruh s kontaktem 46 se uzavie a kontrolni
svitilna 20 se rozsvili a signalizuje pokles Haku oleje. Kontakty snimace
jsou propoéteny na proud 0,5 A.

Signalizace pfl zatazeni ruéni brzdy. Fii zataieni paky 18 ruéni brzdy
se pfivede do &innosti spinaé 19 konirolni zdrovky 13. Talo zérovka
vyddvé pferuiované Eervené svétlo, vznikajici v disledku rozevieni a
sepnuti kontakti bimetalické desticky 15 pferuiovace 17. Kdyi se péaka
18 postavi do vychozi polohy, tladi na spinaé 19 a rozepne elektricky
okruh signalizace.

Pristrojovy &fit automobilu YAZ-21011 na rozdil od asutomobilu
YAZ-2101 je zbarven Eerné a byla zvétiena okénka pro svétla kon-
trolnich Zdrovek; to zlepiilo viditelnost. Kromé tohe ke kontrolnl
idrovce 13 s cervenym svéilem je napojen snimaé zamontovany ve
zdvojené nddrice brzdové kapaliny. Konfrolni fdrovka 13 signalizuje
preruiovanym svétlem zataieni ruéni brzdy a nepferuiovanym nizkou
hladinu brzdové kapaliny.

U automobill VAZ se poutivaji magnetoindukéni rychloméry znaéky
SP-191 s pohonem ohebnym hfidelem od inekového redukloru 47
(str. 133), kfery je namonfovdn na zadnim viku pievodovky. Rychlomér
ma ruéickovy ukazatel rychlosti jizdy (km/h) a poéitaé 24 (str. 121)
ujeté dréhy automebilu (km). Mechanismus ukazatele rychlosti se skladéa
(str. 123) z pohdnéciho hridele spojeného s lankem a zamontovaného
do télesa 36 a namonlovaného na hiideli magnetu, kiery uvadi do
ginnosti mechanismus ukazatele. Poéitaé kilometri se sklddé ze Zesti

bubinkovych poitata 16 z plasty, kieré se uvedou do Einnosti iigeien
39 od anI:oviho hiidele 37 a pohénéciho hfidels.

Potilaé ukazuje ujetou drahu do 79 9999 km, Na
je wyznaéeno déleni do 160 km/h, pé

rychlomérs
itemi Eerv ryskami jsou

vyznageny rychlosti 37, 62 & 96 km/h, ukazujici meznl rychlosh jizdy pfl
zafazeni |., 11, a 111. rychlosiniho stupné.

1 — stupnice magnetoelekirické-
ho ukazatele stavu paliva
v nadrii

2 — kantrolni zérovka (s ferve-
nym svéllem) zdsoby palive
v nadrzi (4,0 aZ 6,5 1)

3 — ukazatel stavu paliva v nadrii

4 — permanentni magnei udriu-
jici ukazatel

5 — civka ukazatele

6 — dridk vinuti civek ukazafele

7 — kotoutovy magnet ukazatele

B — konfakty signalizace zésoby
paliva v nadrii

9 — pohyblivy kontakt reostaiu

10 — reosiat snimace

11 — téleso reostatu snimaée uka-
zatele stavu paliva v nadrii
12 — plovdk snimaée ukazatele

stavu paliva

13 — kontrolni Zdrovka (s Zerve-
nym svétlem) signalizace za-
tazeni ruéni brzdy

14 — pristrojova deska (kombina-

ce) kontrolnich pfistrojd
KP 191

15 — bimetalicka desticka

16 — vinuli ohfevu bimetfalické
desticky

17 — rele R5492 kontrolni Zdrovky
signalizace zalaifeni ruéni
brzdy

18 — péka ruéni brzdy

19 — spinaé  kontrolnl #érovky
ruéni brzdy

20 — kontrolni  zérovka (s éer-

venym svétlem) poklesu pfe-
tlaku oleje v motoru na
0,019—0,059 MPa

21 — ukazatel rychloméru

22 — kontrolni zérovka (s éerve-
nym svéilem) nabijeni

23 — stupnice rychloméru

24 — poéitat kilomelrd

25 — kanfrolni tdrovka (se zele-
nym svétlem) spinate uke-
zatell sméru

26 — kontrolni Edrovkas (se zele-
nym svétlem) obrysovych
svetel

27 — konfrolni 2drovka (s madrym
svétlem) délkového svitls
svitlometls

28 — stupnice ukazalele fteploty
chladici kapaliny

29 — pojistna dioda pFistrojd

30 — deska tiiténého spoje

31 — bild Zestikolikové svorkov-
nice

32 — rychlomér

33 — zérovke (3 W) pro osvétleni
pristrojové desky

34 — éervend jestikolikové svor-
kovnice

35 — éervené pole piehidti mo-
toru

36 — prutina zabezpefujici kon-
takt termistoru

37 — téleso snimace TM 106 teple-
ty chladici kapaliny

38 — kryt snimaée

39 — hlava vélcd

40 — papirové izolace

41 — polovodiéovy termistor

42 — membréana

43 — pruiina pohyblivého kon-
taktu

44 — izolaéni kryt

45 — pohyblivy koniakt

46 — nepohyblivy kontakt

47 — léleso  snimade MM 120
kontrolni #srovky tlaku oleje
v matoru

48 — blok motoru
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KONTROLNI A MERICT PRISTROJE
AUTOMOBILU VAZ-2103 a YAZ-2106

Na pfistrojovych ititech VAZ-2106 (str. 16) a VAZ-2103 (str. 123)
jsou namontovany nasledujici konfrolni a méfici pfistroje: ukazatel 3
stavu paliva (UB193), ukazatel 4 teploty chladici kapaliny (UK194),
ukazatel 7 tlaku oleje v motoru (UK194), otsékomér 8 otaéek klikového
hiidele motoru (TCH193), rychlomér 15 méfici rychlost jizdy a ujetou
dréhu (SP193). Ukazatele 3, 4 a 7 jsou magnetoelekirické s pouzitim
pomérowych prisirojit a odporl uvedenych na sfr. 121 a 122, Pristrojovy
itit VAZ-2106 se odliduje od VAZ-2103 {im, Ie na otdckomér YAZ-2106
se dava zarovka 71 (str. 18) signalizujici pFeruiovanym svéilem zatazeni
ruéni brzdy a signalizace nizké hladiny brzdové kapaliny se dava
fdrovkou 47.

Ukazatel UB193 stavu paliva v nadril. V palivové naddrii autemobilu
je namorntovén snimaé 31 ukazatele stayu paliva (BM150) a zasoby v
nadrii, ktery je stejny pro viechny automobily VAZ (str. 120—121).
Ukazatel UB193 se odlifuje od UB191 umisténim stupnice a rucicky
ve zvlaitnim ocelovém lisovaném télese. Koneénou zdsobu paliva v pa-
livové nédrzi (4,0 ai 6,5 |) signalizuje kontrolni Zarovka 1 s fervenym
svétlem.

Ukazatel UK193 teploty chladici kapaliny. Zikladni schéma dstraji
ukazatele UK193 a jeho snimace 30 znagky TM106 s termisiorem je po-
dobné popisu na str. 120 a 121.

Ukazatel UK194 ilaku oleje v motoru. U automobild VAZ-2103 a
VAZ-2106 je namontavadn magnefoelekiricky ukazatel UK194 (manometr)
pro méreni tlaku oleje v motoru s Gstrojim signalizujicim minimalni
pripustny tlak oleje. y

V téless ukazafele je rovnéi zamontovdn membrénovy snimaé 29
znacky MM120 kontrolni Zdrovky signalizujici nedostateény flak oleje
(sir. 120—121). Kontrolni zarovka 6 (str. 123) s Eervenym svétlem
ukazaiele se rozsviti pri pretlaku oleje do 0,04 az 0,08 MPa.

Rychlomér SP193. Od rychloméru SP191 montovaného u VAZ-2101
(str. 120—121) se lifi namontovénim doplikového potitace 14 (str. 123)
denniho probéhu automobilu. U denniho potitace krajni pravy bubinak
odeéitd deseliny km, nésledujici od 1 do 9 km, déle od 1 do 9 desitek
km atd. K vynulovéni poéitace a jeho prevodu na 0" se uZivé rukojefi
23, kierou se ofaéi pfi zastaveni automobilu a motoru v klidu.

Otéékomér TCH194. U sutomobildt VAZ-2103 a VAZ-2106 je na-
montovan elekiranicky otéékomér TCH194. Na stupnici 50 ofdékoméru je
ilutou barvou vyznaéeno pole pro pfipustnd oticky klikového hridele
motoru (do 5500 |/min) a ¢ervenou — pole nebezpeénych ofdcek
(6000 az 8000 I/min).

| — kontrolni Zdrovka (s cerve- 4 — ukazatel UK193 feploty chla-
nym svéilem) zdsoby paliva dici kapaliny
v nadrzi (4,0 a2 65 1) 5— fole nebezpeénych teplot
Ea . ’ 6 — kontrolni idrovka (s fer-
2 ::r?;k:vsaro osvétleni stupni- vangm svétlem) mazéni
7 — ukazatel UK194 tlaku oleje
3 — ukazatel UB193 stavu paliva v moforu (0,34 a% 0,44 MPa)
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8 — elekironicky otdckomér
TCH 193 k méreni otaéek kli-
kavého hfidele

9 — konfrolni fdrovka (s Eerve-
nym svéllem) signalizujici
prerufovanym svéflem za-
fateni ruéni brzdy a ne-
prefriitym svéilem nizkou
hladinu brzdové kapaliny v
nddrice

10 — pédka ruéni brzdy

11 — konfrolni Zdravka signalizace
uzavienl vzduchové privéry
(s oraniovym svétlem)

12 — konfrolni Zdrovka (s Cerve-
nym svétlem) nabijeni

13 — kontrolni Zarovka (se zele-
nym svétlem) signalizace
zapnuli abrysového svéila

14 — denni poéitac km

15 — rychlomér SP193

16 — poéitaé celkovych ujetych
km automobilu

17 — kontrolni Zdrovks (s moadrym
svatlem) signalizace zapnuti
délkového svétla svétlometd

18 — kontrolni férovka (se zele-
nym svétlem) signalizace
zapnuti ukazatel( sméru

19 — ovladani vzduchové privéry
karburétoru

20 — spinac kontrolni 2arovky sig-
nalizace uzavieni vaduchové
piivéry

21 — nédrika na brzdovou kapa-
linu

22 — plovak s elekirickym spina-
¢em signalizace nizké hla-
diny brzdové kapaliny
v nédrice

23 — rukojef pro vynulovéni den-
niho poéitaée km

24 — prerufovaé RS492 kontrolni
iérovky signalizace zataien|

ruéni brzdy

25— spinaé  konfrolni #arovky
ruéni brzdy

26 — spinaé (zdmek) zapalovéni a
spoultéce

27 — sténa bloku motoru

28 — reostatovy snimad MM393-A
flaku oleje v moloru

29 — snimaé  MM120 kontralni
tdrovky mazéni

30 — snimaé TM106 ukazatele te-
ploty chladici kapaliny

31 — snimaé  BMI150 ukazstele
hladiny paliva v nadrzi

32 — plovédk snimace

33 — té&leso rychloméru

34 — osvétlovaci Zdrovka slupnice

35 — zékladna mechamsmi po-
honu

36 — téleso chebnéhe hildels po-
hanu rychloméru

37 — ohebny hiidel pohonu

38 — hiidel pohonu dennihe po-
éitaée km

39 — hfidel pohonu patitate km

40 — objimka iélesa

41 — {éleso potilade

42 — ruéiéka rychloméru

43 — ochranné sklo stupnice

44 — stupnice rychloméru

45 — téleso otdckoméru

46 — téleso miliampérmetru

47 — upevnéni pfistroje

48 — fittény spoj oldékoméru

49 — ruéicka otdékoméru

50 — stupnice otdckoméru

51 — civka miliampérmetfru

52 — ynilfni &ast jddra

53 — magnet méficiho mecha-
nismu

54 — vnéjii ¢ast jadra

55 — driék civky

56 — podloika s  kontakinimi
pléatky

57 — ozdobny kryl

58 — ruditka ukazatele tlaku oleje
v motoru

59 — slupnice ukazatele tlaku
oleje

60 — kostra vinuti z plastu méFi-
cich civek

61 — dridk svitilny kontrolni #4-
ravky

62 — dridk svitilny pro osvétleni
sfupnice

63 — upeviovaci matice

64 — téleso ukazatels ilaku oleje

65 — vinuti civek pomérového pfi-
stroje pro méfeni

66 — mustek pro nastaveni ‘osy
ruéicky
67 — akumulétor

68 — termokompenzaéni odpor
69 — doplnkovy odpor
70 — reostat snimace tlaku oleje

71 — pomérovy pfisiroj ukazatele
tlaku oleje

B .

SMIMACE TLAKU OLEJE

UKAZATEL TLAKU OLEJE UK 194

“ |! L UKAZATELE UK 194



KONTROLNI A MERICI PRISTROJE AUTOMOBILU VAZ-2103 a JEJICH SNIMACE

160 ~

~20
v /ﬁl'] 24 ‘TE'JJ: -

MERICI PRISTROJ
OTACKOMERU

BLOK MERICICH
IMPULSO

BLOK SPOUSTECICH
IMPULSO

K
MERICI PRISTROI
ELEKTRICKE SCHEMA OTACKOMERU




AT .

T

ELEKTROMAGNETICKE HOUKACKY

Aufomobily VAZ-2101, VAZ-21011 a jejich modifikace jsou vybaveny
dvéma elektromagnetfickymi houkaékami modeld 5304 nizkého ténu a
5305 wvysokého fénu, jsou napojeny podle schématu dvouvodidovym
vedenim a automobily VAZ-2103 a VAZ-2106 maji po dvou elektromag-
nefickych zvukovych houkackich modelu 5308 nizkého ténu a 5309
vysokeého ténu zapojenych podle schématu na jednovodiéové vedeni,

Houkacka 5304 je zamonfovana do lélesa 20, kieré je uzavieno
kruhovym vickem 13. Mezi vikem a télesem je vloZena ocelovd zvukova
kruhovd membrdna 17. Membrina 17 j& s ocelovym rezonanénim
diskem 16 pfipevnéna matici 22 ke kotvé 15. K talesu 20 ie navareno
jadro 12 elekfromagnetu a jaimo 36. Civka 18 elekiromagnetu mé& 175 za-
vitd dratu priméru 0,51 mm, odpor vinuti je 1,02 . Je izolovanad od
kostry korkovym tésnénim a nylonovou vloikou. V félese je mostek 30,
na kterém je namontovan preruiovaé 14. Skisda se z izolovanych od
kosiry (textolitovymi nebo pertinaxovymi vloZkami), horni dchytky 34
s pohyblivym wollramovym kontaktem a dalni, pruiné desticky 35 s po-
hyblivym wolframovym kontaktem prerufovace. Na celém povrchu de-
sticky 35 je izolaéni plafek 31 z plasiu. Stejnasmérny elektricky proud se
privadi k uchytce 34 pies zastréku 11, vodicem 25, dale pres konlakty pie-
ruiovace 14 na pruinou desticku 35 a vodiem 27 na civku 18 elekiro-
magnetu a od ni pres zastréku 10 ke spinaci houkacky. Po zmagneto-
vani jadra 12 elekiromagnetu se pritahuje kotva 15, kterd okrajem sila-
Cuje kraj pruzné desticky 35 a rozepne kontakty preruiovace. Pfi rozepnu-
ti elekirického obvodu civky se civka odmagnetizuje a vlivem sily
pruinosti membréany 17 a desticky 35 kofva 15 se vraci do vychozi po-
Iohy. Zdvih kotvy je ddn mezerou mezi vnitinim okrajem jadra 12 a kotvou
15, kiters je 0,4 0,05 mm. Reguluje se podloikami 33, kieré se vyrabi
v Housfkdch 0,1 +0,01; 0,2+0,03 a 0,3+0,03 mm. Doba sepnutého
stavu kontakil a tudiz i intenzita proudu a zabarveni zvuku vznikajiciho
pfi kmitech membrédny 17 5 rezonanéniho disku 16 se sefizuje iroubem
29, ktery posouvé pohyblivy konec mastku 30. Pfi ofdceni Zroubu ve
smeru hodinovych ruéicek inlenzita zvuku se tvyiuje, pii olofeni v pro-
fisméru hodinovych rucicek se zmeniuje. Napajeci okruh houkaéky se
iisti tavitelnou pojistkou 8 na 16 A. Houkacky jsou namontovdny vpredu
u motoru a upeviuji se pod kapotou na pruinych zdvésech 21.

Ustroji houkaéek nizkého (5304) a vysokého (5305) ténu je stejné.
Lisi se jenom tlouifkou membrény 17 kiers je 0,550,015 mm (u 5304)
a 0,600,015 mm (u S305). Proud poifebny pro kaidou houkacku
je 4 A,

Houkacky 5308 a S309 jsou namontovany do ocelového talesa 40
ke kterému se pripeviuje difuzér 2 plastu 39 se spirdlovym zvukovym
kanalkem. Rozméry kandlku uréuji zabarveni a intenzitu zvuku. Ostraji
houkaéek je uvedeno na sfr. 125. Proud poliebny pro kaidou houkaéku
je 7,5 A,

Dojde-li ke ,skiipéni” a zmenieni intenzify zvuku, pak se houkaéka
séfizuje pootdéenim sroubu 29. Za Gfelem snizeni opéleni kontakti
v obvodu signélu je viozeno relé spinaée houkaéek RS528. Vinuli ralé ma
BOODO z8vitG drétu priméru 0,15 mm a odpor 250 0 pfi feploté 20 °C
Vinuti relé vyvine magneficky fok, ktery pfitahuje na pruinych desti-
ckach zavéienou kotvu 44 a sepne kontakly 42. Pfitom proud probihs
od zdroje proudu pies tavitelnou pojistku B na svorku 3 relé pres
jeho jafmo 45, kotvu 44, kdntakly 42 a stojédnek 41 na svorku 4 relé a
k houkaZkém 5308 a S309 a pFes né na kostru k zdrojim proudu. Maximalni
pripustny proud probihajici pres kontakty relé je 20 A. Napéti spinani
relé pri teplofé 25+ 5 °C je 7 V. Vile mezi kantakty relé pfi jejich ro-
zapnuli je vice nez 0,5 mm. Relé je namontovéno na levém blatniku pod
kapotou motoru.
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Spinate signdli jsou umisiény na volantu Fizeni u aulomobili
VAZ-2101, VAZ-21011 a VAZ-2103, VAZ-2106; maji rdznou dpravu a

schéma (obr. sir. 124).

Pfi vypnuti houkacek ville mezi hornim krouikem 6 a dstrojim kon-

takiu 4 musi byt 0,9 az 1.5 mm.

K hlavnim poruchdm houkaéek palii: oxidace kontaktd, zkral vinuti,
porudeni regulace zvuku a 16nu, praskling membrény a faktéi poruieni
spolehlivosti spoji vadiéh a tlaéitka. V pripadé oxidace kontakti bude
signalizaéni relé v neustilé Einnosti, moie dojit ke skfipéni zvuku,
V tomta pfipadé je tfeba vyéistit kontakty.

|/ — destickovy kontaki spinade
(taéitka) houkacky

2 — dolni kontaktni krouzek na-
boje volaniu fizeni

3 — spinaé (tlaéitko) houkaéky

4 — kontakini dstroji spinaée

5 — téleso kontaktniho dGstroji

& — horni kontakini krouiek na-
boje volantu Fizeni

7 — néboj valantu fizeni

B — tavitelna pojistka na 16 A

9 — pojistkové skfifka

10 — zastrcka civky elektromagne-
tu ke spojeni spinaée (tla-
éitka) houkagky

11 — zastréka k pripojeni zdroje
proudu

12 — jadro elektromagnetu

13 — kruhové viko télesa

14 — preruiovaé houkacky s kon-
takty

15 — kotva membrény

16 — rezonanéni disk

17 — membrana houkacky

18 — civka elekfromagnetu

19 — téleso houkadky S305 vyso-
kého ténu

20 — téleso houkacky 5304 nizké-
ho ténu

21 — pruiny zdvés houkacky

22 — upevhovaci matice houkaéky

23 — alternéalor stfidavého proudu

24 — akumulétor

25 — pfivodovy kabel na pre-
rusovac

26 — kontakini zdifka

2] — odvéadéci kabel od preruio-
vace k civce elektromagnetu

28 — pruiina sefizovacihe iroubu

29 — sefizavaci iroub

30 — mistek preruiovace

31 — izolaéni desti¢ka drisku po-
hyblivého kontaktu

32 — uchyceni dridkd kontakid
pferuiovace

33 — ocelové sefizovaci podloiky

34 — dridk nepohyblivého kon-
taktu

35 — pruina desticka (dridk) po-
hyblivého kontaktu

36 — jarmo vinuli elektromagnetu

37 — houkaéka 5308 nizkého t6nu

3B — roziifeni difuzéru

39 — téleso difuzéru z plastu se
spirdlovym zvukovym kanal-
kem

40 — ocelové téleso houkacky

41 — stojka nepohyblivého kon-
taktu relé RS528

42 — kontakty relé

43 — vinuti rele elekiromagnetu

44 — kotva relé

45 — jarmo relé

46 — téleso spinaciho relé houka-
cek RS528

47 — plastovy kotoué kotvy pro
rozepnuti kontaktd preruio-
vace

48 — ocelové paodlozka kotvy pro
roxepnuti kontakhl preruio-
vace

49 — ocelové desticky — z4té:

- membrany uréujici tén sig-

nalu

50 — ozdobny kryt spinace (Haéit-
ka) houkacky

51 — pruiina spinaée (Haéiika)
houkaéky

52 — hridel volantu

53 — iroub kostry kontaktniho
ustroji

54 — pla3f néboje

55 — izolaéni podlozky

56 — izolaéni vloika

57 — upevnovaci Sroub preruio-

vade

58 — vodiva desticka dolniho kon-
takiu

59 — vodivé desticka horniho kon-
taktu

SPINAC HOUKACKY AUTOMOBILD
YAZ-2101 A VAZ-21011
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SIGHALU BEZ ZABARVENI 17

57 56 55

SPINAC HOUKACKY AUTOMOBILO
VYAZ-2103 A YAZ-2106
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5. PREVODNA USTROJI AUTOMOBILO VAZ

SPOJKA

Prevodné Gstroji automobilu prenaii a prevadi fogivy moment mo-
toru k hnacim zadnim kalim. Sklddd se z jednodiskové spojky, pfevo-
dovky s ozubenymi koly, déleného kloubového hridele s vloienou
opérou, zadni hnaci napravy s ozubenym kuielem stalého pFevoduy,
diferencidlu a hnacich hiideld zadnich kol.

Konstrukéni odlifnasti v pfevadnych dstrojich automobild VAZ-2101,
VAZ-2102, VAZ-21011, VAZ-21021, VAZ-2103, YAZ-2106 jsou nepatrné
4 popsané v daliim odstavci. V uvedeném odstavci jsou rovnéi uvede-
ny zvid¥inosti konstrukce pievodnéhe dstroji terénniho autemobilu
VAZ-2121 s pohonem viech kol.

Spojka je uréena pro stdly a spolehlivy (bez prokluzovani) preved
togivého momentu od motoru k prevodnému ustroji automobilu a
k dogasnému odpojeni pfevodného Ustroji od motoru pfi fazeni rychlo-
stnich stupAl, brzdéni automobilu a pro nasledujici plynulé spojeni mo-
toru s prevodnym dstrojim. Kromé toho spojka do uréité miry chréni
souddstky prevodného ustroji pred opoffebenim a poldménim prFi
pretizeni.

Spojka automobilu je suchd, jednokotouéova, treci, s trecim tiumiéem
forznich kmith a s talifovau pritlaénou pruiinou. Ovlddéni spojky je
hydraulické s pruZinovym servomechanismem, kfery snizuje ovlddaci
silu na noZni pedal spojky pfi jejim vypindni.

Spojka pouiivana u aufomobilu VAZ ma vysokou spolehlivosl a
zivotnost, zabezpecuje plynulost fFazeni pfi zménd momentu, je dobre
vyvaiend a8 ma minimalni moment sefrvaénosti. Pfi zvyieném opotiebeni
tfeciho obloieni hnaného kotouce ovladaci sila se méni malo.

K zadnimu konci klikového hfidele se litinovy sefrvaénik 16 upeviuje
festi samajisticimi Srouby. Ke klikovému hrideli se setrvaénik cenfruje
strednim ofvorem. Upeviiovaci irouby sefrvaéniku se dotahuji momentem
70,6 ai 87,27 N « m (stredni hodnota 83,35 N « m). Pfiflaény (hnaci) ko-
fouc 14 stlaéuje falifovou prufinou 6 hnany kotoué 8 se spojkovym obloze-
nim 7 k povrchu sefrvaéniku. Pritlaény (hnaci) koloué 14 a setrvaénik
jsou na cele peclivé opracovany. Naboj 12 hnaného kotouée je nasazen na
drézkach vstupniho hiidele 19 pfevadovky a pfenéii tocivy moment od
motoru k prevodovce. Hnaci kotoué 14 a falifové pruzina 6 jsou nasa-
zeny do ocelového Hitu spojky 32, ktery se pripeviuje k sefrvaéniku
16 iesti Srouby 18 se zévitem M B < 1,25. Srouby se dolahuji momentem
24,51 M-m a [sou zajiitény profi samovalnému uvolnéni pojistnymi
podloikami.

Ocelovy hnany kotoué mé dvanéct vyseéi se stiidavymi vinovitymi
vystupky, ke kterym je ze dvou siran nanylovéno treci oblozeni 7. Kaidé
oblozeni je samostainé, s rozieéi pfes jednu vyseé je upevnéno iesti
nyty k Zesti vysedim. Timto zplsobem je zabezpeéena pruznost a plynuly
zébér spojky. Obloieni spojky mé& touifku ],Jig'u

0,15
+0
priméram zm_n‘w

hnaného kofouée s obloZenim je ?,aig'g mim.

mm, & vn&jiim

mm a vnitinim 142 4 0,25 mm.. Celkovd flouifka

Do dratkovaného ndboje 12 hnaného kofoués se nasazuje drézkovy
ystupni hFidel 19 pievodovky. PFi montaZi vyZnivajici &ést néboje musi
byt obricena ke strand pievodovky.
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Spojka je v hlinikovém odlitku skfind spojky 2. Skfin spojky se
upeviuje élyrmi Srouby k zadnimu konci bloku moteru a sifedi se tfemi
koliky, umisténymi mezi irouby po 120". K zadnimu konci skfiné na
sedmi zdvrinych iroubech je upevnéna pievodovka. Mezi skiini spojky
2 a blokem motoru je namontovdn ocelovy kryt 15 skfiné, kiery chréni
spojku pfed vniknutim oleje a prachu. .

Spojka se vypind opérnou objimkou loZiska 20, kieré se posouvad
vidlici 26. Konec vidlice je pfipevnén k objimce 25, na kieré je nasazena
pruiina z bronzového drétu. Za déelem ochrany spojky pied vniknutim
prachu a $piny je v okénku skiiné 2, kde je prostréena vidlice 26, nasazen
pryZovy ochranny kryt 30,

Posun vidlice se uskuleénuje pomoci regulaéni opérné malice 34
tlaéné tyée 33, na kterou plsobi pist §3 pfi pfivodu kapaliny do pracovni-
ho vélce z hlavniho véalce 3B hydraulického ovlddéani spojky.

Pracovni vélec 3 je odlitek z jemnozrnné litiny. Je upevnén ke skFini
2 dvéma rouby. Téleso pracovniho valce mé ofveor o priméru 12,05 mm
a délce 70 mm. Uzavien je zdtkou 54 s podlozkou a utahuje se momeniem
80 az 100 N - m. Ma ele zdtky je vyvod pro pfivod kapaliny do vélce.
Ve vélci 3 je ocelovy chromovany pist 53, ktery je utésnén pryiovym
tésnicim krouikem 43 a maniefou 47. Tésnéni 43 je celisivé, jeho
vnéjsi primér je 19,2 £ 0,15 mm. Tésné pfitlateni maniety k valci se
uskuteériuje tlakem kapaliny na manietu pfes kanalky 46 o priméru po
2 mm. Tésné dosednuti maniety na pisl se zabezpeéuje nasazenim
opérného talife 52, ktery je podepien pruzinou. Utésnéni vilce ze sirany
tlacneé tyée 33 se zabezpeéuje nasazenim ochranného pryZového krytu
na konec vilce,

Pro odvzduinéni valce pfi jeho plnéni kapalinou nebe pfi zavzduinéni
hydraulického ovlédéni je na vélci kuzelovity ventil 51 s boénim otvorem
priméru 1,5 mm a cenfralnim kandlkem priméru 2,5 mm.

Soutastky pracovniho vélce se pred monldii promaiou specidlnim
mazivemn PRL 52.

Téleso hlavniho vélce 38 je odlitek z litiny. Upeviuje se na kenzole
pedéld pod kapotou moloru. leho vélec je vysousiruien na primér
19,05 mm, délka— 112 mm. Vélec se uzavird na konci zétkou 35
s médénou podloikou. Dotahuje se momentem 78,45 ai 98,06 N - m.
Ve viélci je ocelovy pist 42. Je utésnén manielou 47 tésné priléhajici
k valci pomoci stlac¢ované kapaliny, Tato kapalina se dostéva pod manielu
47 pres olvory 48 a 46 o praméru 2 mm, Uléshujici ¢ast pistu (dréika

krouiku) mé rozmér 1913:2?

plniciho ventilu, ktery pii pohybu pistu prekryva piepouitéci olvor 39.
Sila na pistu 42 se prenaii od pedélu spojky pres tyé 44 a pist 45.
0,020
0,005 ™™
Prenos sily pfi poéétku zdvihu pistu 45 & utésnéni spary mezi pistem
42 a 45 se uskutedfiuje pomoci tésniciho krouiku 43.

Pa vypnuti spojky se pisty vraceji do vychozi polehy pruiinou 37,
Délka pruiiny ve volném stavu je 92 mm a pfi zalieni 574 N je
34 mm.

Z nédriky, kierd je umisténa pod kapotou, se kapalina dostéva do
hlavniho valce pies pryiovou piipojku 40 a pfepouitéci otvar 41 s pri-
mérem 4,5 mm. Kompenzace podilaku, kterd se vylvafi pfi zpétném
pohybu pistu, se uskufeéfiuje pretékanim paliva do pracavniho prostoru

mm. Manieta 47 plni souéasné funkci

Ocelovy chromovany pist 45 ma vnéjsi pramér 19+

hlavniho vilce 38 pies otvor 41, spérou zadnihe konce maniety 47

4 olvorem 46, Propouitéci ofvar 39 tfrﬁméu 0,7 mm) jo urien pro pie-

poubténi nadbyteéné kapaliny z

lavnihe valce do lridrll:r. e
evniho

o piebylek kapaliny, kierd se dostéva z pracavniho vélce do hi
vélce pfi zpétném pohybu pistu 42 do vychozl polohy.

Pred montazi dily hlavniho vélce hydraulického ckruhu se msiou
specilnim mazivern DT-1 a hlavice tlafné Iyfe se male konzistentnim

mazivem LITOL-24 nebo LSC-15.

| — zajiifovaci mafice Hlaéné tyée
vypinaci vidlice spojky

2 — skfin spojky

3 — pracovnl vélec hydraulické-
ho ovlddani vypinaci spajky

4 — prutina vidlice

5 — klobouéek ventilu pro
odvzduinéni hydraulického
ovlddéni spojky

6 — piitlaénd ftalifovda prufina
spojky

7 — obloteni hnaného kotoute
8 — hnany kotoué spojky
9 — nyt - opérka tlumicé
10 — kofouée tlumice
11 — piedni uzaviené kulickove
loiisko vsiupnihe hiidele
prevodovky
12 — néboj hnaného kotouce
13 — pruzina tlumiée

14 — pritlaény (hnaci) ketouc
spojky
15 — predni kryt skfiné spojky

16 — setrvaénlk  klikovéha  hFi-
dele motaru

17 — ozubeny vénec setrvaéniku

18 — upeviiovaci iroub #itu spoj-
ky k sefrvaéniku

19 — hnaci (vstupni) hiidel pre-
vadovky

20 — vypinaci loiisko spojky

21 — pruinéd upevioveci desticka
priruby

22 — opémé
pruziny

23 — zadni kuliékové loZisko hna-
ciho hridele pfevodovky

24 — hnaci ozubené kole hnaciho
hiidele pfevodovky

25 — vypinaci objimka spojky

26 — vypinaci vidlice spojky

27 — ffeci krouiek opérné pfi-
ruby

priruba  pfitlaéné

28 — kulovd opéra vidlice

79 — pfidriovaci destitka wvidlice

30 — ochranny kryt vidlice

31 — upevhavaci nyty (7 ks) apér-
nych kruhii pfitlaéné prukiny
& desek opéré pliruby

32 — itit spojky

33 —tlagnd fyé wvidlice vypindni
spojky

34 — sefizovacl malice

35 — zé&tks hlavniho vélce

36 — piipojka nétrubku pro pfived
kapaliny do pracovniho
vélce

37 — vratné pruiina pistu

38 — hlavni vélec spojky

39 — prepouitéci (kompenzaéni)
alvor

40 — pFipojka pruiné hadice pfi-
vodu kapaling z nédriky

41 — otvor pro naplnéni neprs-
covnl é4sti vélce

42 — pist hlavniho vélce

43 — pryiovy tésnici krouiek

44 — |laénd tyé peddlu spojky

45 — pist tlaéné tyée hlavniho
vélce

46 — radidIni otvor utésnéni man-
ety

47 — manieta pistu

48 — podtlakovy &
ofvor

49 — treci kotouée tlumice

50 — talifova prudina Hlumide spoj-
k

51 — odvzduifiovaci wenfil hy-
draulického ovladani spojky

52 — opérny talifek pistu

53 — pist pracovniho vélce

54 — zétka pracovniho vélce s pii-
pojkou

pretlakavy
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'DILCE A SOUCASTKY SPOIKY

Tlumi¢ forznich kmitd. Plynulos! zabéru spojky, pienosu toéivého
momentu a tlumeni torznich kmitd vmiha]m:ﬁ v motaru se zabezpe-
Euje specidlni konstrukei hnaného kotoude spojky.

Hnany kotoué 1 md po obvodu 12 zdfezd ve tvaru T, kieré vylvareji
m ch vyseél. To zvyiuje plynulost zdbéru spojky a snifuje

oin eformace hnaného kotouce.

‘Maboj 7 hnaneho kotouce je spojen s hnanym kotouéem 1 specidlnim
pruinym mechanismem — tlumiéem k utlumeni torznich kmiia.

Phiruba ndboje je vyhotovena z jednoho celku se iesti olvary a
se tfemi drazkovitymi vybranimi na obvodu (ob jeden otvor).

Hnany katoué 1 s ndbojem se spojuje pomoci festi pruiin 2, dvou
kotouéd 3 Humige, Hecich krouzki 6 a talifové pruziny 9 tlumiée; Tloukfka
freciho krouiku tlumie je | mm. .

Pfedni a zadni ketouce 3 flumice, jakoi i pfiruba naboje 7 maji po
Seshi ofvorech s obrubou pro montaz a uchyceni pruziny 2. Kotouée 3
se spajuji s hnanym kotouéem 1, pruzinami 2 tlumige a ffemi op&rnymi
nyly 3, kferé jsou prosiréeny pres f#i vnéjii otvory v pfirubé naboje 7.

Pruginy 2 maji riiznou tuhost. T tvrdii pruZiny bilé barvy se montuji
do otvord s Gchytkami na &elni ploie.

Poffebny moment treni 10,78 az 17,65 N « m mezi pfirubou naboje a
hnanym kotouéem se zabezpeéuje pritlaéenim ftrecich krouiki 6 tali-
fovou pruzinou 9. Pri zvySovani tocivéeho momentu hnany kotoué a
kotouée 3 se vzhledem k ndboji 7 plynule natdéeji, prekonévaji moment
freni frecich krouzkl 6,nez se nyly 5 piesunou na konec draiek. Pritom
pruiiny 2 tlumiée se stlacuji, zabezpeéuji plynuly pohyb naboje 7 hnané-
ho kofouée a soucasné pohlcuji éast energie torznich kmitd. Dojdou-li
opérné nyty 5 na kraj drdiek, bude spojeni fuhé. V daliim pfi zmen-
$eni zatizeni vlivem tlaku pruziny 2 Hlumiée opéra nyti se bude vzdalo-
vat od konce drafek a zaujme stiedni polohu. Tieci mechanismus a
pruziny tlumige zabrafuji pfenosu fogivych kmitd klikového hiidele na
hnaci hridel prevodovky. To sniZuje maximélni napéti v souéastkach
prevadneho dstroji automobilu,

Stit spojky a souZdstky pohonu. Hlavnimi hnacimi sougastkami spojky
jsou pritlaény (hnaci) kotoué 10 a iit spojky spojeny se setrvaénikem.

Priflacny kotoué 10 je odlitek z litiny, je pfesn& opracovén a vyvéien.
Pro tento Géel jsou na jeho nélitcich vyvaiovaci otvory 12. Pomoci i
pruinych listovych per 14 a nyti 13 je pFitlaény kotoué spojen s ocelovym
lisovanym ititem 19 spojky, kiery se stredi ve vztahu k setrvaéniku
tremi koliky a upeviuje se k nému festi irouby.

Srouby se dofahuji momentem 29,42 N - m. Teéné umisténd listova
pera 14 jsou jednim koncem pripevnénd k pritlacnému hnacimu kotouéi 10
a drubhym koncem ke ititu 19 spojky pomoci nytd 13. Pii prendseni
focivého momentu od sefrvaéniku pres itit 19 na hnaci kotoué 10 pruzna
lislova pera 14 s prifezem 16 % 0,9 mm se natahuji a pfi vypnuti a zapnuti
jsou listovd pera naméhédna na ohyb.

Hnaci kotoué k hnanému a hnany k setrvaéniku se pritla¢uji talifoveou
pruzinou 16. Pruiina 16 je vylisek z plechu prufinové oceli o tiouifce
0,9 mm. M& tvar komolého kuiele s (hlem 10°14’ a primérem zékladny
195 + 0,5 mm. Po obvodé pruziny je 18 z&7ezd. Primér vnitiniho stredni-
ho otvaru prufiny je 39 mm. Sifka z&fezis je 3£ 0,15 mm, pficemz kazdy
24fez je ukonden zéfezem elipsovitého tvaru o difce 11+ 0,1 mm,
Vinéjii primér ukonleni zéfezii je 150—0,5 mm. Platky vylvofené
zéfezy |sou soucasné vypinacimi pakami a pruznymi elementy pruiiny.
Talifové prufina se svym okrajem po obvodu (2 187,5 mm) opird do
kruhové opéry 15 pfitlaéného kofouce. Pruzina se prohybé ve vitahu ke
dvéma opérnym kruhGm 18, kieré jsou pevné uchyceny ke ititu deviti
nyty 17. Kaids pruiina se zkouil pod zafizenim 3100 + 200 N, pfi kierém
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se musi narovnal, aby vrcholovy dhel byl 0°. Vnéjii konce pruZiny
zopadajl do ffi Uchylek 11 prillaéného kotouée. Prufina je 2afidléns
proti pohybu pomoci nyid 17 a opérné pfiruby 26, kieré rovnéi zabozpe-
¢uji spolehlivy kontakt s vypinacimi dilg. Pfiruba 26 je spojena se ifitem
19 listovymi pery 20 a soustavné pitlaovana k platim pritlaéné pruiny
16. Za Géelem zmenieni ohfevu a opoffebeni opérnéha lofiska 25
le mezi piirubou 26 a loZiskem umistén teci kruh 21, klery je prilepen
k piirubé 26. Vnéjii povrch tieciho kruhu se v zévodé napoubti olejem.

Pfi odmontovéni pfevodovky nelze opiral konec hnaciho hiidele
(kdyZ se vylahne z loZiska v hlavnim éepu klikového hfidele) na apérnou
prirubu, protoie mife dojil k polémani listovych per 20,

Na vypinaci objimce 24 spojky je nasazeno opérné, kulickevé, ra-
didlni, jednofadové, ze dvou stran utésnéné loiisko 3 607 0BOD KC 25
s vnitfnim priimérem 26,5 mm. LoZisko je spoleéné s opérnou podloikou
uzavieno do lisovaného krytu objimky. Vnéjii primér objimky s loZiskem
je 70 mm. Na z&vodé se do |oziska dévé trval ndpli maziv LE-31 a béhem
provozu lofisko mazdni nevyiaduje.

K objimce 24 pomoci bronzové dréténé pruiiny 23 se upeviuje
konec vypinaci vidlice spojky.

Béhem provozu mohou vzniknout nésledujici poruchy pri €innosfi
spojky: spojka nevypind Uplng, prokluzuje, skube, mé zvyienou hluénost
pri vypnuti nebo zapnuti.

Spojka nevypind dplné, kdy: je delormovén hnaci kotoué nebo
opofrebovdno a zeslabeno upevnéni spojkového obloieni, pfi zasekavéni
ndboje hnaného kotouée na drazkéch hridele, poikozeni hnaciho ko-
tauce a upevnéni jeho listavych per. Pii netplném vypinani spojky je Fa-
zeni pfevod( a zpéfného chodu zlizeno a je doprovazeno zvyienou
hluénosti, Nedplné vypnuti spojky, které nastane v disledky prokluzovani
spojky, mé tyto pfiznaky: automobil mé nedostateéné zrychleni i pFi
prudkém seilapnuti plynového pedélu, motor ipatné ,téhne”, prehfivé se
a zvyiuje se spoffeba paliva.

Spojka prokluzuje pii nedostaleéném volném chodu pedélu, zirété
pruinosti jeji pfitlaéné pruifiny, poikozeni vypinaciho mechanismu, opo-
tfebovéni, spéleni, nesprdvném sefizeni nebo zaolejovani oblozeni
spojky hnaného kotouée. Pii odstrafiovani léchio poruch je ffeba seridit
volny ched pedaélu spojky, vyéistit mytim zaolejované oblozeni spojky 4
lakovym benzinem nebo vyménit hnany kotoué 1 a poskozené souédstky
mechanismu ovlédani, sefidit vili mezi tlaénou tyéi a pistem na 0,1 az
0,5 mm.

Skubéni spojky vzniké pri zamaéténi setrvaéniku, pritlaéného kotouée
a oblozeni hnaného kotoute olejem, pfi uvalnéni obloieni a jeho nad-
mérném opotfebeni, pfi vyskytu prasklin na pritlaéném kotouéi a pFi
paruieni rovnobéinosti tfecich povrchii a také pfi fuhém prokluzovéni
ndbaje hnaného kolouée a zasekdvéni v pohonu. Pfitom se zaolejovand
soutdstky vymyji, patné se vyméni a pfi zadiréni nsboje hnaného ko-
touie se vycisti drazky hnaciho hfidele a namaie se mazivem LSU-15.
Pfi poskozeni povrchu piitlaéného kotouge je treba vyménil it spojky.

Zvysené hluénost pfi vypinéni a zapinani spojky vznikd pfi opotfebeni
nebo nedostateéném mazéni vypinaciho loiiska, velké vili v drazkdch
ndboje hnaného kotouée, pii piesazeni hnaného kotauée, poldmaéni
pruZiny tlumiée a vralné pruiiny vidlice a pfi nedostateéném volném
chodu pedélu spojky.

- Oblozeni spojky hnaného kotouée se vyménuje pri zaolejovéni,
popraskéni, zadfeni a znaéném opotieben, kdyZ se flouifka obloZeni od
hlaviky nytu k pracovnimu povrchu kotouée zmenii na 0,2 mm. Hnany
kotou? se vyméfuje pii jeho deformaci, kdy: héazivost jeho povrchu
dosahuje 0,5 az 0,7 mm a kdyZ se na ném objevi praskliny. Vypinaci
objimka spojky se nevyméfuje, pouze kdyi se opotiebi, ale i kdy#
mé nedostatek maziva.

Spojka automobilu VAZ-2103 je podobnaé, odlifuje se viak jinou fa-
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lifovou prutinou, jejim krubem a pfislungm Hiem spoiky. To peybue
plynulost éinnosti spajky pfi vypnuti, _

Spojke na sulomobilech YAZ-2106 a VAZ-2121 je podobad spojce
aulomobilt VAZ-2103, pfendil slejny maximéini tedivy momeant moton
pfi oldékdch klikového hiidele 3000 |/min nejméné 121,6 M - m, ns cazdil
od spajky v automabilu VAZ-2101, kdy pfendieci moment jo 88,29 N - m
pfi 3400 |/min, 8 spojky u VAZ-2103 105,91 N - m pfi 3500 |/min. Vehle-

dem k tomu, ie je feba pienési xvileny lodivy momen! ph zschovint

koelicientu bezpeénosti spojky nejmené
VAZ-2106 a VAZ-2121 jsou zkouleny na zvyiené

1.3 woik( automobili
ratifani rabezpelujicl

prevod zvyleného foéivého momeniu.

I — hnany kotoué spojky

2—pruiina tlumiée (flumié tor-
znich kmitd)

3 — kotouée tlumiée

4 — obloieni spojky hnaného ko-
toude

5 — opérny nyt tlumice

6 — treci krouiky tlumiée

7 — néboj hnaného kotoute

B — upeviovaci nyl obloien’
spojky

9 — lalifovad pruiina tlumiée
spojky

10 — pritlaény kotoué spojky

11 — dchytka pritlaéného kotoude

12 — vyvaiovaci otvor

13 — upevinovaci nyt
pera ke ititu

14 — listové pero (3 ks) pro upev-
nénl pritlaéného kotoude ke
ititu spojky

listového

15 — kruhové opéra pro pruiinu
spojky

16 — talifové pfitlaénd prufina

17 — nyt (9 ks) pro upevnéni opér-
nych kruhl pritlaéné prukiny
a per opérné pfiruby

18 — opérné kruhy pfitlaéné pru-
ziny

19 — it spajky

20 — listové pero pro upevnéni
opérné pfiruby

21 — nyt listového pera

22 — tfeci kruh opémé pfiruby

23 — spojovaci bronzové pruiins
vidlice a objimky

24 — vypinaci objimka

25 — loZiske wypinaci
spojky

26 — objimka pfitlagéné pruting

27 — hnaci hiidel pfevedovky

objimky



_fE‘:HDIAC! CASTI SPOIKY




T S SRS—

CINNOST SPOJKY A JEJI TECHNICKE
OSETROYANI

Tocivy moment od klikového hridele 12 motoru pfes setrvaénik 7,
itit 17 & pritlacny kotouc B se prenaii na oblozeni spojky 16 a hnany ko-
toué 18 a pres Humici pruiiny 15 a opérné nyly na néboj 13 a hnaci
hiidel 23 pfevodovky. Bezpeény pienos tofivého momeniu se zabezpe-
cuje talifovou pruzinou 19. Pfitom pruiina 19 se prohyba vzhledem ke
své kruhové opéfe, kierd je vytvorena opérnymi kruhy 28. Obvod pruziny
pusobi na kruhovou opéru pritlaéného kotoute 8 a pritlaéuje ho k obloze-
ni spojky 16 hnaného kefouée 18. Viile mezi vypinacim loziskem objimky
21 a trecim kolouéem opérné priruby 27 musi byt 2 mm, coi odpovida
volnému chodu pedilu 48 spojky 20 ai 30 mm. Pfi vypindni spojky
lodisko stlaéuje opérnou prirubu 27, kterd posouva 18 platkd pruiiny
19 smérem k sefrvacniku. Pfitom se pruZina prohyba vzhledem k opérné-
mu kruhu 28 a pfes dchytky umisténé na obvodu pritlaéného kotouée
8 odtahuje kotout 8 od obloieni spojky 18 hnaného kotouée 18. Zdvih
opérné pfiruby 27 musi byt v rozmezi B mm, pfi fom pritlaény kotoué
B se vzdéli od obloZeni spojky o 1,4 a 1,7 mm.

Montdini rozmér nové spojky musi byt 41,5+ 1,5 mm. Tlouifka
nového ffeciho kruhu opérné priruby 27 musi byt 1,9 ai 2 mm. Nejvéiii
pripustné posunuti opémné pfiruby vznikajici pri opotiebeni souéastek
nesmi byt vétii nei 5 mm. Pedil 48 pro vypinani spojky a pedal brzdy
jsou umislény na konzole 43 pro upevnéni hlavnich vilch, kiérd se
upeviuje Srouby k pfednimu #itu karosérie. Pedél spojky 4B a pedal
brzdy maji spoleénou osu ve dvou pouzdrech z plastu a nevyzaduiji
mazdni. Ve vychozi poloze pod vlivem odiahovaci pruziny 45 je pedal
zvednuty nahoru na doraz pryzove naraiky omezovaciho iroubu 46.

Pri stlaéeni pedilu 4B wypindni spojky s maximalni silou (180 N)
s8 soucasné s pedélem ofééi haéek 41 upeviujici konec pruiny 44, Pokud
byl pedél ve vypnulé poloze a prufina napnuta, osa pruziny se zlotoZnio-
vala 5 osou pouzdra pedalu. Pfi seilapnuti pedalu haéek 41 se zvedne na-
horu a vytvafi rameno h. Napnuld pruZina 44 pisobici na tomta rameni
vylvari moment stejného smyslu jako pfi seilapnuti pedélu 48. Tim se
zmeniuje sila, kters je potfebnd pro vypnuli spojky. Maximalni sila, kieré
ie zapoliebi pro plné napnuti pruziny od montéini delky rovné 116 mm
do 152 mm, je 600 & 60 N. Sila od pedalu se pfenasi pres sférické zakon-
€eni tlaéné tyZe 42 na pist 47 posuvné fyée a dale na pist 40 hlavniho

vélce 32. Pritom je vile 0,1 aZ 0,5 mm mezi koncem flaéné tyée 42 a jejim
pistem 47. Vile je poffebnd k zabezpeceni uplného navriceni pisti 40
a 47 s fim, aby dutina hlavniho vélce 32 se piné naplinila brzdovou ke-
palinou z nadriky 33 pres otvary 38 a 37. Pro hydraulicky okruh se
pouiiva brzdova kapalina GTZA-2 .Neva". Celkovy objem pfi naplnéni
soustavy je 0,2 [

Pod zétkou 34 nédriky s ventilaénim ofvorem je pryiovs odrazovka
35. Ta chréni kapalinu pfed znefiilénim a soucasné pfi sniieni hladiny
kapaliny tlak vzduchu nad adrazovkou kompenzuje vznikajici podtlak
v nddrice. Pfi posunu pistu 40 manzefa 39 souasné plni dlohu plniciho
venlilu. Prekryvs otvor 37 a pristup kapaliny do hlavniho vélce 32
z nadriky 33 se uzavie. Tim se zvyiuje tlak v hlavnim vélci a kapalina
pfes otver v pistu proléké pod manietu a pfitlaéuje ji ke sténam vélce.
Kapalina z hlavniho valce 32 pies piipojku z plastu a pryZovou hadici se
dostéva do pracovniho vélce 3 a posouvé pist 4 i tlaénou ty€ 19. Kulova
sefizovaci matice 30 na {laéné fyZi se opird do dlouhého raménka vidlice
25 vypinani spojky a otééi s ni vzhledem ke kulickové opéie 26. Posunu-
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tim krdfkého raménka vidlice pfipevnéného spojovaci bronzovou pru-
%inou 22 k objimce 21 se vymezi viile 2 mm mezi loiiskem a opérnou pfi-
rubou a tlakem na membrdnovou prufinu vypne spojku, Z poéatku
Pri vypnuti spojky vidlice 25 posune objimku 214 6 5 mm, tim zanikne vile
mezi loziskem objimky a opérnou prirubou pfitlaéné pruziny. To odpovi-
dé zdvihu flaéné fyée 29 vidlice spojky o 12,5 mm. Pfi daliim posunu fyée
o 20 mm musi dojit k dplnemu vypnuti spojky. Prilom se lofiske objimky
21 jesté dale posune o 8 mm. Plny zdvih tlaéné tyée 29 musi byt nejméné
30 mm, pritom jeji volny chod musi byt 4 a 6 mm. Pfi uvolnéném pedélu
48 se vidlice pritlacuje ke kulové sefizovaci matici 30 tlaéné tyée pomoci
pruziny 2.

PFi uvolnéni pedélu pist 40 hlavniho vélce pod tlakem pruziny 36
se vraci do vychozi polohy. Pfi fom se v pracovnim prostoru hlavniho
vélce vylvéri podtlak, ktery se kompenzuje piivodem kapaliny z nadriky
33 do pracovniho prastoru hlavniho valce 32 a souéasné proudi kapalina
1 pracovniho vélce 3 hadici do hlavniho vélce. Se sniZenim tlaku
v pracovnim vélci pruZina 2 vraci vidlici 25 do vychozi polohy. Souéasné
plsobenim pruZiny tlaénd tyé 29 posune pist 4 a vyllaéuje pracovni
kapalinu do hlavniho vélce. Nadbytek kapaliny, ktera protéké z pracovni-
ho vélce do hlavniho, se vraci pres prepouitéci ofvor 37 do nédriky 33.

Ovladani spojky vyrdbéné do éervna 1972 a pozdéji jsou navzajem
nezameénitelnd. V hlavnim vélci 32 byl zmenien zdvih tlaéné tyée, éimz
se zmeniila vzdélencst mezi pedédlem 48 & tlaénou tyéi 42 z 61 mm na
33 mm, zvydila se vyika hdéku 41 na 3 mm a bylo zvednuto misto pro
nasazeni hlavniho valce na konzole 43,

Stay hladiny kepaliny v n&drice hlavniho valce a volny chod pedélu
spojky se provéfuje po kaidych 10 000 km probéhu. Kapalina v nédrice
43 musi byt na Grovni spodniho okraje nalévaciho hrdla. Pfi nedosta-
teéném mnoistvi kapaliny v nadrice, pfitomnosti vzduchu v soustavé
hydraulického ovlddéni, pfi ucpani otvoru v uzévérce nadriky, poruieni
tésnosti krouiku 39 hlavniho vélce, narufeni sefizeni flaéné tyée 42 &
ravnéi pfi zvyieni volného chodu pedélu 4B spojky nedojde k iplnému
vypnuli spojky. Pritomnost vzduchu v soustavé fakiéi charakterizuje
~mékké” vypindni pedéli spojky a spojka nevypina aplng. PFi zadrhé-
vani vypinaciho mechanismu spojky a pfi nedplném sepnuti v disledku
prebytku kapaliny a pfi zaneieni kompenzaéniho ofvoru v hlavnim vélci
dochézi k prokluzovéni a ke Zkubéani spojky.

Za Gcelem odvzduinéni hydraulické soustavy ovlddéni spojky se
doplni kapalina do nadriky 33 do pfedepsané tGrovng, na ventil se navle-
e pryfova hadice, konec hadice se ponoii do nédoby s kapalinou a uvol-
ni se ventil 6 0 1,5 at 2 otééky. Polom se prudkym stlatenim (4 ai 5 krat)
na peddl 48 soustava odvzduini. Kapalina se vzduchovymi bublinkami
se vypouili pfes hadici ai do Uplného odvzduinéni. Pfitom je tfeba
dbét na to, aby hladina nidrie byla vyi nei jeji vypouitéci otvor a
konec hadice pfi pfeerpévani byl neustile ponofen do kapaliny.
Opakované pouiivani kapaliny bez jeji filtrace je nepfipustné. Po
odvzduinéni pii stlaceni pedélu se zairoubuje ventil, uvolni se pedal
a kapalina se doplni na pfedepsany stav,

VolIny chod pedélu se sefizuje po odvzduinéni hydraulické soustavy
premisiénim kulové sefizovaci matice 30 pfi uvolnéni pojistné mafice 31.
Plny zdvih pedalu rovnajici se 140 mm se omezuje iroubem 46. Musi
odpovidal zdvihu tlaéné tyfe 42 o 35,5 mm.

Normélni éinnost spojky a jejiho ovlddani se charakterizuje Gplnym
vypnutim spojky a zébérem bez prokluzovini pfi jejim zapnuti.

Volny chod pedilu spojky u automobilu YAZ-2101 a VAZ-2102
vyrdbénych do roku 1972 se sefizuje na 40 ai 45 mm. U automobilu
VAZ-2103 je voiny chod pedélu spojky 20 a# 30 mm, Ovlédéni spojky

VAZ-2101 a VAZ-2103 se lifi témito gllly: konzolou pedéiu, :ﬂm
spojky, flaénou lyéi a potrubim pro prived kapaliny do hlavn vélce,

Volny chod pedélu spojky u VAZ-2106 & VAZ-2121 mu;i hﬂvm;]
ZI;alv 30 mm a ovlédaci sila na pedél spojky pfi vypindni nesmi plevy-

foval 176,51 N.

1 — skrin spojky

2 — vralné pruzina vypinaci vi-
dlice spojky

3 — pracovni valec hydraulické-
ho ovlddani vypinani spojky

4 — pist pracovniho valce

5 — opérny talifek pisiu

6 — odvzduifovaci ventil hy-
draulického oviddéni vypina-
ni spojky

7 — setrvaénik klikavého hiidele
motoru

8 — piitlaény (hnaci) kotoué spoj-
k

9 — upeviovaci nyl opérnych
kruhii

10 — tfeci kotoué flumiée

11 — predni uzaviené kulitkové
lozisko hnaciho hridele pre-
vodovky

12 — klikovy hiidel motoru

13 — néboj hnaného kotouée

14 — kotaué tlumice

15 — pruzina tlumice

16 — obloieni hnaného kotouce

17 — itit spojky

18 — hnany kotoué spojky

19 — pritlaénd pruiina

20 — falifova pruZina tlumiée spoj-
ky ’

21 — vypinaci objimka spojky

22 — spojovaci bronzovd pruiina
vidlice a objimky

23 — hnaci hiidel pfevodovky

24 — zadni kulickové loiisko hna-
ciho hridele prevodovky

25 — vypinaci vidlice spojky

26 — kulové opéra vidlice

27 — opérné pfiruba  pritlagné
pruiiny s frecim kotouiem

28 — operné kruhy pfitlaéné pru-
finy

29 —tlaéné tyé wypinaci vidlice
spojky

30 — kulové sefizovaci opérné ma-
tice

31 — pojistnéd matice tlaéné tyce
vypinaci vidlice spojky

32 — hlavni vélec ovlddani spoj-
ky

33 — nédrzka pro kapalinu hy-
draulického ovladéni

34 — uzévérka nédriky

35 — odrazovka uzdvérky nadri-
ky

36 — vratna prufina pisfu

37 — pfepouitéci otvor

38 — otvor pro doplnéni valce

39 — manieta pistu

40 — pist hlavnihe vélce

41 — hacek prufiny posilovade

42 —tlaéné tyé pedalu spojky

43 — konzola hlavnich vélch a pe-
déli spojky a brady

44 — pruiina posilovaée pedélu

45 — vratnd pruiina pedalu

46 — omezovaci §roub zdvihu pe-
diélu

47 — pisl posuvné fyée

48 — pedél spojky
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PREVODOVKA

Prevodovka prenaii todivy moment od motoru k zadni népravé.
Pomoci pfevodovky mize byt zvyiena hnaci sila na hnacich kolech tim,
e se zméni prevod ozubenych kal. To je zapotiebi pri prekondvéni
tézkych dsekd jizdni drshy a pFi rozjizdéni. Prevodovka také méni smér
otaceni hnacich kol. Prefazenim ozubenych kol v prevodovce do neutrélni
polohy se oddéli motor od zadni hnaci népravy. To je traba pri jizdé
sefrvacnosti, pfi taieni a taktéi pii sidni,

U sutomobilu VAZ se pouzivé mechanické stupfovité pievodovky
se &tyfmi stupni pro jizdu vpied a s jednim pro 2péiny chod,

Hridele a ozubend kola prevodovky jsou uloieny ve skfini 1, kieré je
Hakovy odlitek ze specialni hlinikove slitiny AK12M2. Tavitelnost slifiny
se zaberpeluje obsahem kfemiku do 11,0 af 12,5 %. Mechanické
vlasinosti slitiny se zvyiuji pridénim médi 1,75 ai 2,50 9. Zebra ve
skfini zvyZuji jeji pevnost a zlepiuji chlazeni,

Mechanismus fazeni pfevodovky a pohon rychloméru jsou namonio-
vény v zadnim viku 45, odlitek ie ze stejné sliting jako skiin
pfevadovky. Viko zakrjvé ozubens kola zpéfneho chodu namonfovans
na vnéjiek skfind pfevodovky (za zadni slénou). Slousi rovnéi jako
ifeti opéra pro montéz kulickového loziska vystupniho hridele 24 pfe-
vodovky; na jeho vnéjiim zadnim konci na drazkach je hnaci pfiruba
43 pro pruznou spojku klouboveho hiidele. Zadni viko 45 se monfuje
na fésnéni a upeviuje se ke skfini prevodovky péti zavrinymi irouby.

Na pfedni éelné ploie 1 prevodovky se moniuji dva duté koliky pro
centrovdni a sedm zdvrinych Froubd Pro upevnéni prevodovky ke
skfini spojky 13. Dotazeni matic iesti zdvrinych froubis se uskuteéiuje
momentem 50 Nm 3 jedna dolni matice se dotahuje momentem 25 Nm.
Zespodu je skiif zakryta ocelovym vikem 6, kieré se montuje na
tésnéni & upeviuje sa zévrinymi jrouby, Moment dotazeni zdvrinych
iroubd je 9.8 Nm.

Blok véica moloru, skiif spojky a skiifi pfevodovky se zadnim vikem
Ivofi pevny celek — hnaci celek automobilu, ve klerém se skupiny
cenfruji mezi sebou pomoci dutych koliki.

Na boéni sténé skiing pfevodovky je nélilek se zévitem a zétkou
4 pro konfrolu a pinéni oleje. Na spodnim viku skfiné & je ofvor pro vy-
pousiiéni oleje, ktery se uzavira zdtkou 48,

Za Gtelem zabezpeceni nehluénosti a spolehlivé éinnosti prevadovky
pri jizdé dopfedu jsou pouiita eelni ozubens kola se fikmymi zuby, kierd
jsou ve stélém zébéru. Plynulé Fazeni téchio ozubenych kol se uskutfeé-
fiuje synchronizaénimi spojkami s blokujicimi kuielovymi krouzky 20,

Ozubena kola se vyrdbéji samostainé nebo jako jeden celek
s hrideli prevodovky, kieré jsou ulozeny v kuli¢kovych a véleckovych
loZiskéch.

Hnaci hiidel 10 pievodovky je uloZen ve dvou véleZkovych loZiskach.
Pradni loZisko (sir. 131) 5 vnéjiim pramérem 35 mm je namontovano na
klikovém hiideli a ma dvousiranné utésnéni. Zadni s vnéjiim primérem
75 mm je namontovano na pfedni sténé skfiné pfevodovky a méa dréiku
pro montéini kroufek udriujici loZisko v jeho lGzku. Ze strany spojky
se loZisko zakrjvé éelnim vikem skfiné, vyhotovenym jako jeden celek
s vodicim pouzdrem 11 abjimky loziska vypinani spojky (sfr. 133). Uvniti
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vika e hiidelovy pryiovy tésnici kroufek 12, zabrafujici dniku maziva
z pievadovky do skfiné spojky. :
pHn.m? hif‘:ie! u pFavosoka j& ve skfini uloien ve dvou loZiskdch:
v prednim jehlovém loZisku 15 s vnajiim primérem ZS..S mm, namnfﬂo—
vaném v éelnim |Giku hnaciho hfidele 10, & v kulickovém h:.\.ilslm
s vnéjsim primérem 72 mm, zamontovanym do zadni stény skfiné a
pridriovanym krouikem. Ma hfideli 24 a ve viku 45 je namontovéno
zadni kulickové loiiska s vnéjiim pramérem 52 mm. : h

Ylozeny hiidel § je ve dvou lofiskdch: predni lr.uluéiow.ré mé vnéjii
prumér 50 mm, je namontovdno na predni sténé skiiné prevodovky a
zadni véleckové ma vnéjii primér 55 mm a je namentovéno na zadni
sténé skiiné prevodovky. ) ;

Hnaci hfidel 10 je vyroben jako jeden celek s ""‘IJCI:TI 9 se iik-
mymi zuby (17 zubl) ve stélém zdbéru s kolem 7 (29 zubi) Prudlphuvéhc
hiidele 5. Na opracovaném povrchu ozubeného kola 9 je qoilsovén a
pripdjen ozubeny vénec 16 synchronizéloru, Na vnéjiim kom_:l pwoquho
hfidele jsou drézky, na které se nasazuje ndboj hnaného disku spojky,
predévajici toéivy moment na prevodovku, )

Predlohovy hiidel § prevodovky se étyimi kaly 7, 3, Z_a 53 se ilkm!nu
zuby je vyhotoven jako jeden celek. Na konci hfidele je deset draiek
pro ulozeni hnacihe ozubeného kola 50 (15 zubd) zpéiného chodu. .

Hnaci hfidel prenaii toéivy momeni pfes zafazeny par ozubenych
kol na zadni hnaci ndpravu. Na hnaném hfideli jsou na pevno usazeny
na trech drdikich ozubené nédboje 17 a 21 synchronizaénich spojek
I11.—IV. a L.—II. rychlosiniho stupné. Objimky B a 54 zafazuji jeden
z pérd ozubenych kol, Ozubené kola 18 a 19 (111. a |1. rychlostniho stup-
né) se svymi ozubenymi ndboji jsou na hnaném hfideli ulozeny volné.
Pro mazani téchfo dild jsou na obvodu hiidele po kaidych 10° mazaci
kandlky o 3ifce 1,1 mm a hloubce | mm. Ozubené kolo 23 prvniho
rychlosiniho stupné se svym ozubenym ndbojem je nasazeno na pouzdro
21, jehoz povrch ma po kaidych 10° piimé nebo iroubovité kanalky
o iifce | mm a hloubce 0,5 mm.

Na vnéjiim konci hnaného hfidele je na peru nasazené ozubens kolo
26 zpétného chodu, kieré je zajifténo zajisfujicim krouikem. Hnaci
ozubené kolo 42 pohonu rychloméru je uchyceno na hfideli pomoci
kuliky.

Pfevodovky automobild VAZ-21011 a VAZ-2103 jsou padobné,
odlisuji se viak zadnim vikem skfiné pfevodovky, u kierého je namonio-
van spinaé BK415 zpéiného svétlometu (str. 77), Pfi zafazenl zpétného
chodu tyé 19 vidlice zpéiného chodu se pfesouvd dopfedu, preruiuje
stlagovéni pistu, kiery je v télese spinaée 20. Pod vlivem pruiiny pohybli-

vé kontakly 21 sepnou elekiricky okruh zpétnych svaillometd 26.

Na nékierych sériich automobilt VAZ-2101 a VAZ-2102 jsou namon-
tovdna zadni viks se zéslepkou otvery pro spinaée BK415.

U automobili YAZ-2106 a VAZ-2121 pro zvyleni dynamickych vlast-
noslti byl zvyien poéet zubil ozubensho kola u hnaciho hiidele ze
17 {u YAZ-2101) na 19 a u ozubeného kola stilého zébéru predlo-
hového hiidele zmenien pocet zubli z 29 na 28, Tim bylo v prevadovkédch
YAZ-2106 a VAZ-2121 dosaieno sniteni pfavodu pfi zarazeni prvniho,
druhého a ffetiho pievadu a pfi fazeni zpétného chodu. V souvislosti
se zvyienym vykonem a foéivym momentem motoru byly zabezpeteny
vysoké dynamické vlastnosti automobild VAZ-2106 a VAZ-2121, U nékie-
rych automobilt VAZ-2106 a VAZ-21061 byla namontovéna pfevodovka
VAZ-2103 (VAZ-2101) s vyiiimi pfevodovymi poméry,

1 — skiifh pfevadovky

2 —ozubené kolo (20 zubd)
pfedlohového hiidele 1. ry-
chlostniho stupné

3 — ozubené kolo (24 zubd)
pfedlohového hridele 111,
rychlastniho stupné

4 — rétka otvoru pro plnéni a
kontrolu stavu oleje

5 — predlohovy hfidel
dovky

6 — dolni vike skfiné

7 —ozubené kolo (29 zubd)
stdlého zdbéru predlchové-
he hfidele

8 — posuvna objimka synchroni-
zacni spojky 1L a IV ry-
chlostniho stupné

9 —ozubené kolo (17 zubd)
stélého zébéru hnaciho hfi-
dele

10 — hnaci hfidel pravodovky

11 — vodici pouzdro objimky lo-
iiska vypindni spojky

12 — hiidelovy tésnici krouiek

13 — skfin spojky

14 — vzduinik propojujici skfin
prevodovky s atmosférou

15 — predni jehlové loZisko hna-
ného hiidele

16 — ozubeny vénec synchroni-
zatni spojky IV rychlostniho
stupné

17 — jédro synchronizaéni spojky
Il a IV. rychlosiniho stup-
né

18 — ozubené kolo (21 zubd)
111, rychlostniho stupné
s ozubenim néboje synchro-
nizdtoru

19 — ozubené kolo (27 zubd)
I rychlosiniho stupné s ozu-
benym ndbojem

20 — blokovaci krouzek synchro-
nizacni spojky

2| — j&dro synchronizaéni spojky
I. a 1I. rychlostnihe stupné

22 — pouzdro ozubeného kola |.
rychlostniho stupné

23 —ozubené kolo (33 zubn)
l.rychlostniho stupné& s ozu-
benym ndbojem

24 — hnany hfidel pfevodovky

prevo-

25 — zasouvaci vidlice |, s [T
chlostniho stupné ]

26 — hnané czubené kolo (34 gy
bl) zpéiného chedy hnané.
he hiidele )

27 — ochranné maniets

28 — vodici kolik fadic péky

29 — tyé fadici péky

30 — pruiny kroufek

31 — vnéjii keyi paky

32 — politéfek tiumide Fadicr péky

33 — prytové vloiks Humize

34 — distanéni vioZka

35 — Fadici péka

36 — vnitfni kryl péky

37 — kulové podloika k

38 — upeviiovaci pﬂm:lpm oy

39 — kulové opéra paky

40 — vodici miska paky

41 — omezovaci froub phi fazeni
I. & 1l rychlosinihe stupné

42 — hnaci ozubené kolo pohonu
rychloméru

43 — hnaci  pfiruba vystupniho
hfiidele pfevodovky pro
pruiny kloub kloubového
hiidele

44 — stiedici krouiek posuvné vi-
dlice kloubového hiidele

45 — zadni viko skfiné prevo-
dovky

46 — upeviovaci
prufiny paky

47 — inekovy preved pohonu lan-
ka rychloméru

48 — zdtka vypouitécihe ofvory
oleje

49 — zasouvaci vidlice zpéiného
chodu

50 — hnaci ozubené kolo (15 zu-
bi) zpéiného chodu pied-
lohevého hiidele

51 — vioiené ozubend kolo
(19 zubd) zpétného chadu

32 — ¢ep ozubeného kola zpéing-
ho chodu

53 —ozubené kolo (15 zubd)
prvniho rychlostniho stupné
pfedlohovéhe hiidele

54 — posuvné objimka synchroni-
zacni spojky | a 11, rychlo-
stniho stupné

froub yratné
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RAZENI RYCHLOSTNICH STUPND

Plynulé a nehluéné fazeni rychlosinich slupid se zabezpeiuje
synchronizaéni spojkou, kierd vyrovnava obvodové rychlosti pri zapojo-
vani ozubenych kol do zdbéru. Ve stalém zdbéru jsou hnaci kola pred-
lohového hridele.

Kaidé orubené kolo prevodovky, kieré se fadi pfi jizdé dopfedu; mé
ozubeny naboj. Ozubené kolo stilého z4béru ma ozubeny vénec 45.
Vnéjfi primér vénce a ndbojl ozubenych kol je slejny a je 61,88 ai
62,00 mm. Pracovni povichy ozubeného vénce 45 a ozubenych né-
boji ozubenych kol jsou cemenfované a kalend. Ozubeny vénec 45
ozubeného kola éivriého rychlasiniho stupné je z technologickych
dilvodi vyroben oddélené od hnaciho hiidele. Ma 30 zubii & je piipajen
k hrideli. Ozubené naboje ozxubenych kol hnaciho hiidele maji rovnéz
30 zubd. Jsou vyhotoveny z jedncho kusu s ozubenymi koly. Mezi ozu-
benymi naboji dvou ozubenych kol v zdbéru (napi. ozubenych kol 44
& 46) na hnaném hrideli 31 se monfuji dvé stejnd ozubend jddra 36
posuvnych objimek 10 synchronizaénich spojek. Jidra jsou spojena
s hnanym hridelem pomoci ffi draiek s vnejiim pramérem na hrideli
37,970—38,000 mm. Vile mezi boénim povrchem dréiek ndboje a
ozubenim jddra je pro nové souéastky 0,07 ai 0,16 mm a pfi meznim
opotiebeni nesmi byt vice nez 0,25 mm. Jddro 36 proti osovému posunu
na hnaném hfideli se udriuje talifovou pruiinou 40 a hridelovym
krouikem 39. Ozubend jadra synchronizaénich spojek maji na vnéjiim
obvodu fficet primych zubd, Vnéjii primér jadra je 62,34 ai 62,38 mm.
Posuvné objimky 8 a 10 s vnilfnim ozubenim maji rovnéi po fiiceli
zubech, kferé jsou v zédbéru s vnéjiimi zuby czubenych jader synchro-
nizaénich spojek. P posunu objimky 10 jédrem 36 se vnitini ozubeni
objimky dostdva do zdbéru s ozubenym nédbujem ozubeného kola 46
nebo s oxubenym véncem 45 IV. rychlostniho stupné. Pritom v prvnim
pripadé jadro 36 nasazené na draikach hnaného hfidele 31 se pevné
spoji s ozubenym kolem 468 (Il rychlostniho stupné), které je volné
nasazeno na hiideli 31 a ve druhém piipadé pfes objimku 10, jejii
ozubeni je v zdbéru s ozubenym kolem 44 hnacihe hiidele, se napevno
(na pfimy prevod) spaji hnaci 43 a hnany 31 hfidel prevodovky.

Plynulé zafazeni objimky 10 s ozubenym ndbojem ozubeného kola
46 nebo ozubeného vénce 45 se zabezpeduje trecimi krouzky 35 a 37,
které se zholovuji z bronzu a na vnitinim povrchu maji po 30 zubech,
Vnéjéi pracovni, tfeci povrch krouiku je opracovén do fvaru kuZele,
Na povrchu je drazkovdni (11 podéinych drdiek s rozteéi 0,65 mm),
kieré se protinaji 5 rovnomérné po obyvodé rozmisiénymi 18 kandlky
hioubky 0,8 az 1,2 mm, slouiici pro odvod fepla a oleje z tieciho

pavrechu. Aby nedoilo k zédérdm, jsou ostré hrany na tfeci éasti povrchu
zaobleny tvoiice plochu o iifce 0,05 ai 0,12 mm. Timio zplsobem
se vylvari na krouicich vélii detykovy povrch, zabezpeéujici plynulost
a spolehlivost pfi zafazeni pievodi. Treci povrch kuielovitého Gseku
krouiku a objimky je nedostacujici pro pfevod toéivého momentu.
Zabezpecuje pouze vyrovnavani obvodovych rychlosti otacejicich se
dild.

Treci krouzky, pfi fazeni pFevodi, svymi vnitinimi zuby se dostévaji do
zdbéru se zuby ozubeného ndboje ciubeného kola 46 nebo zuby
vénce 45. Pii neulrdlni poloze, neni-li objimka 10 zafazena, pruiiny
41 je udriuji v krajni vnéjii poloze, Pritom se chod kroutkd omezuje
na vénci 45 a naboji ozubeného kola 46 nasazenymi krouiky, Zpoéatku
pri zarazeni objimka 10 se presouvd vidlici 11 pro fazeni pfevodi
a vnilini kuZelovity Ifeci povrch objimky se dotykd vnéjitho kuie-
lovitéhe povrchu tfeciho krouiku & posune ho na doraz dkesd na
zubech freciho krouzku 35 a Gkosi na zubech vénce 45. Piitom se jejich
rychlosh postupné vyrovndvaji a krouiek 35 pod tlakem objimky 10 se
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posune na zubech vénce 45 pri stlaceni pruiny 41, Souéasné dochazi
k zébéru vnitinich zubll objimky 10 se zuby vénce 45 a pfi posunu
objimky na siranu ozubeného kola 46 se zuby objimky ozubeného
kola d6. Timio zpisobem pomoci synchronizaéni spojky se uskutechuje
plynulé zasouvdni pievodu v prevadovce. Pii vyrazeni prevodu freci
krouzek zaujima vychozi polohu. Podobnym zpbsobem pracuje syn-
chronizaéni spojka pfi fazeni I. a Il. rychlosiniho stupné,

Zarazeni prevodl se provadi pomoci posuvnych fyéi 12, 13 a 12, na
kiergch se nachazi prisluiné zasouvaci vidlice 9, 11 a 28 pro fazeni
ozubengch kol 1.a 11,111, a IV. rychlosiniho stupné a zpé&tného chodu.
Pracovni povrch posuvnych vidlic v mistech dotekl s objimkami 8 a 10
a vloieného ozubeného kola zpéiného chodu 29 je potaien bronzem,
coi zvyiuje frvanlivast vidlic. Aby nedoilo k soucasnému zafazeni
dvou stupil (zpisobuje poldméni zubil ozubeného kols) a také pro
zabezpeteni plného zafazeni posuvnych objimek 8 a 10 a ozubensha
kola zpéiného chodu v prevodovee, se moniuji zémky a blokowvaci
zarizeni.

Zamek, kiery uzamykd dvé pesuvné fyée ze ffi, se skléds ze
dvou blokovacich kolika 14, kieré jsou v kanalku skiiné 16 pievedovky,
a z rozpérného koliku 32 namontovaného do ofvoru posuvné tyde 13.

Pro zajiiténi dplného zafazeni posuvné tyée jsou tylo upraveny
s vodici plochou pro blokovaci zafizeni 14. Rozpérny kolik 32 je pfesné
opracovan na pramér 3,982 az 4,000 mm a délku 11,3 a 11,4 mm.
Blokovaci koliky 14 maji pramér 7,938 mm. Pfi pfefazeni prevodu ze
ifi posuvnych fyéi se fixuji dvé. Tim je zajiiténa bezpecnd cinnost
prevodavky. Mapfiklad pfi zasunuti posuvne fyée 22 kolik 14 nachézejici
se ve vybrani posuvné iyée 22, kitera se nachazi ve svislé poloze,
vychazi z olvoru. Pritom 1laéi na kolik 32, posouvd ho a vniknutim do
ofvaru posuvné tyée 13 presouvd druhy kolik 14, ktery zapada do
posuvné tyée 12. Timfo zplisobem pfi posunu jedné z posuvaych tyél
jsou dvé fixovany zdmkem. To vyluéuje posun ozubenych kol nasaze-
nych navidlici. Presouvani posuvné tyce 22 zpéineho chodu je omezeno
vlozenim specidlni omezovaci vlozky 33. Posuvné tyée v zasunutém stavu
a zasouvaci vidlice nebo ozubena kola zpétného chodu zazunutd na
celou hloubku zubu se udriuji kulickovym pojistnym dstrojim. Kulicky
17 pojisiného  Gsiroji jsou vloieny do ffi vadorovnych kanalkd
svislé pfepdzky skfiné 18, v nichi jsou zamontovéna pouzdra 21 5 pruii-
nami 18 a 20 pojisiného Gstroji. Isou zevné uraviena krytem 19, ktery
se pripeviuje maticemi svorniki. Pruzina 20 pojistiného dstroji zpéiného
chodu ma jinou pruznosi nez pruiina 18 a je nalfena na zelenou barvu,
aby nedoilo k omylu pfi montézi. Taklo pojistné astroji zabezpetuje
proti samovelnému vypindni pfevadu v pribéhu provozu automobilu.

Kulicky 17 pojistného dstroji pasuvnych tyéi 12, 13 a 22 pfi posunu
nékieré z posuvnych tyéi zapadaji do boénich tyéi a zablokuji zasunutou
posuvnou tyé u pfisluiného ozubeného kola na celou hloubku zubu.
Za Géelem bezpeénéjiiho pojisténi ozubenych kol zpéiného chodu byly
od ledna 1974 na posuvné tyéi 22 poiménény délky mezi zérezy pro
pojisiné kulicky, vzdélenosti byly zvétieny z 15 na 17 mm a omezovaci
vioika 33 posuvné lyle zpéiného chodu byla zmeniena z 204 na
18,4 mm.

Vyménu starych souédstek za nové je treba provadél v celé souprave.
Napfiklad vyména posuvné tyée je bezpodmineéné doprovizena vy-
ménou omezovaci vloiky a opacéné.

Posuvné tyée se presouvaji radici pakou 7, jejit kulickova opéra 4
i& namontovéna do zadniho vika 24 skiiné prevodovky, Plynuly klouzavy
pohyb paky na kulavé opéfe je zajifién tim, e se namontuje na paku
kulové podlozka 5. Paka v uréité poloze se zajiffuje vratnou pruzinou 2
a smér jejiho pohybu je stanoven vodici miskou 3. Pii posunu paky jeji
dalni €4st hlavice zapada do jedné r draiek hlay posuvnych tyéi 12, 13

a 11, polem dochazil k piefezen| prevadu. Napinéni pr i
!rauLgm 1 a omezeni chodu pédky ph wypeuli pr
stupné opérkou hlavy paky na omezovaci froub u_s fr. 13
zeni zpéiného chodu je treba stlacit paku shora doli, p ;
pruiina a uvolni vystupek, opirajici se da vedici mi; (str,
Polom nastane zafazeni prevodu & vystupek pod wiivem prufin
se o misku 3 a stabilizuje paku. Fii nastaveni pdky do neufrdlni po
jeji pruzina vyhazuje pdku nahoru, Za Ufelem ochrany Fadici piky
monluje ochrannd manieta 27 a kryly 36 a 31 (sir. 133),
Ovléadéni Fadici pdky je pomoci vyenivajici tyée 29 v kabing &
lu. Mezi pdkou a diikem je pruind Humicl objimka, kiers se ski
pryiovych souédsti: vloiky 33, distanéni vioiky 34, hnaciho

32 Pruiné objimka pohlcuje vibraci pii offesech hnaciho dsiroji nhl.ﬁm:
ke karosérii. Piitom dochézi k plynulému Fazeni pievodld, =

| — upeviovaci Zroub wrainé
pruziny péky

2 — vratné prugina péky

3 — vodici miska péaky

4 — kulové opéra piky

5 — kulové podlozka kulové opé-
ry paky

6 — upeviovaci pfiruba ochran-
nych dstroji

7 — radici paka

8 — posuvné objimka synchroni-
zaéni spojky . a |1, prevodu

9 — zasouvaci vidlice |. a [l ry-
chlosiniho stupné

10 — posuvnd objimka 111, & IV,
rychlosiniho stupné

11 — zasouvaci vidlice 111. a IV.
rychlosiniho stupné

12 — posuvnd tyé pro zafazeni I.
a |l. rychlostniho stupné

13 — posuvnd tyé pro zafazeni 111.
a IV. rychlosiniho stupné

14 — blokovaci zafizeni zamku
posuvne lyce

15 — technologicka zalka

16 — skiif pFevodovky

17 — kulieka pojistného  dstroji
posuvné lyce

18 — pruiiny pojistnéha astraji

rychlostnich stupfd

19 — kryl pojistného dstroji po-
suvnych tyéi

20 — pruiina pojistného  astraji
zpéiného chodu (zeland)

21 — pouzdro pruginy pojisiného
ustroji

22 — posuvné tyé zp&ineho chodu

23 — dolni viko skfiné pfevodovky

24 — zadni viko skiingé pfevo-
dovky

25 — hnané ozubené kola (34 zu-
bi) zpétného chodu hnané-
ho hridele

26 — hnsci ozubené kolo (15 zu-
bi) zpéiného chodu predlo-
hovéhe hridele )

27 — predlohovy hiidel (blok oau-
benych kol)

28 — vidlice pro zafazeni zpéiné-
he chodu X

29 — vloiené ozubené kolo (19
1ubl) zpéného chodu

30 — osa vloieného ozubeného
kola zpétného chodu

31 — hnany hridel prevodovky

32 —rozpérny kolik blokovaciho
zarizeni

33 — omezovaci pouzdro posuvné
tyée zpéiného chodu

34 — upeviiovaci froub vidlice

35 — treci krouiek synchronizaéni
spojky IV. (pfimého) siupné

36 — oxubené jadro spojky (1], &
IV. rychlostniho. stupné

37 — treci krouzek synchronizagéni
spojky Il.rychlostnihe stupné

38 — predni jehlové loziske hna-
ného hiidele

39 — hiidelovy krouiek
synchronizaéni spojky

40 — talifovad pruiina

41 — pruiina freciho krouiku

42 — opérnéd miska prufiny

43 — hnaci hfidel prevodovky

44 — oczubené kolo (17 zubd)
stalého zabéru hnactho hii-
dele

45 — ozubeny vénec synchroni-
zaénl spojky IV, rychlostniho
sfuné

46 — ozubené kelo (21 zubl)
111, rychlosiniho slupné
« orubenym nébojem syn-
chronizaénl spojky

jadra
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CINNOST

A TECHNICKE OSETROYANI
PREVODOVEK AUTOMOBILO YAZ-2101,
VAZ-21011, VAZ-2103, VAZ-2106

A VAZ-2121

U automobili VAZ-2101, VAZ-21011 a VAZ-2103 jsou montovdny
jednainé prevodovky s ozubenymi kaly, maji stejnou konstrukci hiideld,
ozubenych kol a synchronizaénich spojek, maji stejné pfevodové
poméry pri fazeni riznych rychlostnich stupAd (odlisnosti pfevodovek
jsou uvedeny na str. 132).

Toéivy momenl se prenaii od moloru pres spojku na hnaci hiidel
§ preyodovky. Hridel je vyroben jako jeden celek s ozubenym kalem
10 (17 zubi) stalého zabéru. Osové sily vznikajici pfi zdbéru ozubeného
kola se prejimaji kulickovym jednofadovym radialnim loZiskem, které je
pfidriovdno proti posunuli stavécim krouZkem a zaji3t’ovacim krouzkem
na hiideli s pruznou destickou. Pro utésnéni je namontovéno hiidelové
fésnéni 6. Olej prosakly pres ucpavku stéka do spojkové skfing, aniz
by se dostal na oblozeni spojky, otvorem ve vodicim pouzdru 4.

Z hnaciho hiidele 5 se foéivg momen! piendii na predlohovy
hfidel 43 nebo pfes objimku 41 na hnany hfidel 7. Ctyfi ozubend kola
2, 40, 39 a 35 se Sikmymi zuby jsou vyhotovena jako jeden celek
s prediohovym hfidelem 43 a na zadnim drézkovaném konci hiidele je

é hnaci o 1& kolo 34 zpéfného chedu. Axidlni sily vzni-
kajici pri zdbéru predlohového hiidele se prejimaji prednim kulickovym
lofiskem pfes opérnou podlozku nasazenou na konci hfidele a upevné-
nou iroubem.

Ozubend kola 13, 14 a 17 (I1l. Il. a |. stupné) jsou volné uloiena
na hnaném hfideli 7 v pouzdrech a jsou spojena s hiidelem pres jadra
37 a 42 synchronizaénich spojek. Axidlni sily wvznikajici pfi zdbéru
ozubenych kol se prejimaji zadnim a sifednim kulickovym loZiskem
hnaného hfidele. Stredni kuliékové loZisko je staieno mezi pouzdrem
ozubeného kola 17 a nébojem ozubeného kola 18, do kierého se opird
hridelovy krouiek. Zadni loiisko je staieno mezi hnacim ozubenym
kalem 23 pohanu rychloméru a nabojem hnaci pfiruby 24 hnaného
hridele prevadovky.

Prevodovka mé ¢lyri stupné pro pohyb dopfedu a jeden pro zpéiny
chod. Pfi rozjizdéni z mista a prekonavéini prudkého stoupdani se zafa-
zuje Lrychlostni stupen, pfitom posuvnd objimka 15 se posune dozadu a
spojuje ndboj 37 s ozubenym kolem 17. V tom pripadé tocivy moment
se prendii od hnaciho hridele 5 pres ozubena kala 10 a 2 a dale pres
ozubend kola 35 a 17 na hnany hiidel. Pfi zafazeni | stupné (tab. 1B)
je faina sila 3,753 krat vétii nei pfi primém zadbéru,

Tabulka 18
Polel orxubenych kol a pievodovd poméry plevodovek
Zafareny
rychlosini stuped
Automobil VAZ-2106 a Automobil VAZ-2101, VAZ-2103,
VAZ-2121 YAZ-2106) a VAZ-21014
: 833 29%33
Prvni m—l?d? 7515 =3/753
= 2827 29%x 27
Druhy m =1,989 m =2,303
i 282 : 29% 2
Treti m =1,289 m =1,493
Ctvrty (primy) | 1,000 1,000
2BX19%34 291934
ZP"‘I’I"‘ chod W—-],34D W =3,867
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i ? &
Pii rozjiidéni a prekondvénl stoupdni se fadi |1, stupen. Piesuwn

objimka 15 se posune dopfedu a spojuje néboj 37 5 azubenym _:ollan;
14, V takovém pripadé se fodjvy moment prendii od hnaciho hridele

pies ozubené kolo 10 a 2 a déle pres ozubend kola 39 a 14 na hnany
hiidel 7. Pii zafazeni druhého rychlosiniho stupné tainé sila se zvyiuje
2,303 krat, Pfi daliim rozjitdéni nebo pfi zvyieni zatizeni pii jizdé na
primy zébér se zaradi nizii |11, rychlosini stupen. Fiifom objimka 41 se
presouva dozadu a spojuje néboj 42 s ozubenym kolem 13. Todivy mo-
ment se pienaii od hnaciho hiidele 5 pies ozubené kala 10 & 2 & d:i[c
pfes ozubena kola 40 a 13 na hnany hfidel 7, Pfi zafazeni 1. ry:hioﬂn!ho
stupné se taina sila zvétiuje 1,493 krét. PFi Jizdé autemebilu na_rovnyzh
vozovkach a na vozovkdch s malym sklonem se fadi IV. (pih:ny} zébér,
Objimka 41 se presune dopfedu a spojuje néboj 42 s ozubenym véncem
11 hnaciho hiidele 5. Piilom se foéivy momeni prenaii pfimo od hnaciho
hiidele k hnanému mimo ozubené kola piedlohového hfidele. Prevodovy
pomér je |. K zafazeni zpéinéha chodu je treba vloiené ozubené.!lalo
33 zadniho chodu s pfimymi zuby presunout po své ose 32. Pfifom
se zafadi ozubena kola 34 a 18 & focivy moment se pienese ad hnaciho

hiidele 5 pfes ozubena kola 10 a 2 a déle pfes ozubené kola 34, 33 a
18 na hnany hiidel 7, ktery se zaéiné ofééet v profisméru ofdéeni hna-
ciho hiidele 5. Pfi zafazeni zpéiného chadu bude rychlost jizdy doza-
du miniméalni a tazné sila se zvyii 3,867 kral, Pfevodovka méa élyfi pfevady
pro jizdu dopfedu a jeden pro zpétny chod.

Pro zvyieni rychlosti jizdy automobilu VAZ-2106 a zrychleni, kiere
jsou zabezpedeny zvyienym wykonem motoru, jsou v prevodovee
VAZ-2106 snizeny prevodové poméry pfi zafazeni roznych stupfd
(tab. 18). Toho se dosahuje zvyienim poctu zubid u ozubeného kola
hnaciho hfidele a snizenim u ozubeného kola 2 pfedlohového hridele.
Kromé toho prevodovy pomér prevodu hnaci napravy VAZ-2106 je
sniien na 4,1 oproli 43 u VAZ-2101. Provedend zména prevodového
poméru v prevodu hnaci ndpravy je takiéi u automobilu VAZ-2103.
To umoinilo édsteéné zvydit dynamické vlastnosti uvedeného automobilu
na rozdil od YAZ-2101 a zvyieni vykonu u moloru VAZ-2103.

Prevodovka VAZ-2106 se faké davad do automobill VAZ-2121,
Do pievodného ustroji je zamontovdna rozdélovaci prevodovka se
zvyienym prevodovym pomérem. Pritom se prevody hnacich naprav
nezménily a maji prevodovy pomér 4,1,

Prevodovka automobilu VAZ-2106 a VAZ-2121 se odliiuje od
YAZ-2103 pouze zménénim poélu zubli u dvou ozubenych kol sta-
lého zdbéru.

V pribéhu provozu nastévaji u prevodovky néasledujici poruchy:
hluénost v pfevodovce, zlizené Fazeni rychlostnich stupAd, samovolné
vypindni nebo nespradvné zarazeni rychlosiniho stupn&, dnik oleje.
Nepfipouiti se price s pfevodovkou, kterd je poikozena, s priliiné
opoffebovanymi a vydrolenymi zuby ozubenych kel. Montazni wvile
v zébéru u novych parii ozubenych kol musi byt v rozmezi 0,10 mm.
Pfipustné mezni opotfebeni je 0,20 mm. Montaini vile mezi pouzdrem
a ozubenym kolem |. rychlostniho stupné musi byt v rozmezi 0,05 a:
0,10 mm. Tato vale je pripusind mezi hnanym hfidelem a ozubenymi
koly prifazeni [l. a 1], rychlostniho stupné. V pribéhu provozu se tato
vale mize zvétsit na 0,15 mm. Je nepripustnd hazivost hrideld, prilisné
opoffebeni draiek a povrchu hnaného hridele. Zadéry v drdikovani
jadra a objimky synchronizaéni spojky jsou nepfipusing, jakoi i prilisné
opotiebeni trecich povrchi frecich krouiki. le nepfipusind osové viile
hiidels a hézeni loiisek. Nejvatii pripusind osova vile kulitgkovych a
valeckovych lozisek je 0,50 mm a radialni vile 0,05 mm. Je nepfipustny
poikozeny povrch kuli¢ek a valedki a jejich kleci.

Povrch osy ozubeného kola zpéiného chodu nesmi mit stopy za-
dérek. Montdini vile mezi osou a pouzdrem vlaieného ozubeného
kola zpéiného chodu musi byt 0,05 a% 0,10 mm a pfipustnd mezni
vile pfi opofiebeni 0,15 mm.

Praskliny na pfevodoves jsou nepfipusfng, jako i naruteni souososti
hiideli a poikozeni liiek lozisek, naruieni tésnosti skfiné a mist

upevhujicich vike, zpisobujici Gnik oleje. Fro promazéni o
lofisek s& pievodovka plni specidlnim |
(TU 38-101306—72) pies oiver na boku s yL
Potiebné mnodsivi oleje je 1,35 |. Hladina oleje » p

teny, kiery se

provéfuje po kaidych 10 000 km probéhu. Pritem ud% r

ovéiuje s, zdali nedochéri k dniku oleje, & qprlrui
ezduinik 9 se vyéisti, aby byla rabexpecena venfilece
Vyména oleje se provédi pri zahféte prevedoves po 30 D00

Olej z prevodovky se vypoubll ofvorem uzaviranym mag

zétkou 36,

Pii zajiidéni automobilu se ole] v pfavodovee vyméfiuje mgﬁ,

prvnich 1500 ai 2000 km,

1 — skfifi pfevodavky

2 — ozubené kolo (29 zub() sta-
lého rédbéru piedlohového
hridele

3 — treci kroufek synchronizélo-
ru

4 — vodici pouzdro objimky lo-
tiska vypindni spojky

5 — hnaci hfidel

6 — ucpavka

7 — hnany htidel

8 — skfin spojky

9 — wzduinik

{0 — ozubené kolo (17 rubd)
stdlého zdbéru hnaciho hfi-
dele

11 — ozubeny vénec synchroni-
zacni spojky IV, rychlost-
niho stupné

12 — vidlice razeni Il a IV, ry-
chlostniho stupné

13— ozubené kolo (Z1 zubd)
tretiho rychlostnihe stupné
s ozubenym nébojem syn-
chronizaéni spojky

14 — ozubené kolo (27 zubd)
Il rychlosiniho stupné s ozu-
benym nébojem synchroni-
zaenl spojky

15 — posuvné objimka synchroni-
zaéni spojky |. a |l. rychlosi-
niho stupné

16 — vidlice pro fazeni l.a |l.ry-
chlostniho stupné

17 — ozubené kalo (33 zubd)
l.rychlosiniho stupné s ozu-
benym nédbojem synchroni-
zacni spojky

18 — hnané ozubené kolo (34 zu-
bi) zpéiného chodu hnané-
ho hfidele

19 — ochrannéd manieta

20 — vnéjii kryl paky

21 — fadici péka

22 — kulova opéra paky

23 — hnaci ozubené kole pohonu

rychloméru
24 — hnaci pfiruba hnanéhe hfi-
dele

—
25 — seilzovacl krouisk posuwn
vidlice kloubovéhs mm
26 — utéshovaci kroutek
27 — upeviiovaci matice phruby
8 — inekovy pohon rychloman
29 —zadni viko skfink prevo-

dovky
30 — posuvné tyé zpéinéha chody
31 — vidlice pro fazen| zpéineho
chodu

32 — oss vloieného ozubeného
kola zpéiného chedu

33 — vioiené ozubené kelo (19
zubfi) zpéiného chodu

34 — hnaci orubené kolo (15 zu-
bi1) zpéiného chodu pFedio-
hového hfidele

35 — ozubené kola (15 zubd)
|, rychlostniho stupné pfed-
lohovéhao hridele

36 — magneticka zétka ofvoru pro
vypouiténi oleje

37 — jadro synchronizaéni spojky
I. & . rychlosiniho stupné

38 — dolni viko skfingé pfevodovky

37 — cxubené kole (20 zubd)
I rychlostnibo stupné pred-
Iohového hiidele

40 — ozubenk kolo (24 zubi)
i, chlosintho  slupné
prediohoveho hiidele

41 — posuvnd objimka synchroni-
zaéni spajky 111, & IV, ry=
chlostniho stupné

42 — jadro synchronizaéni spojky
111.a 1V, rychlostniho stupné

43 — prediohovy hildel (blok ozu-
benych kal)

44 — omezovaci froub pfifazeni |.
a |1.rychlosinihe stupné

45 — vratnd prufina pdky

46 — upeviovaci droub vralng
prufiny

47 — posuvnd tyé |, a LI, rychlost
niho stupné

48 — posuvna tyg 1. a IV. oy
chlostniho stupné
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KLOUBOYY HRIDEL
A JEHO TECHNICKE OSETROYANI

Kloubovy hfidel u viech modeld automobild VAZ (kromé VAZ-2121)
ie stejny, jeho dily jsou vzdjemné zaménitelné. Kloubovy hridel se sklada
ze dvou hiidell 6 a 9, pruiné spojky 4, vloZené opéry 7 a dvou kfizo-
vych kloubi 8 a 10.

Togivy moment se pfenaii pfes pruinou spajku 4, vloieny kloubovy
hridel &, vloZenou pruznou opéru 7, pfedni a zadni kfizové klouby 8 a
10, hlavni hiidel 9 na prevod zadni hnaci ndpravy 11 a déle pfes hnaci
hridel 12 na hnaci kola 13.

Zatizeni hlavniho kloubového hfidele 9 v disledku nerovnoméarnosti
otaceni, vlivem tuhych kiizovych kloubii se znaéné zvyiuje pfi zvéliovani
Ghlu, pfi kferém se foéivy moment prenasi. Pfi maximalni hodnoté tohato
thlu uvedené zatiZeni hfidele 9 dosahuje velikosti pfenaieného todi-
veho momentu, 1j. zatizeni hiidele 9 se ve skuteénosti zdvojndsobuje.
Pri nevelkych dhlech (do 5°) pridavné zatizeni od nerovnomérného
otaceni hfidele 9 nebude velké. Kompenzace zvétiovani vzdalenosti
mezi prevodovkou, pripevnénou ke karosérii a kyvajici se zadni ndpravou
11 se zajisluje drazkovym spojenim vlafeného hiidele a pruinymi ele-
menty pruzné spojky 4 a vioiené opéry 7.

Hnany hridel 46 prevodovky a drazkovany konec 20 vloZeného
hridele se spojuje pruiné. Sklida se z pruiné spojky 4 s pryiovym
pruznym kofoucem 14 kruhového prifezu, hnaci priruby 45 prevo-
dovky a posuvné kluzné vidlice 19. Pruind spojka s prirubou 45 a vidlici
19 se spojuje srouby, kieré pripeviuji spojku k vidlici 19. Srouby jsou
ve spojce prosiréeny pres sesl vloiek, kferéd jsou vylisovdny z nizko-
uhlikové oceli 16 a navulkanizovany k pryZovému pruinému kotouéi
14, Vioiky se sestreduji ve vztahu k prirubé 45 a vidlici 19 specialnimi
vyslupky 17, které zapadaji do vybréni priruby a vidlice. Srouby spojky
maji zdvit M123¢1,25 a jejich mafice se dotahuji momentem 67,67 N « m.

PFiruba 45 se monfuje na draiky hnaného hiidele 46 prevadovky a
upeviiuje se matici 47. Matice se dotahuje momentem 7845 N - m a
zajiifuje se podlozkou. Vlozeny hiidel kloubového hiidele se sestfeduje
ve vziahu k hnanému hfideli prevodovky pomoci krouzku 49, kiery zapa-
dé do sifediciho pouzdra 15 posuvné vidlice 19.

Stredici kruh v pauzdru 15 se montuje s vili do 0,037 mm. Drazkové
spojeni posuvné kluzné vidlice 19 a draikovana koncovka 20 se maiou
ofvorem, kiery se uzavird zélkou 43 a chrani se ucpavkou 22 a pryZovym
krauzkem 48 hnaného hfidele 46 prevodovky. Ucpdvka 22 a kruh 48
zabl:ar’luii vniknuli prachu a necistol do spojeni a zabrafuji dGniku
maziva.

P montdfi novéha automobilu se drézkované spoje namaiou spe-
cidlnim kopzistenénim fukem LSC-15. V pribéhu provozu se mazivo
vyménuje po 30000 km probéhu. Pfes oivar uzavirany zélkou 43 se
dopliiuje konzistenéni mazivo FIOL-1. Pruiné spojka pohlcuje torzni
kmitdni pri olééeni, zabezpeéuje plynuly prenos tociveho momentu a
zabranuje tvrdym rdzom v prevadném ustroji,

Viozeny hiidel 6 se sklida z fenkosténné ocelové roury 23 a k ni
navarené predni 20 a zadni 36 drazkované koncovky. Ma koncovou 2dst
zadni koncovky 36 je nalisovdno jednofadové radialni kuliekové lofiske

28 yvloiené opéry, kierd je nasazena v lalese 35; na draiky kencavky
se dava vidlice 27 kfizového kloubu, kiery se upeviuje matici 54
dotaienou momentem 93,26 N - m.

LoZisko 28 znacky 6-1B0505US17 ma vnitfni primer 25 mm, vnéjii
prT:B?SSI mm a iitku 18 mm. Konec zadni koncovky 36 mé primér
25+ g,002 ™™ vitini objimka lofiska je nalisovdna s presahem

138

0,002—0,025 mm. Téleso 35 vloiené opéry md dosedaci ofvar pro

0,009

lotiska priméru 5210021 mm a vnéjii objimka loiiska se do négj

monifuje s voli 0,022 mm nebo s pfesahem do 0,021 mm. Jmenovitd
vole mezi drazkami koncovky 36 a vidlici 27 je 0,07—0015 mm.
Piipusiné opotfebeni drézek je déno vali 0,3 mm. sl
Vloiena opéra 7 se sklada z objimky 25, ke kieré je r'mvulkamzov in
pruiny polétarek 26 vyholoveny ze specidlni pryze. Politéfek 26 pohlcuje
vibrace otacejicich se hmol. Téleso 25 je navaieno ke ?onzole 29, !ttera
je pfipevnéna irouby 34 k pFiéce 33 a spulgéné s ni se upeviiuje ke
karosérii 30 automobilu Zrouby 31 umisl&énymi do p[ytovych viozek 32.
Uvedené vliozky zmeniuji vibraci, klerd se pFenasi na dpo karosérm
automobilu, a snizuji hluénost kloubového hridele. Vmirr_u.l:ruuzeli lo-
#iska 28 na hrideli se pridriuje spoleéné s vidlici 27 a matici 54. LoZisko
sa chrani pfed neéistolou dvéma odrdieéi 24 a mvnéi_s_e_promezévé
v zdvodé konzistenénim mazivem LITOL-24. PFi stlaéeni vnitiniho kfoutku
kulickového loZiska 28 vloiené opéry k wvnéjdimu vnitini krouzek se
musi ofadet plynule a nehluéné, Hlavni kloubovy hridel 9 je vyhoiovan_
2 tenkosténné ocelové roury 41, ke které jsou navareny predni 44 a zadni
40 vidlice dvou tuhych kfizovych kloubd 8 a 10. n )
Kazdy kiizovy kloub se skladd ze dvou vidlic, umisténych pod u!\lazn
90° a spojenych kiizem 39. Cepy vidlic jsou opracovdny na prumer

23,803—23,823 mm k nasazeni ¢tyr jehlovych lozisek. Téleso 38 jehlového
loziska znacky 904 902 ma jmenovity promér 23,841—0,13 mm. Vnéjsi
objimka télesa 38 loziska se montuje s presahem 0,005—0,038 mm.
Pramér éepu 55 u kiize 39 musi byt 14,725—0,01 mm a vnitini promér
IoZiska 14,733 + 0,037 mm; loZisko se montuje na éep s vili 0,008—
0,056 mm; pfi meznim opoffebeni je pfipustnd vale 0,1 mm.

V télese loZisek je umisténo po 22 ocelovych jehléch s jmenovitym
promérem 2,39 mm. Pro mazdni jehel 52 loZisek se dava po 0,4 ai
0,6 g konzislentniho maziva LITOL-24, které faktéi vypliuje liiko
v tepu 55.

Téleso loZiska v ofvoru se udriuje krouikem 50. Osovy posun félesa je
v rozmezi 0,01 az 0,04 mm. Sefizuje se volbou kroufki 50, které se
vyhotovuji ve ctyrech tlousfkach: 1,53, 1,56, 1,59 nebo 1,62 (po 0,03 mm).
Uvedené krouzky maji pfisluiné barvy: tmavohnédou, modrou, Eernou
a ilutou barvu. Krouiek o tlouifce 1,53 mm miie byt vyménén jinym
krouzkem s minimalni tlouffkou 1,50, ktery neni barevné oznacen.
Loziska nemaji vnitini krouzky, jejich jehly se dévaji piimo na cepy kfize.
Kazdy kfiz ma ofvor 51 k naplnéni konzisteninim mazivem LITOL-24.
Loziska jsou utésnéna proti vniknuti necistot a uniku maziva pryZovymi
ucpdvkami 53, Jsou nalisovdna na éepy kfitu 39 silou 7845,3 N.

V pribghu provozu se loiiska kfifovych kloubli a vlioiené opéry
provéfuji a je-li potreba, dopliuji se mazivem nebo se vyménuji po
60000 km probéhu.

U kloubovych hfidell se provéfuje hazivost, kierd uprostied nesmi
pfesahovat 0,35 mm (70 mm od svafovanych $via) a 0,10 az 0,15 mm na
celnich koncich. Pfi zjifténé hézivosti se hfidele opravuji. Hazivost na
vnéjiim konci priruby vidlice 37 nesmi byt vétii nez 0,10 mm.

Smontovany kloubovy hfidel se vyvaiuje, pfi zjidténi nevyvdienosti
se prikladd tmel, naéet se misto tmele navafuje jedna vyvaiovaci
desticka 42 odpovidajici hmotnosti. Desti¢ky se vyrabéji v 11 rozmérech.
Pfipustna nevyvaienost nesmi byt vétii nei 22 g, cm. Pro zachovani vy-
véienosli kloubového hfidele je ffeba pfi demontazi oznaéit sougastky
a monfovat je podle oznaceni. Kloubovy hfidel je tfeba provéfovat pe
10 000 km probéhu, adsiranit neéistoty, provéfit spojovaci srouby a vl
v loZiskach a rovnéi upevnéni a stav konzoly §, kterd v pripadé uirzeni
sroubl vloieného hiidele zabranuje havarii automobilu. Mesouhlasi-li

montdini rysky, pfi deformaci a nevyvéienosti kloubowyeh hiic
uvolnéni iroubl a upeviovacich mafic, poikozeni politéie

opéry, opotfebeni pouzdra kluzné vidlice & sifediciho krougku, uvolnk-

ném tésnéni kluzné vidlice, nedosialeéném mazéni & opolfebeni dréiko-
vaného spoje vioieného kloubového hiidele (vile vétii 0,30 mm)_ng_ﬂ”

hluk a vibrace kloubového hiidele.

1 — motor
2 — spojka
3 — prevodovka
4 — pruind spojka
5 — bezpeénosini konzola
4 — vlozeny kloubovy hridel
7 — vloiend opéra
8 — predni kfizovy kloub
9 — hlavni (zadni) kloubovy hFi-
del
10 — zadni kfizovy kloub
11 — zadni ndprava
12 — hnaci hridel kola
13 — zadni hnaci kolo automobilu
14 — prytovy pruiny kotoué pru-
ine spojky
15 — stredici vlozka
16 — vykovek — vioika pryiové-
ho pruiného kotoude
17 — stfedici vystupek vloiky
18 — upeviovaci sroub spojky
k vidlici vloZeného kloubo-
vého hfidele
19 — hnand kluzna vidlice vioie-
ného kloubového hridele
20 — pfedni draikovana koncovka
viozeného kloubovéha hri-
dele
21 — objimka tésnéni
22 — tésnéni vidlice
23 — roura vloieného kloubového
hiidele
24 — odraieé nedistot
25 — objimka polifarku vioiené
apéry
26 — pryzovy politafek vlozené
opéry
27 — vidlice kfitového kloubu
hlavniho kloubovéhe hiidele
28 — kuliekové loiisko vloiené
opéry

29 — konzola vlozené opéry
30 — dno karosérie automobilu
31 — upevnovaci froub pricky ke
karosémn
32 — pryiova vioika
33 — pricka vloiené opéry
34 — upeviiovaci iroub vloiene
opéry k pricce
35 — téleso loZiska vioiené opéry
36 — zadni drézkovand koncovka
viozeného klouboveho hri-
dele
37 — priruba-vidlice pohonu pre-
vodu hnaci zadni népravy
38 — téleso vdleékového jehlové-
ho loziska
39 — kfiz kloubu
40 — zadni vidlice kloubového
hiidele
41 — roura  hlavniho (zadhiho)
kloubovéhe hiidele
42 — vyvaiovaci destiéka
43 — zétka ofvoru pro mazéni
drazek
44 -— predni vidlice klouboveho
hridele
45 — priruba prevodovky
46 — hnany hridel prevodove
skfing
47 — upevhovaci sroub pfiruby
48 — utésiovaci krouiek
49 — sifedici krouZek kluzné vidli-
ce kloubového hridele
50 — zajisfovaci krouiek lofiska
51 — ofvar pro mazéni
52 — jehla loiiska
53 — tésnéni jehlového lodiska
54 — upeviovaci mafice vidlice
kiiiového kloubu
55 — éep kiiie pro jehlové lo-
fisko



R R e A A T L M T R S A

YLOZENA OPERA -

6055

KRIZOVY KLOUB

50 51 52

Y — e T T T T T Y



r~
2

e

- ——

—

[y

r %=

ZADNI NAPRAYA

Zadni ndprava automobilu je hnaci. Zvyiuje toéivy moment a prevadi
ho pod dhlem 90° od kloubového hfidele k hnacim kolim. Souéasné
nosnik zadni ndpravy prejimé cdst zatizeni aulomobilu a pFi jizdé
vanikajici reakéni momenty. Pfes nosnik zadni ndpravy se rovnéi pre-
néii od hnacich kol na karosérii taina sila zabezpeujici pahyb automo-
bilu. Rozchod zadnich kol automobilu VAZ-2101 a VAZ-21011 se
zvétdil 2 1304 na 1305 mm a rozchod u VAZ-2103, VAZ-2106, VAZ-2102
a VAZ-21021 je 1321 mm; pfitom jsou nosniky zadnich ndprav navzdjem
wyménitelné. Rozchod zadnich nédprav se zvétiil v disledku pouiiti
diskl kol s vétiim rafkem, ktery byl uréen pro dirdi pneumatiky a nasazen
ravné vazhledem k disku kola.

Nosnik 10 zadni ndpravy je vykovek z ocelového plechu o tlouiice
3,5 mm a je svaiovan ze dvou polovin dvéma 3vy. K vnéjiim koncim
nosniku jsou navareny dvé ocelové kované priruby 7, kieré slouii
pro uchyceni pravého a levého hnaciho hfidele 11 a 23. Uprostied
roziifené €asti nosniku zadni ndpravy je hnaci prevad, zamontovany
do odlitku litinové skfiné 36. Yzadu na nosniku je navareno viko 19,
které zakryvé zadni népravu. Pro ventilaci skriné zadni ndpravy shora
na nosniku je umistén vzduinik 18, ktery zamezuje zvyiovdni taku
vzduchu uvnilt skfiné nosniku zadni ndpravy pfi ohfevu maziva. Aby se
zabréanilo vniknuli necistat a prachu pres vzduinik do vnilfniho prostoru
skriné zadni ndpravy, jsou na nosnicich zadni ndpravy rovnéi pouiity
vzduiniky s ventily a pruzinami. Ventil vzduiniku se otevird pi ohiati
a zvyseni tlaku uvnitf nosniku zadni ndpravy, tim se vniifni prostor spo-
juje s atmosférou a vniknuli prachu a neéistof do skiing se vylucuje ve
spojitosti se zvyienim tlaku vzduchu a olejovych par ve skfini. Na kra-
jich nosniku zleva i zprava jsou navareny dolni opérné misky 9 pro pru-
Ziny, konzoly 12 pro upevnéni horni tyée a konzoly 42 pro upevnéni
dolni tyée a flumich pérovéni.

Pfevodné dsfroji zadni ndpravy se skldd z hnaciho pfevodu, dife-
rencidlu a hnacich hfideld kol. Na automobilu se pouzivaji hnaci hiidela
ulozené pololetmo. Hnaci hiidel se upeviuje pfirubou 45 k disku 59
hnacikio kola étyimi irouby 49. Mezi diskem kola a pfirubou je brzdovy
buben 48 se dvéma stiedicimi koliky 51. Spelehlivé spojeni hnaciho
hfidels s diskem kola 59 a brzdovym bubnem 48 se zabezpeéuje do-
taienim Sroubl 49 momenfem 70 M - m. Tylo svou kuielovau dosedaci
plochou 18sné dosednou k disku kola. Vnéjdi konec hnaciho hiidele se
pres kulickové lofisko 44 opird o pfirubu 7 nosniku a vnitni konee pres
kufelové ozubené kolo 22 s opérnou podloikou 39 se opird o klec 38
dilerencidlu, kterd je namontavéna na dvau jednofadovych véleckovych
kuielovych loZiskdch 15. Loziska 15 pravého a levého oznaceni
&-6607U-01 & 6-7707U-97 jsou nalisovéna na opracovanou ¢4st klece 38
diferencidlu s primérem 33,006 ai 33,025 mm pfi vmitinim priméru
krouiku lofiska 32,88 aZ 33,00 mm. Nasazuji se fedy s pfresahem 0,006
ai 0,145 mm.

Ke skfini 36 se klec 38 s loiisky a sefizavacimi maticemi 14 upeviiuje
kryty 17, které se dotahuji irouby 16 momentem 51 N « m. Pro pajidténi
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sefizovaci matice 14, aby nedoilo k samovolnému uvolnéni, se ke krylu
pripeviiuje iroubem 40 s perovou podlotkou pojisiny ffmen 41, kfery
zapad4 do jednoho z vnitfnich zéfez( matice. Trmeny se yyhotovujl ve
dvojim provedeni — s jednou nebo se dvéma patkami — a voli se v zdvi-
slosli na poloze vnitfnich vyfez( malice 14. Hnaci hiidele kol 11 a 23
se kovaji za horka z vysokojakostni oceli znaéky 33, kierd se indukéné
kali. Hnacim hfidelem kola se pfenaii foéivy momeni. Kromé foho na
useku od pfiruby 45 do loziska 44 se hfidele zaléiuji tihou automabily,
tainou silou a na kalech vznikajicimi boénimi silami. LiZko pod loZiskem
44 je vyvrtino na pramér 71,995 ai 72,030 mm, na hloubku 16,18 az
16,26 mm pfi rozmérech loZiska s vnitfnim pramérem 72—0,013 mm a
vyikou 19—0,12 mm. LoZisko 44 ponékud vyénivd z pfiruby 7, utésiuje
se vloienim pryzového krouzku 55 a udriuje se opérnou destitkou 54.
Vnitfni objimka lofiska se opird do raménka ochranné dréiky 53 proti
znediiténi a zajiifuje se krouikem 43, ktery se nalisuje na hfidel silou do
58840 N. Po vystydnuti krouiek musi udriet silu 19613 N. Krouiek
se montuje s pfesahem 0,087 ai 0,150 mm. LoZisko 44 znacky 6-180304
KIVCI17 je spolehlivé utésnéno, lotisko je naplnéno frvalou néplni mazi-
va, Poffeba jeho vymény nastane tehdy, kdyi radidlni vile pfevyiuje
hodnotu 0,045 mm. Nasazeni loziska se provadi s vili do 0,043 mm nebo
s presahem do 0,005 mm. Pro sejmuti md uraviraci kroufek osazeni.
Opakované pouiill uzaviracich krouzkd je nepfipustné, musi se vyménit
za noveé.

Za Géelem ochrany loZiska pied vytékanim fidkého maziva ze skfiné
hnaciho prevodu je na konci pfiruby 7 nasazeno tésnéni B hridele a
uprostred nosniku jsou namantovdny odrazovky oleje 13. Centrélni
otvor slouii k nasazeni a pro spojeni hiidele s kuielovym ozubenym
kolem 22. Za Géelem ochrany loZiska ze strany kola je namontavéna odra-
zovka oleje 52 a na hiideli je ochranné drdika proti znegiiténi 53.
Odrazovka oleje 52 rovnéz chrani brzdové éelisti 47 a vioiky 4 brzdovych
bubn( od proniknuti oleje z loziska hfidele nebo nosniku zadni ndpravy.
Olej, kiery se dostane ze strany loZiska 44 na odrazovku oleje 52, bude
odtékat pres olvor 56 na vnéjii povrch iitu 6 brzdy. Odrazovka oleje
52 se upeviuje k opérné desliéce 54 dvéma frouby 57. 5tit 6 s opérnou
destiékou 54 se upeviiuje k pfirubé 7 nosniku zadni népravy étyrmi Srou-
by, jejichi matice 58 se dotahuji momenfem 49,03 N - m. Skfif 36 rozvo-
dovky zadni ndpravy se montuje na prirubu nosniku s papirovym fésné-
nim tlouffky 0,3 mm a upeviuje se k nosniku 8 irouby, které se dotahuji
momentem 41 N « m. Dva irouby jsou vyrobeny se zvyienou presnosti a
soucasné se jich pouiiva jako stfedicich, Na &ifu é jsou dvé brzdové
celisti a kolovy brzdovy valeéek 3 hydraulického ovlddéni brzdy.
Celisti jsou stahovany pruzinou 2. Brzdovy buben 48 — odlitek z hliniku
mé vét3i mnoistvi feber pro chlazeni a okénka 50 pro kontrolu vile mezi
brzdovymi Eelistmi a bubnem. Pro zvyieni Zivotnosti maji hlinikové
brzdové bubny lifinové vieiky 4.

Disk kola 59 je vylisek z ocelovéha plechu o tloudfce 3,5 mm.
Na obvodé je privaren rafek specidlniho prolfilu uréeny pro namontovanf
pneumatiky. Dojde-li k deformaci nosniku zadni népravy (zvlaité pfi
havérii), deformaci s nepfipusinou hazivosli polondprav, poikozeni
lofisek a uvolnéni spoji, dochézi ke zvyiené hluénosti pfi prci zadni
ndpravy. Yile mezi kontralnim dhelnikem a priléhajici éasti povrchu
pfiruby upevnéni redukce a mezi Ghelnikem a konirolni pfirubou, na-
sazenou na pfirubu 7, nesmi byl v&tii nez 0,2 mm.

| — rozpérné desfiéka brzdovych
celishi

2 — harni stahovaci
brzdovych Zelisti

3 — kolovy brzdovy vileéek

4 — litinovd vloika brzdovéheo

pruiina

bubnu
5 — odvzduifiovaci ventil
6 — it brzdy

7 — pfiruba nosniku zadni né-

pravy

B — tésnéni hridele

9 — dolni opérnd miska pruZiny
zdvésu zadni ndpravy

10 — nosnik zadni ndpravy

11 — pravy hnaci hfidel kola

12 — upeviovaci konzola horni
tyce

13 — odrazovka oleje hiidele

14 — sefizovaci malice lofiska
skfiné diferencidlu

15 — jednofadové véleckové lo-
Zisko skfiné diferencidlu

16 — upevhovaci iroub krytu lo-

ziska

17 — kryt loiiska klece diferen-
cidlu

18 — vzduinik skfiné zadni né-
pravy

19 — viko nosniku zedni népravy

20 — satelit (kuielové ozubené
kolo, 10 zubd) diferencidlu

21 — hnané kolo prevodu hnaci
népravy s hypoidnim ozube-
nim (43 zubi)

22 — kutelové ozubené kolo (16
zub() hnaciho hiidele

23 — levy hnaci hridel

24 — cep safelitd

25 — upeviovaci froub hnaného
ozubeného kola ke klec)
diferencidlu

26 — sefizovaci kroufek hnaciho
ozubeného kaola prevadu
hnaci népravy

27 — zadni jednofadové kuieliko-
vé loZisko hnaciho hfidele

28 — otvor pro prived oleje k lo-
Ziskim

29 — rozpérna trubka logisek

30— pfedni jednofadové kuieli-
kové lofisko hnaciho hridele

3| — odrazovka oleje

32 — upeviovaci vidlic
kloubu kloul?:vﬁ: h‘%?t:

33 — matice (s nylonovou same-
svoli'rwu .;Iolko.i\i) pro sefi-
zenl piedpéti lofisek hna.
diho hidele e

34 — odrazovka nefistol fésnéni
prevadu hnaci avy

35 —tésnéni pievodu zadni né-

rav

36 — skfifi pfevodu zadni hnaci
ndpravy

37 — hnaci  hfidel 3 kutelovym
hypaidnim orubenym kolem
(10 zubd) prevodu hnaci
napravy

38 — klec diferencidlu

39 — opérné sefizovaci podloika

40 — upeviiovaci iroub Fmeny

41 — zajiifovaci tfmen

42 — upeviovaci konzola delni
fyée 5 tlumiée pérovéni

43 — krouiek loiiska

44 — jednofadové kulickové ra-
didlni  specidlni (ze dvoy
siran utésnéné) lozisko hna-
cihe hfidele

45 — priruba disku

46 — vyvazovaci destiéka brzdo-
vého bubnu

47 — predni brzdové celist

48 — hlinikovy brzdovy buben

49 — upevhovaci iroub brzdové-
ho bubnu a disku kola

50 — okénko pro kontrolu wile
mezi brzdovou <Zelisti a
bubnem

51 — stiedici kolik

52 — odrazovka oleje loziska hna-
ciho hridele

53 — ochranna draika proli zne-
€idténi

54 — opérnd desticka loziska hna-
ciho hridele

55 — pryfovy utésfiovaci krouiek

56 — ofvor pro odtékdni oleje

57 — upeviovaci iraub odrazovky
oleje pro opémou destidku

58 — upeviiovaci matice odrazov-
ky oleje a ititu brzdovych
calisti

59 — disk kala

= dat gd
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ZADNI NAPRAVA AUTOMOBILU VAZ
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ULOZENI HNACIHO HRIDELE V NOSNIKU ZADNI NAPRA
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HNACI PREVYODY ZADNICH NAPRAY
AUTOMOBILD VAZ-2101, VAZ-21021, VAZ-2121,
VAZ-21011, VAZ-2102, YAZ-2103, YAZ-2106

A JEJICH TECHNICKE OSETROVANI

Do zadni napravy automiobilu VAZ se montuje hypoidni hnaci
prevod s kuzelovym diferencialem se dvama satelity. Hnaci prevod se
menfuje do skfiné 8 odlitku z femperované litiny. SkiiA se upevnuje
k nosniku zadni ndpravy . Na zadni strané k nosniku je navareno viko 2.
Ozubend kola hnaciho prevodu — hnaci 10 a hnané 9, jsou kuielova
s hypoidnim ozubenim. Pouiili hypoidniho ozubeni umoinilo umisti
osu hnaciho ozubeného kola 10 vzhledem k hnané ose 9 nize o 31,75 mm.
Kromé teho hypoidni prevod zabezpecuje dobrou plynulost zébéru
a zmenieni hluénosti pii zabéru. PF stejném rozméru kuZelového
prevadu prevod se spirdlovym ozubenim prendsi vétii foZivy moment.
Pocet zubl hnaného ozubeného kola hnaciho pfevodu u automobild
YAZ-2101 a VAZ-21011 je 43, hnaciho 10. Prevodovy pomér hnaciho
prevodu je 4,3. Tylo hnaci pfevody se rovnéz montuji do automobili
VAZ-2105 a VAZ-2121. U automobili VAZ-2102 a VAZ-21021 je pie-
vodovy pomér 4,44 pfi poétu zubd u hnaného ozubeného kola 40 a
hnaciha — 9. Prevodovy pomér hnaciho prevodu u automobilt VAZ-2103
a YAZ-2106 je 4,1 pfi odpovidasjicim poélu zubh 41 a 10. V jednotli-
vych pripadech u automobilli VAZ-2103 se pouiivaji hnaci prevody
s prevodovymi poméry 4,3 83,9 s u VAZ-2105 a VAZ-2121 s pievodovym
pomérem 4,1,

Ozubené kolo 9 a hnaci hridel s ozubenym kolem 10 se vyrébi
z cemenfovane chromokremikové za fepla taiené ocele 19 CHGN, kiera
se charakterizuje vysokou pevnosti. Ozubena kola maji korigované
zuby. Hnaci ozubené kolo 10 (10 zubd) je s levou spirdlou se stfednim
uhlem sklopu 50°. Hnané ozubené kolo™® (43 zubii) je s pravou spirdlou
se strednim dhlem sklonu 24°43°. Kompletace part ozubenych kol 10
a9 se provédi vybérem v zdvodé podle hluénosti a otisku na zubech ozu-
Benych kal. Je-li poifeba provést viménu jednoho czubeného kola, pak
se zdroveh vyméni i druhé. Pfitom vybér péru ozubenych kol se na
zdvodé znatkuje idenfifikaénimi Eisly.

V souvislosti s tim, e v hypoidnich pfevodech dochézi ke zvyienym
zirstdm pfi treni ozubenych kol, se tyto upravuji profi zddérdm fosfa-
fovanim, pfi jejich mazéni se pouiivd pouze specidlni prevodovy olej
TAD-17]. Do uvedengho oleie se davaji specialni prisady proti zadeé-
rém a opofiebeni. Olej do skfiné hnaciho pfevodu se dopliuje ofvorem
uzaviranym zatkou 3 do drovné dolniho okraje ofvoru v mnoistvi 1,3 |,
Uroven oleje se provéfuje po 10000 km probéhu. Olej se méni po
30000 km prob&hu. Vypuiténi oleje se provadi po jizdé pfi ohiatém
hlavnim prevodu dolnim ofvorem u skfing, uzaviranym magnetickou
zétkou 1. P zajiidéni automobilu se olej rovnéi vyménuje po ujeti
prynich 1500 az 2000 km.

Hfidel hnaciho ozubeného kola 10 se moniuje na dvou valeckovych
lofiskdch 12 & 15. Loziska maji prisluind oznaéeni 6-780U (zadni) a
&-7705U (pfedni). Dosedaci pramér na hfideli pro zadni loZisko 11 je
34,946—34,960 mm a pro predni lozisko 15 je 28,00—27,987 mm, pri
dosedacich promérech vnitfnich krouik( prisluinych lozisek 34,925 a:
34,938 mm a 27,990 az 28,000 mm. Zadni lozisko 12 se nalisovava
s pfesahem 0,008 az 0,035 mm a predni 15 mé bud vali do 0,013, nebo
presah do 0,010 mm. Otvor skiiné raduktoru pro vnéjii krouiek loiiska
12 mé primér 72,970 ai 73,010 mm a vnéjii primér krouiku loziska je
73,03 az 72,083 mm; uloZeni je s vili 0,023 mm nebo s pfesahem 0,060 mm.
Dosedaci otvor pro vnéjii krouiek loZiska 15 mad priomér 66,945 ai
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66,985 mm a vnéjsi pramér krouiku lotiska 67,000 az 66,087 mm; pr‘ijom
uloieni jo s pfesahem 0,002 af 0,055 mm. Mezi vnitinimi krouiky lokisek
j& vlozena ocelova rozpérnd frubka 13 zabezpedujici requlaci predpéli
lokisek. Pruiné deformace vioiky nastane plsobenim momenfu 177,51 ai

196,13 N « m na samosvornou malici 20 pfi Hlouifce stény rozpérné viaiky
1,7 mm a 117,67 ai 177,61 N - m pro dfive vyrdbéné vioiky o llouifce
stény 1,2 mm. Moment odporu profi ofééeni hnaciho ozubeného kola
musi byt 1,57—1,96 N - m. Po zabéhnuti lofisek moment odporu s sni-
iuje na 0,39—0,59 N - m. le-li mamen!t odporu menii nei 1,56 N - m pro
nové loiska nebo menki 0,39 N « m pro zabdhan4, pak je ffeba dotdhnoul
matici 20, V disledku pruiné delormace vlioiky se kompenzuje vile pfi
nevelkém opoffebeni loZisek pii zatiteni. Kdyi moment odporu pfi
profdéeni prevysuje 196,13 N - m a 0,588 N - m u zabéhaného soukoli a
faktéi v piipadé vymény ozubenych kol valivych lofisek nebo skiiné 8
hlavniho pfevodu, rozpérné pouzdro se vyméni za nové, V daném pfipa-
dé bude pouzdro opét pouzitelné, nebyla-li provedena vyména soucé-
slek, Pro pojiiténi je v matici 20 provedsno vybréni pro vlozeni nylonové
vloiky, kierd se pfitlaéuje k zdvitu hiidele. Sprévné uloieni hnaciho
ozubeného kola 10 ve vziahu k hnanému 9 se montuje vybérem jednoho
sefizovaciho krouiku 11. Uvedené krouiky jsou vyrdbény v 17 rozmé-
rech: 2,55; 2,60; 2,65; 2,70; 2,75; 2,80; 2,85; 2,90; 2,95; 3,00; 3,05; 3,10;
3,15; 3,20; 3,25; 3,30; 3,35 mm. Pro ulehéeni vybéru poffebného sefi-
zovaciho krouiku se na hfideli hnaciho ozubeného kels vyznacuje
pofadové Eislo souéastky a nastaveni (v mikromeirech) tvorici rozdil
mezi skuteénym montdinim rozmérem a jmenovitym (napf. 445 — pofa-
dové &islo soucdsiky, + 14 velikost nastaveni v setinach milimetru).

Pro privod oleje k loZiskim 12 a 15 je ve skfini okénko 14. Pred
prednim loziskem 15 je namoniovdna odrazovka oleje 16, dvoudilné
fésnéni 17 a odrazovka nedistot tésnénl 18. Pohon hnaciho hiidele je od
kloubového hfidele pfes pfirubu 19. Hnané ozubené kolo 9 se pripeviuje
k pfirubé klece 23 diferencidlu frouby 31. Srouby se dotahujl momen-
tem 980 N » m. Boéni viile mezi ozubenim hnaciho a hnanéhe ozubeného
kala musi byt 0,08 ai 0,12 mm. Sefizuje se pfedbéiné otdcenim sefizo-
vacich matic 18 a 33, Pfedbéiné predpéti loZisek 30 klece diferen-
cidlu 23 se rovnéz uskuteénuje sefizovacimi maticemi 28 a 33, Nutné pred-
péli se dociluje souasnym a rovnomérnym dotahovanim sefizovacich
mafic 28 a 33, pritom vzddlenost A mezi dvéma viky 22 loZisek se zvétii
00,16 az 0,20 mm. Pak se znovu provéfuje a je-li tfeba, upravi se stranova
vile mezi ozubenymi koly do pfisluiné normy.

Diferenciél je uréen k tomu, aby bylo umoinéno hnacim kelim otééet
se raznou rychlosti pfi zatdceni automobilu nebo pfi jizdé na nerovné
vozovce, kdyi kaidé kolo bez prokluzovéni musi ujet rdznou drahu.
V litinové kleci 23 diferencidlu jsou ulofeny: dvé kuielovd ozubend
kola 27 a 32 5 bronzovymi opérnymi sefizovacimi podlozkami 25 hnacich
hfidell, éep sateliti 24 a dva satelity 26. Kuzelovd ozubens kola hfi-
deli, satelity a éep satelit( jsou vyrobeny z vysokotrvanlivé chromokfe-
micité oceli 19CHGN, Ofivor safelits 26 pro nasazeni na osu 24 ma
rozmér 16,032 4 0,35 mm a primér éepu pro ozubené kolo 16,000 ai
15,988 mm. Pro snadnéjii mazéni a odvidéni tepla je na povrchu irnu
osm kandlk( spirdlovitého tvaru o hloubce 0,35 mm a iifce | mm. Kuielové
ozubené kolo hnaciho hiidele mé ve svém naboji dréiky pro nasazeni
hnaciho hiidele 4, Osova vzdélenost satelitu 26 se omezuje zaraikou
o vnéjii kulovy konec klece diferencidlu. Cep 24 satelitu je zasazen do
ofvoru klece 23 & opird se do vybréni hnaného ozubeného kola 9.
Osové ville ozubenych kol 27 a 32 hnacich hiideli je v rozmezi 0,05 az
0,10 mm, vymezuje se volbou branzovych opérnych podloek. Zhotovuii
se v sedmi rozmérech: 1,80, 1,85, 1,90, 1,95, 2,00, 2,05 a 2,10 mm.
Ozubena kala hnacich hiidel se sifedi svymi zabrouienymi éepy na
primér 34,000 af 33,975 mm v otvorech klece dilerencidlu priméru
34,020 sz 34,100 mm. Neni-li moiné poifebnou vili volbou sefizava-

cich podloiek nastavil, pak |e ifeba ozubens kala hnecich

salelity vyménil.

Koneéns konfrola zdbéru oxubenyeh kol se upravi podi
ofisku na zubeeh ozubenych kol P7i sprévném zébéru musi byl
stén blite k Gzkému okraji zubu, zaujimé dvé ffefiny jehe
nepresahuje hofejiek & zdkladnu zubu. Naruieni vile v
nych kol hnaciho pfevodu & velkd wvile v lofiskdch hnas |
vyvolévaji hluénost v hnacim prevodu pfi brzdénl motorem. |
satelith ozubenych kol hnacich hiidell a nesprévné sefizen|.
kol diferencidlu zplsobuje hluénost pfi jizdé v zalétce, PF o
lozisek dilerencidlu, opolfebeni dréikového spojeni hnaecich hil
nesprdvném sefizeni kol a lofisek a rovnét pfi nedostatkyu oleje vz

stéld zvylend hluénosi, obzvlaité pfi rozjiidéni. Hluénost zadni népravy
zpisobuje také nesprévné éinnosl Hlumiée.

| — magnefickd zdtka vypouité-
ciho ofvoru redukee hlavni-
ho prevodu

2 — viko nosniku zadni napravy

3 — zétks nalévaciho otvaru
oleje

4 — hnaci hfidel kola

5 — odrazovka oleje hnaciho hri-
dele

6 — nosnik zadni ndpravy

7 — vyziuha pfiruby nosniku
zadni népravy

8 — skrin hnaciho prevodu zadni
ndpravy

9 — hnané kuielové hypoidni
orubené kolo (43 zubd)
bnaciho pfevodu YAZ-2101

10 — hnaci kuielové hypoidni
ozubené kalo (10 zubd)
vyhotovené jako jeden celek
s hnacim hfidelem hnaciho
prevodu VAZ-2101

11 — sefizovaci krouiek hnaciho
ozubeného kola

12 — zadni jednofadové kuieli-
kové loZisko hnaciho hfi-
dele

13 — rozpérna frubka loziska

14 — okénke pro piivod oleje
k loZiskim

15 — pfedni jednofadové kuieli-
kové lozisko hnaciho hfi-
dele

16 — odrazovks oleje

17 — té&snéni hnaciho hiidele zad-
ni népravy

18 — odrazovka necistol fésnéni
hnaciho hfidele

19 — upeviovaci pfiruba vidlice
kloubu kloubavéhe hiidele

20 — mafice (s nylonovou sviéraci
vloikou) pro sefizeni pfed-
piti loziska hnaciho hridele

21 — upeviovaci froub timenu

22 — viko loziska klece diferan-
cidlu

23 — klec diferencidlu

24 — ep satelitd

25 — opérnéd sefizovaci podloika

26 — satelit (kuzelové ozubené
kolo 10 zubh) diferencidlu

27 — kuzelové ozubené kolo (16
zubd) levého hnaciho hii-
dele

28 — pravé sefizovaci matice klece
diferenciélu

79 — zajiit'ovaci ffmen

30 — jednofadové kukelikové lo-
fisko klece

31 — upeviovaci iroub hnaného
ozubeného kola ke kleci
diferencialu -

32 — kuielové ozubend kelo
(16 zubl) pravého hnaciha
hfidele

33 — levad sefizovaci mafice lo-
iiska klece diferencidlu
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PREVODNE USTROJI AUTOMOBILU VAZ-2121.
ZVLASTNOSTI PODYOZKU A OVLADANI

Spojka a prevodovka VAZ-2121 jsou podobné konstrukce jako
u VAZ-2108, Spojka je jednokotoudovd suchd s falifovou pfitlaénou
pruiinou. Pfevodovka je étyfstupfiové se synchronizavanymi stupni pro
jizdu dopfedu. V pfevodovce VAZ-2121 byl odmontovén pohon ry-
chloméru a zamontovén do rozdélovaci prevodovky. Pfevadové po-
méry prevodovky VAZ-2121 jsou: u prvniho stupné 3,242; u druhého
1,989; u tretiho 1,289; u étvrtého (pfimého) 1,000 a pfi zafazeni zpétného
chodu 3,340.

U automobilu VAZ-2121 je za prevodovkou dvoustupfiové ve stélém
zdbéru rozdélovaci pfevodavka 5 s mezindpravovym diferencidlem
pohonu pfedni & zadni hnaci ndpravy. Mezindpravovy symetricky
diferancial 30 umoZAuje otdéeni kal s riznymi otdékami. Tim se vyluéuje
prokluzovani kol, zmeniuje se opafiebeni pneumatik a tim se sniZi zati-
iani pfevodného Osiroji. Pro jizdu mimo silnici v terénu mé mezinapra-
vovy diferencidl 30 zévér diferencidlu 32. Pfi zafazeni zévéru diferen-
cidlu dochazi k tuhému spojeni a rozdélovéni toéivého momentu mezi
napravy, tim se zvyiuje prichodivost automobilu.

Zarazeni zaveru diferencidlu je tfeba provédét véas. Zafazeni bloko-
vaciho mechanismu je moino provédét pri jizdé automobilu pii vypnuté
spojce zasunulim pdky 3 zévéru dilerencidlu k sobé. MNelze zasunout
paku zavéru diferencidlu pfi prokluzovani obou kol jedné hnaci népravy.
Po prekonani téiko prichodného Oseku vozovky je tfeba zdvér dile-
rencidlu odblokovat. Konfrolni Zdrovka &4 (str. 22) na pfistrojovém
titu signalizuje zafazeni zdvéru diferencidlu. Rozdélovaci prevodovka
(sir. 145) se stdlym zdbérem pfedni a zadni hnaci ndpravy nemd zafizeni
pro odpoejeni pfenosu todivého momentu na predni ndpravu & nemé
zasouvaci objimku pro pfimy pfeved na zadni hnaci népravu. Oba péry
ozubehych kol rozdélovaci pievodovky maji pfeved do pomala. Pfi zafa-
zeni paky 4 pomoci objimky 25 paru ozubenych kol 24 vyiiiho stupné
pfevadovy pomér bude 1,20 a pfi zafazeni péru ozubenych kol 28
niziiho stupné bude. prevodovy pomér 2,135, Kloubovy prevod
VAZ-2121 se sklad4 ze Ifi kloubovych hiideld. Yiaieny (hlavni) kloubo-
vy hiidel 2 s pruinou spojkou 1 a kiifovym kloubem na jehlovych®
lotiskdch, umisténych u pfevodovky, pfendli todivy moment od pfevo-
dovky k rozdslovaci prevodovce. Piedni kloubovy hiidel 12 prenaii
lodivy moment k pfevodu 13 predni hnaci ndpravy a zadni kloubovy
hfidel 8 k pfevodu 7 zadni hnaci ndpravy. Ma koncich kloubovych
hridel 8 a 12 jsou kiifové klouby 9 na jehlovych lofiskdch, kaidy
hiidel m& kluzné dréikované spoje s vidlici 11 kloubového hfidele.
Predni hnaci néprava je délend. le slofena z pfevodu 13, skiiné 17,
kierd je pevné pfipojena ke skfini motoru pomoci kanzoly 18,a z hnacich
hfideld kol 14 s hnacim éepem 19 pohonu prednich hnacich kol 38 s ku-
lov§mi stejnob&inymi klouby 15.

Kloubovy hridel 14 & klouby 15 a 16 nevyiaduji pariodické mazdni.
Hnaci pfevod 13 piedni hnaci ndpravy se sklddé z hnaciho 20 a hnaného
13 kuielového hypoidniho ozubeného kola, mezikolového diferencialu
22 sa safelity 4 a kuialovych ozubenych kol pohonu hfideli a z hnacich
hiideli 14. Pfevodovy pomér hnaciho pfevodu je 4.3 (43 : 10). Moiné
je také montdz hlavnihe pfevodu s pfevodovym pomérem 4,1 (41 :10).

Zadni hnaci tuh4 néprava je montovdna do pevného nosniku 6. Re-
dukéni soukoli zadni ndpravy se sklddé z péru hypoidnich kuielovych
ozubenych kol (43 : 10) s pfevodovym pomérem 4,3 nebo 4,1 (41 : 10).
Konstrukce ndpravy je podobna ndpravdm VAZ-2101 nebo VAZ-2103.

Hnaci kola jsou diskové, lisovand. Upevfuji se k ndbojim péli mati-
cemi se zdvrinymi frouby. Na disky kol se dévaji pneumatiky s vétiim
rozmérem: diagonéini 6,95—16 (175—404) modelu VLI-5 nebo radidlni
175P-16. Pretlak vzduchu u diagondinich pneumalik je 0,17 MPa a u ra-
didlnich 0,18 MPa.
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Pfedni zdvés kol je nezdvisly na pficnych ramenech 35 a 42 5 vélco-
vymi prutinami 36 a 5 oddélené& zamontovanymi hydraulickymi tlumiéi
a pfiénym stabilizélorem. Klouby zavésu nevyiaduji mazivo. Sbihavost kol
u nezatizeného automabilu je 3 ai 5 mm, odklen kel 0°20" £ 20°; zéklon
tepu 330" + 30°; pfiklon gepu 11°30".

Hydraulické brzdovd soustava je dvouokruhovd. Zvléitnost kon-
strukce brzd u VAZ-2121 spodivé v tom, Ze je namontovén treti brxdovy
valecek s pistem 49, zapojeny do hydraulického obvodu brzd zadnich
kol. Pfi poikozeni ovlddédni okruhu brzd pfednich kol se brzdné dréha
zkracuje v diosledku pfidavné havarijni éinnosti soustavy hydraulického
ovlddéni brzd zadnich kol.

| — pruind spojka pfevodu toéi- B — zadni kloubovy hfidel

vého momentu od pfevo-

dovky

2 — vioteny (hlavni) kloubovy
hfidel s jehlovymi loiisky
kfizového kloubu

3 —péka zdvéru diferencidlu

v roxdélovaci pfevodovce
4 — fadici péka pievodil v roz-
délovaci pfevodovce
5 — rozdélovaci prevodovka
& — nasnik zadni hnaci ndpravy
7 — hnaci pfevod zadni népravy

9 — kfitovy kloub na jehlovych
loZiskach

10 — hfidel pohonu rychloméru

11 — kluzné drézkovand vidlice

12 — pfedni kloubovy hfidel

13 — hnaci pfevod predni ndpravy

14 — hnaci hfidel kola

15 — stejnobéiny kloub

16 —kloub se tfemi cepy pro
pohon hnaciho hiidele kola

17 — skiih pfevodu pfedni hnaci
népravy

18 — upeviovaci konzola pievodu
predni hnaci ndpravy k mo-
toru

19 — hnaci éep hnaciho hfidele
pohonu pfedniha kola

20 — hnaci  kuzelové hypoidni
ozubené kolo hnaci népravy

21 — hnaci hiidel pfedni napravy

22 — diferencidl pfedni hnaci na-
pravy

23 — hnané  kuielové hypoidni
ozubené kolo hnaciho pfe-
vodu

24 — pér ozubenych kol vyiiiho
stupné

25 — posuvné objimka Ffazen| pie-
vodu v rozdélovaci pfevo-

dovce

26 — skfin rozdélovaci plevo-
dovky

27 — hnaci hfidel rozdélovaci pfe-
vodovky

28 — pér ozubenych kol niiiiho
stupné

29 — vioieny hfidel rozdélovaci
prevadovky

30 — mezindpravovy diferencial

31 — h¥idel pohonu zadni hnacl
napravy
32 — objimka zévéru diferencidlu

44 49 48

BRIDA PREDNIHO KOLA
43 44 45 46

33 — ozubené kolo zévéru dife-
rencidlu

34 — hfidel pohonu predni hnaci
napravy

35 — dolni pFiéné rameno zévésu

36 — pruiina pfedniho zévésu

37 —kloub

38 — disk kola

39 — otoény éep

40 — néboj pfedniho hnaciho kola

41 — bercvi katoué predniho
kala

42 — horni pfiéné rameno zévésu

43 — hadice pro pfivod brzdové
kapaliny hydraulického okru-
hu prednich kol

44 — odvzduifovaci ventil hy-
draulického ovlddadni brzd

45 — pisty brzd pfednich kol
predniho okruhu

46 — bradové Zelisti s tfecim ob-
loZenim

47 — plovouci tfmen

48 — blok 1fi brzdowych vdledkd

49 — pist havarijntho  ovlddani
brzd brzdovym okruhem
zadnich kol

50 — hadice pro havarijni pfi-
vod brzdové kapaliny
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6. PODYOZKOVA CAST AUTOMOBILO VAZ

S

=

16 22

7 30 9

ZAVES ZADNI HNACT NAPRAVY

Zavés automobilu vylvafi pruiny spoj mezi karosérii a ndpravami
automobilu.

Mosnik zadni ndpravy je zavéien ke karosérii na dvou hornich
podéinych tyéich 22, dvou dolnich podélnyeh tyéich 9, jedné pFiéné
ty€i 34, dvou pruzindch 13 zdvésu a dvou hydraulickych tlumiéich 35.

Omezeni pohybu nosniku zadni ndpravy a ochrana karosérie pied
uderem nosniku pfi jizdé na vozovkach s nerovnym povrchem nebo pfi
polaméani souéastek zdvésu je dvéma pryovymi narazniky 14 pfi stladeni
zdvésu a jednim cenfrdlnim néraznikem 29. Tlumici pryiové nérazniky
spoéivaji na opérach, kferé jsou privareny k vyztuham ve dnu karosérie.
Trubkové podélné fyée prenaieji silu pii ndrazech od hnacich kol a nosni-
ku zadni napravy na karosérii a rovnéi prejimaji momenty vzniklé pfi pfe-
naleni hnaci sily a pfi brzdéni. Tyée 9 a 22 se stlaéuji pfi pfenaieni hnaci
sily na karosérii pres konzolu 7 a 15 a pii pfenaieni brzdového momentu
se natahuji a stlauji. Boéni sila, klerd vznikne na kolech automobilu
pfi zatiéeni a boénich néklonech a také na nerovnych vozovkéch,
snazici se posunout zadni ndpravu napric karosérie, se prejima pricnou
tyéi 34. To rovnéi zabezpecuje pevne usazeni pruiiny zdveésu,

Pfi provozu se nepfipouiti deformace tyéi. Vzdélenost mezi stiedy
jejich ok musi ginit prao horni podélnau tyé 300 + 0,5 mm, pro dalni po-
délnou tyé 615=0,5 mm a pro pficnou tyé 1057 0,5 mm. Tyée se
upeviiuji k zadni hnaci ndpravé a k vyziuhdm karosérie automobilu na
konzoly pomoci pruznych kuielovych vioiek silentblokd a Sroubd. Mo-
menty dotaZeni matic upeviavacich Sroubl podéinych a piignych tyéi
k ndpravé a ke karosérii jsou 78,45 N « m, Matice cepis 26 a 36 upevnéni
tlumiée se dotahuji momentam 58,83 N - m.

Tiha automobilu se pfendii na nosnik hnaci ndpravy a kola pies vi-
nufou kuielovou pruiinu 13, wyholovenou z legované oceli 6052G,
obsahujici 0,25 ai 0,40 % chromu, 0,75 ai 1,0 9% manganua1,Bai 2,2 %
kfemiku. Tato ocel se vyznaduje vysokou pevnosti a Zivoinostl. 2i-
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votnost pruiiny se zvyluje v disledku opracovavdni ofryskdvdnim a
jejich natérem tenkou vrsivou pevné hmoly z plasiu. Horni konec pru-
iiny 13 pfes horni opérnou misku 21 a pryfové izolaéni tésnéni proti
hluku 19 se opird k spodku karosérie. Dolni konec pruiiny pfes opérnou
misku 12 navafenou k nosniku zadni napravy a tésnéni 11 z plastu k
nosniku mostu.

Primér drétu pruziny je 12,3 0,05 mm, poéet pracovnich zavild
B8, smysl vinuli zévilu pravy, konfralni zatiieni 53936 N, volnd délka
pruiiny 442 mm a se zatiienim 430505 N je délka pruziny 196 mm.
Pruiiny se rozdéluji podle pruinosti do dvou ffid A a B. Pruziny fridy
A jsou tufli, maji délku véifi nei 273 mm pri kontrolnim zafiZeni
289292 N a pruiiny ifidy B menéi nef 273 mm. Pruiiny ffidy A maji
ilutou barvu a B zelenou. Zpravidla pfedni a zadni zdvésy automobilu
se montuji 5 pruiinami jedné ffidy. Vyjimeéné se povoluje déval na
predni zdvés pruiiny tfidy A a na zadni zdvés pruiiny tfidy B,

Montdt riznych pruin na pravou a levou stranu u prednich nebo
zadnich zdvésd 8 takléi montdz pruiiny tridy A na zadni zavés, jsou-li
vpiedu pruziny tFidy B, se nepfipouiti. Prufiny zavésu nesmi mit praskliny
nebo jind poikozeni omezujici jejich spolehlivou éinnost; dolni pruiné
viloika 11 z plastu a horni pryzovd vloika 19 pruZiny nesmi mit frhliny,
opérné misky 12 a 21 otlaky. Ynitini primér pruiny je 102,7 + 1 mm.

Prufiny zdvésh automobild VAZ-2102 a VAZ-21021 maji nékolik *

rozdilnyeh charakteristik a proto jsou nezaménitelné s VAZ-2101. Pra
iejich rozliiovéni maji prutiny fiidy A svétlehnédé oznadeni a B modré.
V souvislosti se zménou konstrukce karosérie automobill se éasteéné
odlifuji kentrolnimi rozméry a pfi montdii souddstek zdvési u automo-
bild VAZ-2101 od VAZ-2102 a VAZ-2103 a VAZ-21011 od VAZ-21021.

3 — piiruba nosniku zadni n&-
pravy

4 — hlavice tyée

| — opérnéd desticka prigné fyce
2 — opérné konzola nosniku zad-
nl ndpravy

5 — pryiové vioika (silentblok)

6 — podloika rozpérné vloiky

7 — upevniovaci konzola karosé-
rie k dolni podélneé tyci

B — upevifiovaci froub karosérie
dolni podélné tyée

9 — dolni podélné tyé

10 — upevhovaci konzola lanovo-
du ruéni brzdy

11 — dolni tésnéni pruiiny zévésu
(z plastu)

12— dolni opérnd miska pruZiny
zdvésu

13 — prufina zadniho zévésu

14 — néraznik omezujici chod pfi
stlatovani zdvésu

15 — konzola pro upevnéni horni
podélné tyée

16 — upeviovaci éep horni podél-
né lyce

17 — rozpérné pouzdro

18 — opéra nérazniku

19 — horni pryfové tésnéni pruii-

ny zavésu

20 — horni objimka tésnéni pruZi-
ny zAvésu

27 — horni opérnd miska pruiiny
zAvésu

22 — horni podélné tyé
23 — upevnovaci iroub horni po-
délné tyée k nosniku ndpravy

24 — stojina paky ovlédéni regu-
latoru tlaku v hydraulickém
okruhu brzd zadnich kol

25 — konzola pro upevnéni zadni-
ho tlumige k vyziuhdm ka-
rosérie

26 — upeviovaci éep horniho oka
tlumice

27 — pryzové viozka oka tlumige

28 — horni upevhovaci oko flu-
miée

29 — cenfralni naraznik pro ochra-
nu nosniku zadni nédpravy

30 — dno karosérie

31 — opérna vioika paky

32 — péka ovlddéni regulétoru
tlaku

33 — nosnik zadni hnaci nédpravy

34 — priéna tyé

35 — hydraulicky Humié zadni né-
pravy

36 — upevhovaci éep dolniho oka
Humiée

37 — dalni
Hlumice

38 — upevhovaci
tyce

39 — upeviovaci konzola pfiéné
tyée k vyztuhdm karosérie

40 — upeviiovaci iroub wvyztuhy
karosérie k pfigné tyéi

oko pro upevnéni

froub pfiéné
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ZAVES PREDNICH KOL AUTOMOBILU

Zavéieni prednich kol automobilu je nezdvislé, jeho ramena jsou
adpruzena vélcovymi vinutymi prutinami, hydraulickymi teleskopickymi
tlumié& a pfiénym stabilizatorem. Mezdvislé zavéleni prednich kol zvy-
Suje stabilitu jizdy automobilu pfi vy3sich rychlostech, vyluéuje vanik
kmitani pfedni ndpravy (projevy Enénich kmiti kol) a zabezpeduje plynu-
lost jizdy autemebilu,

Dva podélniky 23 fvofici vyziuhu karosérie se spojuji mezi sebou
napravnici 19 se irouby, uprostred kleré se montuji pruiné polifarky
::;edni opéry moforu a na koncich na osdch 11 a 24 jsou upevnény

rni 1 a dolni 33 ramena zdvésu. Horni irouby 15 upeviujici ndpravnici
k podélniku 23 se dofahuji momentem 92,6 N - m a matice dolnich
droubd 1A momeniem 78,45 N » m. Vzajemneé umisténi nipravnice a po-
délniku se st i podklddénim pod irouby 15 mezi podélnikem 23 a
kanzolou 1B ocelovych sefizovacich desticek 16 o tlouifce 0,8 mm
majicich fvar padkovy.

Homi 1 & dolni 33 ramena jsou vylisovdna z ocelového plechu
tlousfky 3,5 mm & 3 mm, jejich tuhost se zvyiuje zesilenim 4 a 26.
Délks ramen (vzdalenost os) musi byi: u hornihe 203,5 mm a dolniho
275£ 05 mm. Uvedené rozméry jsou vypoéteny tak, aby pfi vykyvech
kol nedochazelo ke znaénym zméndm rozchodu piednich kol.

Pf umisténi automobild VAZ na vodorovné plase je rozchod pied-
nich kol pro automobily VAZ-2101, VAZ-21011, VAZ-2102 a
VAZ-21021 — 1349 mm, pro VAZ-2103, VAZ-2106 a VAZ-2105—
1365 mm a pre VAZ-2121 — 1430 mm. [

Ramena 1 a 33 na osich 11 a 24 jsou namonfovdna pomoci pryio-
kovovych pouzder .silentbloki”, kieré se dolahuji na osy samosvor-
nymi maticemi; pritom se horni matice dotahuje momentem 88,26 N - m
a dolni 98,07 N - m.

Osa 24 dolniho ramena zévésu se upeviiuje k napravnici irouby 25,
iejich matice se dotahuji momentem 78,545 N « m. Poloha osy 24 a ludii
i dolniho ramena 33 vzhledem k nédpravnici 19 se sefizuje vliofenim
sefizovacich podloZek 13 o tlouifce 0,5 mm a distanénimi podlozkami
14 o tlouifce S mm. Osa 11 horniho ramena zévésu je zamontovéna do
specidlnich konzol vyztuh karosérie, mezi které se davaiji rozpérnd
pouzdra. Délka osy je 243 mm. Ramena 1 a 33 s ofoénym Eepem 37 se
spojuji pomoci horniho a dolnihe nerozebiratelného kulového kloubu,

Ofoény cep 37 se vyrdbi z legované oceli 40 CHGNM. Na éepu na
dvou kuielikovjch loiiskdch se namoniuje niboj predniho kola; data-
ieni loZisek se sefizuje matici, kierd se nafroubuje na zévif éepu.
U pravého ofoného Zepu je levolodivy zavit a u levého otoéného
fepu pravolodivy. Na pravém ¢epu na ploie ofoéné péky v misté
upevnéni dolniho ¢epu 36 je vylrézovéna drézka o fifce 5 mm, to umoini
rozpoznat pravy a levy otoény kloub,

Horni kloub se skldd z horniho éepu 38, upevnéného maticemi
k hornimu ramenu otoéného éepu 37, a z télesa 2 & objimky 45 spolu
svarovanych, které se spojuji pomoci Il §roub 44 s hornim ramenem
1 zdvésu. V télese 2 je umisténo lofisko 40, opirajici se do peélivé
opracovaného kulového nitrocemenfovaného treciho povrchu télesa
fepu, Pod ¢epem je umisténa v objimce 45 kulova ocelové padloika
oflouifce 1,2 mm s pryzovym krouzkem viazky 43, kiery vytvarl potfebné
predpéti spoje. Dolni kloub je upevnén matici dolniho €epu 36 k dolnimu
uchyceni ofaéného Eepu 37 ‘a ffemi irouby 42 k dolnimu ramenu 33
2avésu, Téleso kloubu se sestavuje z télesa loZiska 34 a objimky vioiky
35, kleré jsou spolu svafeny. Vzhledem k tomu, Ze dolni kloub je vice
zalizen nez horni, pracovni pavrch pryiové pruiné vioiky 39 je pokryt
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vestvou nylonu (2 mm) s pfimési | % sullétu molybdenu, cok zvyduje
tivoinost povrchu a sniiuje zirsty treni. Pruind vloiks, vyholovena
ze specidlni pryze, vylvaii v uzlu stélé predpéti. To zabrafuje vzniku
viile ve spojich. Trecl povrch lélesa 34 s loZiskem 40 je nifrocementfovén
a kalen.

LoZiske 40 horniho & dolniho kloubu jsou vyholovena ze slinutych
karbidi, pro lepsi mazdni je na jejich vnéjéim kulovém povrchu vybrani.
Matice droubd 44 a 42 se dofahuji momentem 50,01 a 61,78 N « m.
Spolehlivé upevnéni kulovych éepli 38 a 36 k olofnému éepu 37 se
zabezpeéuje jejich nasazenim na kufelovy povrch ramen a dotaienim
samosvornych matic momentem B83,36 ai 102,47 N - m.

Kloubové spoje se maiou otvorem zakrylym zétkou 3 konzistentnim
mazivem na zévodé, Spojeni se provéiuje po 50 000 km probéhu a je-li
treba, provede se promazédni. Za timlo déelem mohou byt pouiita
konzistenéni maziva SRB-1 nebo LITOL-24.

Klouby se chrdni pfed vlivem vlhkosti 8 prachu pevnymi pryZovymi
maniefami 41 s kovovymi pfirubami, které se pripeviiuji k ramenum
§rouby 44 a 42,

Pruiicim prvkem pfedni ndpravy je védlcova vinutd pruiina s pravym
zdvilem a promérem drdtu 132005 mm, wvnitFnim priomérem
90+ 0,09 mm, poélem pracovnich zavits 7,5. Délka pruiiny ve volném
stavu je 360 mm a pri zatizeni 5210 N je 182 mm. Kontrolni zatizeni pru-
Ziny je 7650 N. Pruinost pruiiny se charakterizuje jeji délkou pri zafi-
Zenina 4266 N. Je-li delfi nez 232 mm, pak se pruZina zafazuje do tfidy A,
je-li kratii, potom patfi do tfidy B. Pruiina ffidy A se oznaéuje Zlutou
barvou, tiidy B zelenou barvou, kterd se nandii z vnéjii strany na
prostiedek zdvitu. Pfi montaii zdvésu u automobilu VAZ-2103 se dévaji
pouze pruziny tridy A,

Uprostied prufiny je vsazen dvojéinny hydraulicky tlumié 29, kiery
Humi vykyvy karosérie a pruiny zdvésu. Opird se o konzolu 31 do dolni-
ho ramena 33 a shora pfes politdfek 7 a misku B je pFipevnén ke karo-
sérii. Vinutd valcové pruiina 27 se na spodku opird pfes dolni misku 32
z plastu do dolnihe ramena 33 a shora pres izolaéni pryzovou vioiku
hluku 9 do opérné misky 8, kierd je pripevnéna ke karosérii. Ochrana
karosérie proti ndrazim kol a souéastek zivésu se uskuteéfiuje pryio-
vym néraznikem 5. Pohyb zédvésu do dolnipolohy se omezuje namontova-
nim distanéni vloiky do tlumiée. Rameno 1 zdvésu se dotkne ndrazniku
5, kdyi se kolo zvedne o 48 mm nahoru, potom se pruiny néraznik
stlacuje. To zvyiuje pevnost zdvésu a tlumi nédrazy.

U automobilu VAZ-2101 je maximélni zdvih zdvésu 155,5 mm (nahoru
90 mm a doll 65,5 mm). U aufomobili VAZ-2102 a VAZ-2103 je zdvih
zavésu smérem dolid 68 mm a 73,5 mm nahoru.

Stabilita automobilu pfi zaticeni se zvyiuje pfiénym stabilizdtorem
12 spojujicim zdvés pravého a levého kola. Tyé je v prostredni édsti uchy-
cena na konzoldch 20 a politéicich 21 a upevnéna ke karosérii automobilu
a na krajich pomoci objimky 28 s polétsiky k dolnim ramendm 33. Matice
upeviiovacich $roubl na koncich stabilizétoru v objimkéch 28 se dota-
huji momentem 15 az 19 N - m.

V pribéhu provozu u zdvésu prednich kal mohou nastat nasledujici
poruchy: hluénost, ujizdani autemebilu z pfimého sméru jizdy, hdzeni kol,
priliiné opotrebovani plasf.

Hlugnost vzniks v disledku opotiebeni kulovych éepti pak, pryio-
vych vloiek silentblokii ramen zévésu, uvolnéni upevnéni priéného sta-
bilizétaru & dolnich ramen zavésu, opotfebeni loZisek kol nebo zvatieni
vile v nébojich, nespravné innosli Hlumid. Pfi naruleni geometrie
fizeni kol, deformaci ofoéného éepu a pfi zvyieném tlaku vzduchu
v pneumatikdch mife dojif k neiddoucim dhlovym vibracim pfednich
kel (jev .3imy"), to vede k lomu souédstek zdvésu.

Unéieni automebilu nastane pii defarmaci oloéného

lofisek u ndboji kal nebe narulenim |ejich

ramen zdvésu, naruieni pruinosti prutin zédvésu, nmiﬁ

tlaku vzduchu v!pneumdi_lrkh automobilu a v distedky m
ol.

sefizeni brzd k

Vibrace kola vznikne pfi unaveni prutiny zévésu, porule prace fumi-
ée, velké hdzivosti kol, delormaci obrute s nestejnombrném Hlaku

vzduchu v pneumatikéch,

1 — horni rameno zévésu

2 — téleso loZiska horniho Zepu

3 — zétka olvoru pro mazéni

4 — zesileni horniho ramena

5 — ndraznik omezujici vykyvy
pfednihc  kola (ochrana
predniho blatniku od ndrazd)

6 — driak nérazniku

7 — politdiky pro upevnéni fyée
tlumice

B — opérnd miska Humiée

9 — pryiovd izolaéni vlozka pru-
iiny predniho zévésu

10 — horni opérnd miska pruiiny

11 — osa horniho ramena zévésu

12 — pryzovd tlumiéovd vloika

13 — serizovaci podloika

14 — distanéni podloika

15 — horni upeviiovaci froub né-
pravnice

16 — sefizovaci desliéka

17 — dolni upeviiovaci iroub né-
pravnice

18 — upeviiovaci konzola néprav-
nice k nosniku karosérie

19 — népravnice

20 — upevnovaci konzola stabili-
zatoru k nosniku

21 — politarek tyce stabilizéforu

22 — tyé stabilizéloru pfiéné sta-
bility

23 — podélnik kostry karosérie

24 — osa dolniho ramena zavésu

25 — upeviovaci frouby osy dolni
paky k népravnici

26 — zesileni dolniho ramena

27 — prufina pfedniho zévésu

28 — upeviovaci objimka tyée sia-
bilizatoru k dolnimu ramenu

29 — hydraulicky tlumié pfednihe
zévésu

30 — upeviiovaci éep dalniho oka
Humiée

31 — upeviovaci konzola Humiée

32 — dolni opérnd mitka prutiny

33 — dolni rameno zévésu

34 — téleso loZiska dolniho Zepu

35 — objimka vioiky dolniho ku-
lového cepu

36 — dolni kulovy cep

37 — otoény éep

38 — horni ¢ep kloubu

39 — vliozka dolnthe kulového
cepu

40 — loziske kulového Zepu

41 — manieta kulového éepu

42 — upeviovaci froub télesa lo-
fiska dolniho éepu k dalnimu
ramenu

43 — vloika
tepu

44 — upeviovaci froub télesa lo-
tiska horniho ¢epu k horni-
mu ramenu

45 — objimka vlioiky horniho ¢epu

hornihe  kulového
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KONSTRUKCE TLUMICOD

Aufomobil mé dvojéinné hydraulické teleskopické tlumiée, kiers
spoleéné s pryfoyymi dily zdvésu jsou uréeny pro tlumeni vykyvi a
vibraci karosérie, kol a pruiin predniho a zadniho zavésu. Tlumiée
zévési precnich kol a zadni népravy jsou konstrukéné podobné. Kon-
strukce tlumiéd se charakferizuje (daji uvedenymi v fabulce 19.

Hydraulické Humige jsou namontovdny na viech modelech automo-
bilu VAZ, jsou unifikavény a vzjemné zaménitelné, U prvnich vyrabki
VAZ-2103 se davaly hydraulické tlumiée, kleré se odlisovaly néktarymi
konsfrukénimi dily od tlumiéd VAZ-2101.

Tlumié se skldda z pracovniho vélce 14 a vnéjiiho zdsobniku 7 pro
pracovni kapalinu, V pracovnim vélci je umistén pist 9 s prepouitécim
ventilem 12 a fkrticim ventilem 27. Pomoci matice 8 sa pist 9 upeviuje
na pisinici 15, kterd je pripevnéna ke karosérii aulomobilu, Zasobnik
tlumice je shora chranén krytem 16, ktery je u zadniho llumiée navafen
k hornimu oku 23 a u piedniho ke krytu 38. V harni éasti valce je voditke
17 pisinice, kieré se utésiuje ucpévkou 24. Shora se zdsobnik uzavira
matici 21, jejiz kovokeramicky ochranny krouZek 22 se pfes polyure-
fanovou viozku 20 opird do objimky 19 ucpdvky 24, Ucpavka je vyho-
fovena z éerné pryie odolné prcli benzinu a oleji a tésnici krouiek
18 voditka 17 z pryiavé smési. Ochranny krouzek 22 pini funkei ikrabky,
kterd odstrafiuje neéistoty na pistnici 15. Matice 21 se dotahuje momentem
68,65 aZ 88,26 N « m, lim se vylviii predpéti v utéshovacich dilech.

V dolni ¢asti pracovniho valce je umisténo téleso 2 s vyllaénym
ventilem 6 a sacim ventilem 5. Do dolni éasli hrdla zésobniku je zali-
savéno a navarenc po obvodé dolni oko 1.

Odliinost konsirukce u pfednich a zadnich tlumiét spoéiva v tom,
ie maji rizné délkove rozmeéry, rizné se montuji ke karosérii a pfedni
Humi€ mé& pryfovy naraznik 37 pro odpérovani.

Zadni tlumié 35 (str. 147) se upeviuje dolnim okem 37, do kierého se
zalisuje pryzové pouzdro 27 pomoci éepu 36 ke konzole 42 (str. 141)
nosniku 10 zadni ndpravy. Horni oko 23 (sir. 151) pomoci pryiovych
pouzder 27 (str. 147) a Eepu 26 se spojuje s upeviovaci konzaolou 25
zadniho flumiée k vyziuze karosérie.

Predni tlumié se pistnici 15 (str. 151) se zdvitem 40 pies pruiné politaF-
ky 7 (sir. 149) a opérné podloiky pomoci dotahovaci malice politéfku
7 piipeviiuje k opérné misce 8. Na horni éasti pistnice je ploika pro
kii¢ k udrienipisinice, aby se neproticela pri dotahovédni matice politarka
7. Dolni oko 1 zésobniku 7 (str. 151), do klerého je nalisovdno silent-
blakové pouzdro 36, pomoci éepu 30 se upeviuje k spodni konzole 31
(str. 149) pfipevnéné k dolnimu ramenu 33 zévésu,

Zasobnik 7 flumiée je vyhotoven z kenstrukéni nizkouhlikové oceli
OBKP s prisadou vanadu, kterd je vysoce Ivérna. Vnéjii primér je
41,5 mm, tlouifka stény 1,5 mm, Elektricky svafovana roura, ze kieré
i# vyhotoven zdsobnik, se provéiuje na tésnost stlaéenym vzduchem pod
pretlakem 0,29 MPa.

Pracovni vélec 14 je vyroben z elekiricky svarované roury z nizko-
uhlikové konsfrukéni oceli 20 s vysokou tvérnosti. Vnitini primér valce
je 27 £ 0,025 mm 5 vnéjii 29,85+ 0,2 mm. Yoditko 17 pistnice a pist 9
jsou zholoveny ze slinufého karbidu, kiery se tepelnd zpracovivé pfi
teploté 1150 °C a okyslicuje se suchou parau pii teploté 500 az 550 °C.

Pist mé dosedaci primér 2713'2: mm. Dosednuti pistu se utésiuje
krouikem 10 ze slinufého karbidu majicim vyiku 2:003?2 mm. Kandlek

pistaiho krouzku ma vyiku 240,04 mm. Veditke 17 ma kapilérni ofvar
propojujici pracovni valec s otvarem, do kterého se dava polyatylenava

150

trubice 30 pro vypouiiéni vzduchu. Promér otvoru frubice je 1,3 + 0,2 mm
Délka trubice u pfedniho {lumiée je 155=2 mm a u zadniho 230+
*3 mm. |

Primér otvoru voditka je 11+ % ts0mm. Otvorem prochézi ocelovs
plstnice 15, kierd ma prameér 1|:_%%54 mm. Vné&jil povrch pistnice se

kali pfi ohfevu vysokofrekvenénim p‘raudem do hloubky 1 mm. Kromé
toho se chromuje a leti. Pistnice je shora pfivarena k oku 23, na dolnim

konci pistnice o praméru 8-—-0,1 mm je nasazen omezovaci lalifek 25

—0,12
s prdmérem olvoru 84 0,1 mm a pist 9 praméru dosedaciho ofvoru

"—0,09 mm.

Uvnit? pistu je Ekrlici kotoué 11 a kofouée 27 ikrliciho ventilu, kie-
ré se pies falifek 28 pritlatuji pruZinou 29 k vnilinimu povrchu pistu a
zakryvaji otvory 13. Skrtici ventil se otevird pfi pohybu pistu nahoru.
Dotazeni pruziny se sefizuje matici 8, kterd se dotahuje momentem
980 az 14,70 N - m. Pod matici se déva z ocelového pasu zhofovend
podlozka 42 o flouifce 0,2 mm. Skriici kotoué 11 venfilu je zholoven
z paskavé oceli o flouifce 0,1 mm. Skrici disk pfedniho tlumiée ma na
vnéjiim obvodu dvé draiky a disk zadniho tlumife est. Rozméry
draiek: iitka 3,2 mm; hloubka 2 mm. Kofouée 27 ikrticiho ventilu jsou
zhotoveny z paskové oceli o tlouéfce 0,15 mm.

Ocelové téleso 2 je zalisované do pracovniho vélce 14 priméru

2713::’:: mm. Uprostfed télesa 2 je na zavitu nairoubovina matice

31 wytlaéného
S-f—l‘!,lé

4-0,08
Venlil 6 pod vlivem pruziny 35 svym kuZelovym povrchem se piitladuje
k matici 31. Vytlaény ventil mé& uprosiied stéle otevieny prepoustéci otvor

ventilu a do centrdlntho ofvoru o praméru

mm je umistén vytlaény ventil 6 s primérem 5 — 0,048 mm.

Tabulka 19
Tlumite
Hlavnl ddaje

pladni zadni
Primér vélce Tvnéjii) (mm) 27 27
Délka tlumiée
(mezi stfedem dolniho oka a okrajem
plésta) (mm):
— ve stlaéeném stavu 2202 310,52
— pfi roztaieni aZ do doteku s nérazniky 303,5 49242
— pii nejdeliim rozlaieni 3125 492%2
Volny chod pistnice (mm) 83 181
Sila adporu tlumiée pfi teploté kapaliny
205 °C & rychlosti pohybu pistu
u flumide pfedniho zavésu 25,1 cm/s a
zadniho 31,4 em/s: (M)
— pfi stlatovéni 17678 196+78
— pfi uvoldovéni 1078196 921 =166
Mnozstvi doplfiované kapaliny (dm") | 0,120%5 0,195:+5

07
o priméru 0.713’33

mm. Mafice 31 se dotahuje momenfem 98 ai

14,7 N - m. V pfipadé znaéného tlaku na kepalinu venlil 6 se otevirs «

kapalina se pfepoulli pfes bocni otvor 34 o iifce 2,2 4 0,2 mm.
Prepouitéci otvor 4 v télese 2 se zakryvd sacim venfilem 5, kery se

pritlaéuje prufinou 33 opirajici se do talifku 32, Talifek se opird do na-

krugku matice 31. Saci ventil 5 je vyménitelny = piepouliécim venti-

lem 12.

V prednim tlumiéi poufivany pryiovy pistovy tlumié 37 je vyholoven
ze specidiniho polyuretanového kauéuku. Pfi vysokém :llaéovint'péhleu].
znaénou &as! energie & zabrafuje tvrdym néraziim.

Pryiovy pistovy tlumié je pFezkulovén s tlumici kapalinou pfi
zatizeni na 2941 N a teploté 100 ei 140 °C s frekvenénim zafizenin
160 cyklii/min, pfié¢emi musi vydriet 90 000 cykli. Po konirole povrchy
pryfového pistového tlumiée se nesmi abjevil frhliny a odvrsiveni
materidlu a musi byt pruiny. Pfipustné deformace je 20 9.

Na néklerych automobilech se montuji dovaiené tHumie. Pfi po-
rue cinnosti se nerozebiraji a neopravuji, ale vyméAuji se za nové,

{ — dolni Gchytné oko tlumice

2 — téleso vytlaéného ventilu

3 — pfepouitéci kandlek zdsob-
niku

4 — prepoultéci oftvor kapaliny
pfi tlumeni

5 — saci ventil

& — vytlaény ventil

7 — zésobnik

8 — matice krliciho ventilu

9 — pist

10 — pistni krouiek

11 — skrtici kotoué Zkrliciho ven-
tilu

12 — prepouitéci venfil pisiu

13 — pfepoultéci otvor pistu pro
protékéni kapaliny pfi tlu-
meni

14 — pracovni vélec

15 — pistnice

16 — plaf

17 — voditko pistnice

18 — utésfiovaci krouiek

19 — objimka ucpdvky

20 — tésnéni stiraciho krouiku

21 — matice zdsobniku

22 — stiraci krouiek

23 — horni Uchyiné oko tlumide

24 — ucpdvka pistnica

25 — omezovaci falifek pfepouité-

ciho ventilu

26 — pruiina prepouitéciho ven-
filu

27 — kotouée (2 kusy) ikrticiho
ventilu

28 — talifek fkrticiho ventilu

29 — pruzina 3krficiho ventilu

30 — trubice k vypouiténi vzdu-
chu

31 — matice vyllaéného ventilu

32 — talirek saciho ventilu

33 — pruZina saciho venlilu

34 — prepouitéci otvor vytlaéne-
ho ventilu

35 — pruzina vytlaéného ventilu

36 — pryiové kovova vloika dchy-
tu flumiée pfednihe zdvésu

37 — pryiovy pistovy Humié

38 — keyl pléste

39 — rozpérné pouzdro

40 — zévifova ¢dst pistnice pro
upevnéni flumiée ke karosé-
ri

41 — prepoustéci otvor pistu pro
prichod kapaliny pfi stla-
covénl

42 — podloika matice Ekrticiho
ventilu

]
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CINNOST HV’DIIAU!.ICKEHO TLUMICE

Do tlumice se dopliuje celoroéni kapalina (minerdlni olej) znacky
MGP(TU 38-101-137-71). Hlavni Gdaje @ tumifovém oleji MGP-10
jsou uvedeny v fabulce 20.

Tabulka 20

Vlazinoshi Humidovéhe oleje MGP-10 MNorma
Kinematickd viskozita (c5t)
pri teploté plus 50 °C, ne nizii 10,0
pri plus 20 °C, ne niZii 35,0
pfi minus 20 °C, ne wvyiii 1 000
Teplota wzplanuti stanovend v ‘odkrytém kelimku,
ne nizdi (°c) | 145
Cislo kyselosti, ne vice
(mg KOH na 1 g oleje) 0,15
Teplota tuhnuti, ne vice (*C) | minus 40
Obsah siry, ne niiii ()| 0,7

Pro aulomabily VAZ je moino rovnéz pouiivat zimnl olej hydraulicky
MGZ(TU 38-101-535-75). Tento olej mé& kinematickou viskozitu pfi
+50 *C nejméné (10 5T) a teplotu fuhnuii ne vice nez — 60 “C.

Kapalina zepliuje objem pracovniho vélce a édst zdsobniku. Zménou
polohy pistnice 13 se do pracovniho vélce 7 doplni potiebné mnoistvi.
Ve spravné doplnéném tHumiéi pfi zdvihu pistu do horni polohy je
odpor priblizné 4 af Skrat vétii, nef pfi pohybu do dolni polohy.
Dojde-li v krajnich pelohdch k poklesu odporu, potom lo znamend,
Ze je vzduch v pracovnim vélci. Stav hladiny oleje v pracovnim vélci
musl byt od jeho kraje o 10 mm nizii. Pro odvzduinéni kapaliny
z pracovniho vélce 7 je u voditka 17 pistnice kalibrovany otvor priméru
0,45 =+ 0,025 mm. Vzduch & vypary se dostévaji trubici 26 do prostoru
zédsobniku 8 naplnéného kapalinou. Pfi stlaceni kapalina ze zésobniku
protékad frubici, kterd mé propoustéci olvor priméru 1,34 0,2 mm,
do prostoru mezi ucpévkou a voditkem 17 pistnice a pfes kalibrovany
ofvor voditka dopliuje pracovni vélec 7.

Pracovni procesy, kieré probihaji v tlumiéi, zpdsobuji Gtlum kmitd
karosérie aulomobilu na jeho zdvésu. Mezi zdsobnikem s pracovnim
vélcem (mezi dutinami) se vylvéfi odpor pfi protékéni kapaliny Gzkymi
kandlky & pfekondva odpor venfilovycn pruiin. Tlumiée pohlcuji
souéasné energii vznikajici v disledku nérazi kol pfi jizdé automobilu
na nerovné vorovce, Kapalina, kterd protékd mezi dutinami tlumice,
se zahfivd na 100 °C. Pfipouiti se krétkodobd teplola do 140 °C.
Pretékini kapaling mezi dutinami tlumiée je doprovazeno jejim infen-
zivnim vifenim a ochlazenim.

PA pfetékani kapalingy v tlumiéi se rozlifuji dva pracovni cykly
vznikajici pfi stlaéeni pruiiny a pri jejim uvolnéni. Pfitom probiha
stlaéovani a uvolnéni (roxtazeni) Hlumice.

Stiatovani tlumiée. F#i sllafovéni pruiiny zdvésu, kdy se kolo pribli-
fuje ke karosérii, dolni oko 1 tlumiée se zvedne nahoru a pistnice 13
se pohybuje doli. Proloie tlumiéova kapalina se prakticky nestlacuje
a objem prostoru C pod pistem # se zmeniuje rychleji, nei se zvétiuje
objem prostoru A nad pistem, e | v tomio prostoru pistnice 13, PFi
stladovani kapelina prekendvd odpor pruiiny piepouitécihe ventilu
12, pretéka prepouitécim otvorem 25 v pisiu z prosioru C do prosioru A,
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Souéasné ¢4sl kapaliny pretékd pfes kalibrovany piepoultéci otvor pri-
méru 0,7 mm vytlaéného ventilu 20 z prosforu € do prostoru D pod
téleso vytlaéného ventilu 2 a déle pfepouitécim kandlkem 4 do prostoru
C zdsobniku. Pfi ndhlém stlaceni a vétiim zatifeni dochézi k olevieni
ventilu 20 a kapalina pfetékd ve vétiim mnoisivi (pritoény objem se
rovnd objemu gésli pistnice v prostoru A) pres boéni oftvor iifky
2,2 mm u vytlaéného ventilu 20, Vzduch nachézejici se v zésobniku
nad kapalinou se stlaéuje. PruZina venfilu 20 je propoéiena tak, aby
zabezpeéovala plynulost prace zdvésu a poliebnou silu pfi stlaé¢ovéni,
kterd pfi teploté tlumici kapaliny 20+ 5-°C a rychlosti pohybu pistu
25,1 cm/s je u pfedniho tlumiée 98... 256 N a pfi rychlosti rovnajici
se 314 cm/s u zadniho tlumiée 117,67 ... 274,38 N.

Uvolnénl HlumiZe probiha, kdyi se kolo spouit! do dolni palohy
vzhledem ke karosérii. Pfilom se vzdilenost mezi hornim 14 a dolnim
1 okem i objem prostoru C zvétiuje. Zvétieni objemu dutiny C, kde neni
pisinice, probihé rychleji nei objemu dufiny A édsieéné zaplnéného
pisinici. Pfepoulténi kapaliny do dutiny C pfi uvelnéni kela probiha
jednak na dkor zvyieni tlaku v dutiné A, jednak i vliivem flaku vzduchu
stlaeného v dulingé B pfi stlatovéni. Kapalina z dutiny A proléks
pres vnilini otvory venlilu 12 kandlky 11 v pistu 9. Zpoéétku proléké
pres ofvory krliciho kotouée 10 a déle pod tlakem kapaliny se stlaéuje
pruzina Skriiciho venfilu a mimo kotoué B protéka kapalina po ofevreni
velkého pritokového kruhového ofvoru. Frekvence ofevirdni dkrticiho
kotouée 10 a kotouéd B dkrticiho ventilu bude zdviset na kmitoétu
vykyvi zévési. Z dutiny B pod tlakem stlateného vzduchu kapalina
pretékéd pfes prepouitéci ventil 4 a olvory 3 v télese 2 vyllaéného
ventilu a po pfekondni odporu pruiiny saciho ventilu 5 se dostadvé do
dutiny C,

Charakteristiky venfilovych pruZin a prifezy venfili pro prelékéni
kapaliny jsou voleny tak, aby sila vznikajici v flumiéi pfi uvolnéni
nékolikrdt pfevyiovala silu vznikajici pfi stlaovani, Sila odporu tlumiée
pfi teploté kapalingy 20=5 °C a rychlosti pohybu pistu rovnajici se
25,1 em/s je u predniho tlumi¢e BB0,25 N ... 1274,79 N a u zadniho pri
rychlosti 31,4 em/s 755,09 ... 1088,52 N, Cést energie vznikajici pfi
uvolnéni se u predniho tlumiée pohlcuje pryiovym tlumicim ndraznikem
18, do kterého naréii pist 9 pfi vétiim zdvihu pistnice 13.

Znaéné vétdi sila tlumeni pfi roztahovéni nei sila pfi stlaéovani
zabezpeéuje plynulost tlumeni nérazd, vznikajicich pfi najiidéni na
prekéiky vozovky.

Pfi provozu automobilu po kazdych 30 000 km probéhu je tieba pro-
véfit stav tlumiédh a tyée stabilizétord, dotahovat jejich upevnéni, a je-li
tfeba, vyménit pryfovd pouzdra kloubl a pryfové vloiky. Priliiné
zneéifténi povrchu ilumiée & dnik kapaliny se nepripoudti. Tlumice
se rozebiraji pouze tehdy, dojde-li k jejich poikozeni nebo pFi zjifténi
tniku kapaliny, to zpisobuje jejich tvrdy chod. Vyména tlumiéové
kapaliny, je-li tlumi¢ v dobrém stavu, se v pribéhu provezu nepro-
vadi. Uskladnéni tlumiéd, jejich rozebirani a kompletace se musi provadét
pouze pfi jejich svislé poloze — pistnici nahoru, fo zabrafiuje tomu, aby
se do pracovniho prostoru védlce nedostal vzduch.

U tlumiéd vznikaji béhem provozu nasledujici poruchy: hluénost
pfi praci a zména odporu pri roztaieni.

Hluénost vznikd pfi opotiebeni pouzder kloubovéha uchyceni
Hlumide, deformaci plésté, poikozeni nebo zatvrdnuti ndrazniku tlumide,
nedostateéném mnoistvi kapaliny.

Zvyieny odpor vznikne pri prilidné viskozité kapaliny neodpovidajici
danému obdebi provozu. Sniteny odpor vznikne v disledku zadirdni
ventild, poldméni souédstek a nedostateéného mnoistvi kapaliny.

Je tfeba u flumiél systemalicky dotahoval spoje. Pfi opofifebeni
pryiovych vloiek a nedostateéném dotaieni matlic upevihovacich éepl

u oks & pisinice dochdzl ke klepdni, kieré zpisobuje popragk
pék a konzol zdvésh a urychluje opofiebeni souddstek Humiel,
Pii nedosiatku Humifové kapaliny znatky MGP-10 je
zéména a je ino poufit kapaliny AZ-12T, AZ-16T mm
vielenovy ole] AU,
Celoroéni flumidovy olej AZ-12T je slofen ze smési minerd

- oleje s nizkou viskozifou a synfetickych produkil — polysi

s prisadou komponentii a prisad, kleré zvyiuji jakost kapaliny. Talo
kapalina fuhne pfi feploié —55 °C; mé odpovidajici viskozitu pFi
zméné teploty od 450 °C (12 ¢51) do —40 *C (6500 c5f) a fakiéi
vydrii ohiev tlumiéd do 140 “C & neziréci své vlasinosli pfi Haky
v Humiéich do 11,7 MPa.

Tlumiéové kapalina AZ-16A fuhne pfi leploté —60 °C; pfi +50 °C
viskozita kapaliny je 16 c5t & pfi —45 "C jo 4000 c5i, Tepleta vzplanuti
kapaliny v olevieném kelimku neni niZii nei 165 °C.

Viskozita vietenového oleje AU pfi teploté 450 *C je 12... 14 c51,
tuhne pii —45 “C. Pfi sniZeni feploty na minus 25 ... 30 °C se viskozite
oleje pomérné zvyluje, 2plsobuje to tyrdy chod tlumice a jeho poléméni.

{ — dolni Gchylné oko Humide

2 —téleso vytlaéného wventilu
3 — piepouitécl otvor kapaliny
pfi tlumeni

4 — pfepouitéci ofvor zésobniku
5 — saci ventil

6 — zésobnik

7 — pracovni vélec

8 — kotoute (2 kusy) ikrticiho

ventilu

9 — pist
10 — gkrticl kotoud

11 — pfepouitéci kandlek pistu
pro prichod kapaliny pFi
Skrceni

12 — prepouitéci ventil pistu

13 — pistnice

14 — horni dchytné oko tlumiée

15 — kryt

16 — matice zésobniku

17 — voditko pistnice

18 — ndraznik tlumiée

19 — prepouitéci olvor wytlaéné-
ho ventilu

20 — vytlaény ventil

21 — matice vytlaéného ventilu

22 — podlozka matice dkrlicthe
ventilu

23 — talifek Skrticiho ventily

24 — omezovaci talifek pfepouité-
ciho venfilu

25 — prepouitéci olvery pistu pro
prichod kapaliny pri sila-
genl '

26 — trubice pro odved vzduchu
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KOLA, PNEUMATIKY
A JEJICH TECHNICKE OSETROVANI

U automobila VAZ-2101, VAZ-21011, VAZ-2102, VAZ-21021,
VAZ-2103 a VAZ-2104 se pouiivaji diskovd kola s rélkem pro namonto-
vani pneumatik. K ocelovému disku 4 kola je navaren rafek 2 kola
prohloubeného prafilu. Disk kola se upeviuje k néaboji étyfmi frouby 13.
U sufomebilu VAZ-2121 se montuji diskova lisovanas kola., Kolo se
upeviuje k zdvrinym Sroublim ndboje kola pé&ti maticemi.

Na kola aufomobili VAZ-2101 a VAZ-21011 se monfuji diagondlni
prieumatiky modelu’ I-151 rozméru 6,15—13 (155—330) nebo radidlni
pneumatiky modelu [-173 rozméru 155R13. U automobild VAZ-2102,
VAZ-21021, VAZ-2103 a VAZ-2106 se moniuji radislni pneumaliky
modelu 1JA-170 rozméru 165R13. U automobilé mohou byt poufity
diagonélni pneumatiky modelu M-130A rozméru 6,45—13 (165—330).
U VAZ-2121 se poutivaji zesilené diagonalni pneumatiky modelu
VLI-5 rozméru 6,95—16 (175—408) nebo radislni 175R-16.

Z vnéjsi strany jsou mista pro upevnéni disku 4 k naboji 6 kola
prikrytd lisovanym ozdobnym krylem §, kiery se zajiifuje pomoci
tri vystupkd disku. Moment dotaieni iroubid 13 je 68,65 N - m. Sroub
5 kuielovou dosedaci plochou musi tésné dosedat v ofvoru disku.
Viechna kola jsou vzdjemné vyménitelna; k automobilu se dava pét kol,
z foho jedno nahradni. Pretlak vzduchu v pneumatikéch 1-151 namonio-
vanych na automobily VAZ-2101 a VAZ-21011 je u prednich kol 0,17 MPa
8 zadnich 0,18 MPa. Pretlak vzduchu v pneumatikich u aufomobild
VAZ-2102 & VAZ-21021 je u piednich kol 0,16 MPa a u zadnich
0,216 MPa (pfi zatizeni). Pretlak vzduchu v pneumatikdch u VAZ-2103
a VAZ-2106 je 0,16 MPa a 0,186 MPa a pro VAZ-2121 0,17 MPa.

Kontfrola flaku vzduchu v pneumatikich se provadi po 500 km pro-
béhu na studenych pneumatikéch. Za Géelem rovnomérného ojeti se
pneumaliky spoleénd s disky kol zaméuji podle pfisluiného schématu
(str. 155) po kaidém 5000 az 10 000 krh probéhu. Piifom se kontroluje
vyvézeni kol. Jednou 2a piil roku pii sezénnim oietfovéni se doperuéuje

- provest vyéiiténi protektoru, odmontovat pneumatiky, provérit stav kordu

8 vzdusnice. Nepoikozené plaité a vzduinice po natieni mastkem se
zamonltuji na disky kol. Disky kol zkomplefované s pneumatikami se
staticky a dynamicky vyvaiuji na specialnim zafizeni. Na réfek se mon-
fuje vyvazovaci zdvazi 15 na vnéjii a vnilini stranu ralku. Ffi demontaii
kola je tieba oznadit mista ulozeni vyvaiovacich zévaii a pfi kompletaci
j& znovu namontovat na jejich mista. Nevyvazenost kola vznika ndsledkem
deformace disku, nevyvdienosti kola a pneumatiky zviaiié y piipadé
zéplal na duii a nerovnomérného rozlofeni hmotnesti vzhledem
k otoéné ose. Boéni delormace vznikaji pfi ndrazech kola na okraj chodni-
ku nebo i jinek. Hazeni rafku nesmi prevyioval 1,0 mm.

Néboj 6 predniho kola je litinovy odlilek. Do ného jsou nalisovdny
vnéjsi kroutky valivych loiisek 9 a 14. Dosedaci pramér pro vnitini
loZisko je 57,150 mm a vnéjii 45,237 mm. Na ¢epu 12 oloéného éepu
jsou nasazeny s malou vili vnitini krouiky lozisek na pramérech
17,462 mm a 15,494 mm. To zabezpeéuje jejich rovnomérné opofrebeni
pri otééeni kol a rovnomé&rné dotazeni lozisek pri jejich sefizavéni.
Ffi montéii se déva do ndboje 6 rovnomérna vrstva 40 g konzisltenéniho
tuku LITOL-24, ktery se vyménuje po 20 000 km probéhu. Uniku maziva
se predchdzi pryiokovovym hridelovym ftésnénim 17. Matici 10 se
zajiffoveci podiozkou 11 se sefizuje dotaieni lofisek 9 a 14 néboje 6
kols, Jazyéek podloiky zapada do vybrani gepu. Matice se pajiifuji
zatemovéanim ztenéené éasti malice do dréiky cepu. Proto pfi kaidé
demontéii matice je nutno ji nahradit novou. Matice pravého a levého
kols maji rizné zavily. Matice levého piednihe kala mé pravy zévil,
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zatimco malice pravého kola mé levy zévil. Matice 10 se dotahuje
momenfem 19,61 N - m. Aby nedoilo k presazeni klece a kuieliki lo-
tisek pri dotahovani malice, nalééi se ndbojem 6 (4 ai Skrét) ve dvou
smérech. Pofom se matice 10 povoli a znovu se doldhne momentem
6,86 N - m. Déle se udéld na kruhové podloice 11 ryska profi stfedu
jeji hrany, uvolni se mafice o 30°, fj. nez se ztoloini okra] matice
s ryskou, a provede se dofaieni matice. Za pomoci specialnich kletfi
se stlaéi vyénivajici okraj matice do vybréni éepu 12 a vylvori se zajiifo-
vaci dilek. Polom se ofaéi ndbojem & v obou smérech a do vika B
naboje se dd 25 g konzistenéniho tuku LITOL-24 a viko se zatlaéi do
kruhovéhe vybréni v ndboji,

Pripustna vile v lofiskéch po sefizeni musi byt v rozmezi 0,02 ai
0,08 mm. Béhem provozu je pripusiné zvétieni vile na 0,15 mm. V lo-
iiskdch naboje prednich kol se provéiuje vile pe ujeti prvnich 1500 a#
2000 km a déle po kaidych 20 000 km probéhu.

Stav kulovych kloubid a jejich ochrannych manzetl, pak, zavést, na-
raznikd a jejich konzol a geomelrie Fizeni kol se provéfuji pe probéhu
prynich 4000 ai 5000 km a po kaidych 10000 km.

Dlouhd Zivofnost pneumatik, lozisek naboji kol a kloubd predniho
zadvésu se zabezpeéuje systematickou kontrelou geomelrie Fizeni pfed-
nich kol bez zatizeni a pfi zalizeni hmotnosti 320 kg. Pfi plném zati-
feni automobilu jsou tfi cestujici, fidié a 40 kg zétéie v zavazadlovém
prostoru. .

Pfi sefizovéni se hmotnost osob ve vozidie a zatéF v zavazadlovém
prostoru nahrazuji pytli pisku (hmotnost jednoho élovéka 70 kg), kieré
se rovnomérné rozmisfuji na pfedni a zadni sedadla automobilu.
Neni-li nddri doplnéna palivem, schézejici palivo se rovnéi nahrazuje
zatéii.

Pied sefizenim je ffeba provéfit tlak vzduchu v pneumatikéch.
Je-li potfeba, potom uvést na piedepsany stav osovou vili v loziskich
kol, odstranit radidlni a osovou hézivost kol vznikajici v disledku de-
formace diskd kol nebo nesprévnou montazi pneumatik, sefizuje se volny
chod pistnice tlumiéi, vile v hornich kulovych Zepech ramen zdvésu a
ville volantu fizeni uréujici voli u 1yéi fizeni. Uhel odklonu u prednich
kol a u viech modeli automobili VAZ pii konirole bez zéléze musi byt
0°05° % 20" a p#i zatizeni 0°30° % 20° a thel B z4klonu rejdového Eepu
€ini pfi kontrole bez zalizeni 3°30° + 30’ a pfi zatizeni 4° + 30, Uhel
piklonu ofoéného éepu u prvnich modeli automobili VAZ je 6°11° a

u VAZ-2106 — 6°04’. Uhel odklonu pro VAZ-2121 se zatizenim
40" 1°00°
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Uhel odklonu se doporuéuje konirolovat pouZitim specidlniho
piistroje na stanicich fechnického oietfovéni (servis) nebo zméfenim
a vytislenim vzddlenosti mezi dolnim okrajem obvodu kola a hornim
ve vztahu ke sténé (Ghelniku postaveného na vodorovné ploie). Rozdil
vzdalenosti G—B=1—5 mm. Pfi méfeni odklonu kol bez zitéie
G—B=1—2 mm. Zména dhlu odklonu kol se provede zménénim
stejného poétu sefizovacich podloiek 25 pod irouby 24 a 29. Pro
zvétieni Ghlu odklonu, kdyi G—B je menii nei | mm, je treba ze
froubl 24 a 29 sejmout steiny poéet sefizavacich podloiek. Pro zmen-
feni uhlu odklonu, kdyi G—B je vaiii nei 5 mm, je eba dedatecne
podloiit pod irouby 24 & 29 stejny pocet sefizovacich podloiek.

Pfi serizent zéklonu Zepu je ffeba pfemistit sefizovaci podiozky 2§
pod irouby 24 a 29, aniz by se zménil jejich pocel. Je-li ffeba zvéiiil
uhel, sefizovaci podloiky 25 se snimaji z pfedniho iroubu 29 a dévaiji
se pod zadni iroub 24 a opaéné. Tolo sefizeni se provadi pouze na
stanicich technického oieifovdni odbornymi specialisty, vybavenymi
polfebnym zafizenim pro méreni.

Sbihavost prednich kol se uréi rozdilem vzdélenosti mezi okrajem

a dhel zéklonu rejdového Zepu 4°

rafkd kol na drovnl jejich stfedu ve stejnych bodech vzadu (A) & vpledu
(C). Pro pfesné zméreni je Ifeba po proaméieni vedélenosti v poloze A
posunut aulomobil a provést méreni ve stejnych bodech « p‘ﬁw B
V pfipadé pouzili speciélnihe piistroje 30, jeho ukazaielé e
rozmisfuji tak, aby jejich konce 33 se dotykaly obvodu ve vyii osy kols,
a podle stupnice indikdforu 32 zasznamenédvajl hodnoty. ?‘h j® tieba
posunout automobil tak, aby jeho pfedni kola se natodils o 180", a
provésl xméfeni vpiedu podle nexnaienych bodl na obvodech kol,
Rozdil vzdalenosii A—C urcuje velikast sbihavasti kol. Sbihavost kol
u novych automaobilt je 4,51 mm. PFi :a]liidtgl?[do projeti prynich
az 2000 km) je pfipusind sbihavosi kol 1 & mm.
|502bihavnsf piltjnlfh pIucnl u automobill VAZ-2101, VAZ-21011,
VAZ-2102, VAZ-21021 a VAZ-2103 pii n tovéni d l yeh
péak otoénych éepu 2101-3001030-01 a 2101-3001031-01 je pri kontrolnim
zatizeni A—C=3% 1 mm, bez zatifeni A—C=4%1 mm. U sulome-
bild VAZ-2101 a VAZ-2102 diivéjii vyroby u namonfovanych pék
otoénych éep 2101-3001030 a 2121-3001031 je sbihavos! kol pfi
kanirole se zafizenim A—C=4%1 mm a bez zatiteni A—C=9%1 mm.
Sbihavost prednich kol je pro VAZ-2106 a VAZ-2105 pfi zatiteni 2 ai
4 mm abez zatifeni 3 ai 5 mm a pro VAZ-2121 pri zatiteni | az 7 mm.
Sbihavost kal se sefizuje objimkam: ridicich tyél 34 lichobéiniku
fizeni. Kantrolu odklonu a sbihavosti kol je ffeba provadél po odstra-
néni vile v kloubech zévésu a fyéi fizeni v loZiskdch ndboje kel &
pii norméalnim tlaku vzduchu v pneumatikdch. fa Géelem rovnomérného
zatizeni kloubl je tfeba postavit zatizeny automobil (hmotnosti 320 kg)
na rovnou plochu, stlaéit pruziny zévésu specidlnim pripravkem fak,
aby vzdéalenost D od plochy do dna karosérie na zddi se rovnala
425410 mm a vzdilenost E od plochy do predni pfiéky se rovnala
185+ 10 mm. Nakanec se dotahuji upevhovaci matice osy 20 horni
paky (B8 N « m), upaviiovaci matice 24 a 29 osy dolniho ramena k néprav-
nici (78,5 M - m) a upeviiovaci matice osy 26 dolniho ramena (98 N - m).
Upeviovaci malice pak, ramen a tlumi&d je tfeba dofahoval po 10 000 km
probéhu automobilu.

| — pneumatika kola s duli
2 —rélek kala
3 — ventil pneumatiky
4 — disk kola
5 — kryt disku kola
6 — ndboj predniho kola
7 — stredici kolik
8 — viko néboje
® — vnéjii loiisko
10 — matice loziska
1'l — zajidfovaci podloika
12— éep kola
13 — iroub kola
14 — wnitfni lozisko
15 — vyvafovacl zdvaii
16 — kotoué brzdy pfedniho kola
17 — tésnéni loiisek néboje
18 — ofoény cep
19 — horni rameno zdvésu
20 — osa hornfho ramena zdvésu

21 — sefizovaci podloika
2—horni iroub pra upevnéni
népravnice ke karosérii
23 — spodni upeviovaci iroub né-
pravnice karosérie

24 — zadni upevhovaci froub dol-
niho ramena

25 — sefizovaci podioika

26 —osa dolnitho ramena zé-
vésu

27 — dolni rameno zdvésu

28 —fyé priéného  stabilizétoru

29 — pfedni upevhovaci froub osy
dolnihe ramena

30 — pfistroj ke zméfeni sbiha-
vosti

31 — ukazatel pristroje

32 — indikétor

33 — koncovka ukazatele

34 — Fidici tye
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7. RIZENI AUTOMOBILO VAZ

RIZENI A JEJICH TECHNICKE OSETROVANI

U automobild VAZ je namonfovdno bezpeénosini fizeni jednoho
typu se zdmkem volantu nebo bez néj. Od roku 1971 se u automobild
VAZ montuji modernizované ofoéné péky a novy volant bez tlaéného
kruhu houkaéky (tlaéitke je piemisténo na obvodovou zadni éést
volantu). Osy kloubového hridele, sloupku Fizeni a hfidele prevodovky
fizeni jsou mimobéiné.

Rizeni pfenaii pohyb od vaolantu 29 k hlavni pice 26 fizeni. Volan|
19 :z plastu s kavovou vyziuhou se svym ndbojem nasazuje na draiku
hridels 35 a upeviuje se matici, kierd se dotahuje momentem 49,03 N - m
a zajiifuje s& na trech mistech, Hiidel fizeni 35 se montuje do konzoly
34 do dvou pouzder z plasiu a konzola se pripeviuje élyimi irouby
s plochymi a pruinymi podloZikami k pristrojovému panelu. Uvedene
irouby se dofahuji momentem 6,86—10,78 N = m. Shora se hiidel pfikryva
ozdobnym krytem 32 fvoficim sloupek fizeni automobilu. Do krytu se
montuje spina¢ 33 zapalovdni a spouitéée a pfepinace svéflometi a
smérovych svétel s pdkami 30 a 31. U novych sutomobill je na sloupku
fizeni déle namontovana pdka prepinace sliraél skla.

Draikovand koncovka 36 je navarena na konci hfidele 35, propojuje
inekovy hiidel 65 prevodovky fizeni. Uvedené spojeni se osové zajiifuje
objimkou se zajiifovacim froubem 27, klery je prostréen atvorem hii-
dele 65 a dolshuje se momentem 15,68 ai 2549 N - m.

Snekovy pfevod prevodovky fizeni je zamontovan v hlinikové skrini
37 a ma prevodaovy pomér 16,4. Skiif 37 je upevnéna k levéemu nosniku
38 kosiry karosérie srouby 45, kieré se dotahuji momentem 39,22 N - m.
Za Géelem sefizeni souososti hiideld 35 a &5 se pod malice 45 davaji
sefizovaci podlozky.

Pfevodovka fizeni se sklada z globoidniho 3neku 67 namontovaného
na hiideli 65 a kladky 62 namontované na dvouradém jehlovém loZisku.
Kladka 62 je nasazena na ose 56 v drdice hridele 51 ovléddéni hlavni
paky fizeni 26. LoZisko méa 42 jehel, kaidd ma pramér 2 mm. K ofoceni
kladky je tfeba moment nejvyie 0,49 N - m. Osové vile kladky 62 vzhle-
dem { opérné podloice 57 musi byl pfesné 0,04 mm a deciluje se
volbou kruhovych podlozek 57, kieré se zhotovuji v 13 rozmérech
o tlouifce od 1,97 do 2,15 mm.

Snek 67 je namontovan na dvou kulikovych radialnich loZiskdch
53 a 63, pficemz pro vnitini drihu béhounu slouzi specidlné opracované
kuielovité osazeni Sneku. Vnéjsi kruh dolniho loziska 53 se montuje do
skfiné s kluznym uloZenim a horni 63 je zalisovan. Mezi skfifi a loZisko
63 se dévaji sefizovaci krouiky 66 rozméru D,1 mm nebo 0,15 mm,
uréujici sprdvnosi osové polohy ineku vzhledem ke kladce, kierd se
konfroluje pfi zdbéru podle umisténi ofisku. Pfedpéli lokisek, pii
kierém inek 67 nesmi mit vili, se sefizuje volbou podloiek 55. Mo-
ment k protofeni Snekového hridele nesmi prevyioval 49,03 N - m, Od
roku 1972 se nepouzivaiji sefizovaci krouzky 66 a pii opravé a sefizen| se
pouiivaji podloiky.

Hridel 51 hlavni péky fizeni je vyhotoven z legované chromomolyb-
denové oceli 30CHM, montuje se do skiind 37 do dvou bronzovych
pouzder 52. Maximdlni vile mezi pouzdry a hridelem hlayni paky
fizeni miZe byl 0,10 mm, montdini vile je 0,008 ai 0,051 mm.

Vnitfni primér pouzder po jejich nalisovdni a vysoustruieni ve
skiini musi byl 28,698 ai 28,720 mm. Normalni zdbér ineku a valeéky
se zabezpeZuje konsirukéné globoidnim inekem &7 a sefizovacim
ir‘cl;ubum 60. Sroub pfemisfuje hiidel hlavni péky #izeni a tak sefizuje
rébér.

Pfi stredni poloze hlavni péky fizeni odpovidajici pfimé jizdé a pFi
vyboéeni doprava a doleva o dhel 30" bude moment ffeni ineku BB,26
ai 117,68 N - m, pfi vétsim vyboéeni 68,65 N - m.
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Vile mezi hlavou sefizovaciho iroubu a koncem povrchu dréiky
na hiideli hlavni paky fizeni, do kierého zapada, se sefizuje volbou
podlofek 59. Zhofovuji se v festi rozmérech o flouifce od 1,95 do
2,20 mm.

Pievodovkafizeni je ulésnéna ucpdvkou 50 a 64. Do pfevodovky fize-
ni se otvorem ve viku 58, ktery se uzavird zélkou 24, doplfiuje 0,215 |
(0, 195 kg) prevodového olejle TAD-171. V pfipadech, kdy nedoilo
k dniku oleje nebo se pfevodovka nerozebirala, se pfi sefizeni a opravé
vyména oleje neprovadi.

Rizeni se uskuteéduje od hlavni paky fizeni 26 k oloénym Zepim
7 a A4 pfes spojovaci lyé fizeni 25, pomocnou péaku fizeni 13 a fidici
fyée, kieré jsou pravé a levé se sefizovacimi objimkami 11 a 40. K ofoc-
nym éepdm jsou na dvou upeviovacich iroubech pFipevnény pravé
5 a levd 41 fidici péka. Srouby se dotahuji momentem 0,6 N - m. Péky
fizeni jsou spojovédny mezi sebou festi kulovymi éepy stejné konstrukce.

V piipadé vymény oloénych pdk je tieba mil na zieleli, ie od fijna
1971 se pdky pfi modernizaci zménily. Proto je-li nuiné vyménit jednu
z téchto pak u automobilu, musi se vyménif kompletné.

Hlavni péka fizeni 26 na hiideli 51 se upeviuje matici 68 s pruinou
podlozkou momentem 196 ai 235 N « m. Soumérné s hlavni pékou fFizeni
je umisténa pomocna péka fizeni 13. Je upevnéna na ose 19, zamonto-
vand do horniho 18 a dolniho 20 pouzdra z plastu (polyuretanu), za-
lisovanych s pfesazenim do télesa 14 konzoly odlitku z hlinikové
slitiny. Hlavni paka Fizeni a pomocnd péka fizeni jsou zhotoveny
2 legované oceli 38CHMG, obsahujici chrom, mangan a molybden.
Samosvorné mafice roubli 23 pro upevnéni télesa se dotahuji momentem
39,22 N » m. Ocelové vnitini a vnéjii koncovky se spojuji s ocelovymi
rozpérnymi objimkami 11 a 40, které maji z jedné strany pravy a z druhé
levy zévit se stoupdnim 1 mm. Pfi jednom otfoéeni objimky se fidici
tyé prodlufuje nebo zkracuje o 2 mm. Vnéjii koncovky 4 maji pravy
zavit a vnilini 2 levy. Sefizovaci objimky se stahuji dvéma tfmeny se
irouby 12, které jsou zajiilény proti samovolnému uvelnéni pruinymi
podloikami.

Automobil mé nerozebiratelné kulové éepy, kieré se montuji do
hlavic ty&i fizeni; jejich soucastky jsou navzdjem zaménitelné. Ocelove
kulové ¢epy 1 a 10 jsou umistény do opérnych vloiek 49 zhotovenych
z polyuretanu s vysokou odolnosti profi opolfebeni. Monfuji se na ku-
lovy povrch kulovych éepl o praméru 26,34 mm. Polfebné predpéti
v pohyblivém spoji kloubu se zabezpeduje kuielovou pfedem stlaéenou
pruiinou 47, kierd se opird o zdslepku 4B a rabezpeéuje automaticke
vymezeni vile. Klouby se pini specidlnim konzistentnim mazivem
SRB-4 a nevyiaduji doplfiovéni. Shora jsou zakryté manietami 46
profi zneéifténi. Dojde-li k poikozeni maniety 46, vyméni se a zaroven
se provede vyména maziva. Klouby se nerozebiraji a nedédvaji se do
opravy. Kloub se upevhuje nasazenim kuielového konce kulového éepu
na paky. Malice ¢epli 1 a 10 se dotahuji momentem na 98,06 N . m
Pfipustna viille volantu pfi fizeni kol automobilu pfi pfimém sméru jizdy
nesmi byl vétii nei 5%, to odpovida viili na obvodu veolantu 19 12 ai
13 mm. Pii oloéeni volantu do 30" vile v zdbéru hlavni péky Ffizeni
a ineku je nepripustnd. Minimélni polomér ot&éeni automobilu je
5.2 m. Mezni dhel natoéeni vnéjiiho kola je 30° a wnitiniho 39° & 1°30°.

Pfedéasné opoffebovéni kulovych éepd je zplisobovano tim, ie
se do nich dosféva prach, vihkost a neéistoty. Proto je tFeba stav ochran-
nych pryiovych maniet provéfoval pa ujeti prvnich 4000 ai 5000 km &
dale po kaidych 10 000 km. Souéasné se kontroluje vile volantu. Pritom
sila na abvodu volanfu nesmi pfevyiovat 245 N. Pfi zkouteni viile v tyéich
fizeni musi byt osovy posun v rozmezi | az 1,5 mm. Dojde-li k zaseknuti
kloubu, je tfeba ho vyménil. Pfi osovém posunu sloupku Ffizeni je
nutno vyménil sefizovaci podloiky 55 za tenii. Byla-li zjiiténa vile

na obé sirany, pak je tfeba sefidit vali mexzi k

u péky Fizenl 26 pFi jefim vikyvu v rozmezi pH olééeni VM na 3
moci iroubu 60. Prevyiuje-li sila ns obvodu volantu 235,16 N - m, & "‘

80 se povoli.

kou 62 o

1 — kulové éepy pék rejdového
ustrojl

2 — Fidici tyé

3 — frmen serizovaci objimky

4 — vnéjii koncovka fidici lyée

5 — pravé Fidici pdka

6 — dolni kloub otoéného Zepu

7 — pravy otoény éep

8 — féleso lofiska horniho éepu

9 — horni kloub otfoéného Zepu

10 — kulovy éep Fidici paky

11 — prava sefizavaci objimka Fi-
dici tyée

12 — stahovaci iroub timenu sefi-
zovaci objimky

13 — pomocna péka fizeni

14 —téleso konzoly pomocné
paky Fizeni

15 — korunové matice osy

16 — podloika

17 — utéshovaci krouzek

18 — horni pouzdro osy

19 — osa pomocné paky Fizeni

20 — dolni pouzdro osy

21 — samosvornd matice upeviu-
jici pomeenou péku Fizeni

22 — pravy nosnik kosfry karosérie

23 — upevhovaci iroub kenzoly
pomocné paky fizeni

24 — zéatka plniciho ofvaru olzje
prevodovky Fizeni

25 — spojovaci tyc fizeni

26 — hlavni péka fizeni

27 — zajiéfovaci éroub

28 — tlaény kruh houkaéky

29 — volant

30 — péka pfepinace sméravych
svétel

31 — péka prepinate svélel své-
flometl & svételné signali-
zace

32 — kryt sloupku fizeni

33 — spinaé (zdmek) zapalovéni a
spouitéie

34 — konzola hfidele Fizeni

35 — hiidel fizeni

36 — grﬂhov-"l_l koncovks hii-
ele

37 — prevadovka fizeni

38 — levy nosnik kostry karosérie

39 — horni ramena zdvésu pfedni-
ho kols

40 — levé sefizovaci objimka Fi-
dici tyte

41 — leva Fidici pdka

42 — téleso lotiska dolniho klou-
bu otoéného éepu

43 — doalni r 2évésu predni
ho kola

44 — levy oloény éep

45 — upevhovaci roub pfevodov-
ky Fizeni

46 — maniela

47 — pruiina vliozky

48 — opémné podloika-zéslepka

49 — opérné vioika

50 — ucpavka hlavni pdky Ffizeni

51 — hridel hlavni pdky fizeni

52 — pouzdro hiidele hlavni piky

rizeni

53 — dolni  kuliékové lofisko
ineku

54 — dolni viko pfevodovky rize-
ni

55 — serizovaci podloika

56 — osa kladky

57 — opérna podloika kladky

58 — horni viko prevodovky F#i-
zeni

59 — tésnéni sefizovaciho iroubu

60 — sefizovaci 3roub  hiidele
hlavni paky fizeni

61 — zajiifovaci matice

62 —kladka se dvéama hfebeny
hlavni piky Fizeni

63 — horni  kuliékove
ineku

64 — ucpdvka hiidele ineku

65 — hfidel fneku

66 — sefizovaci krouiek logiska
hfidele ineku

67 — globoidni inek

68 — upevhovaci malice osy hlavni
paky Fizeni

IoZisko
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BRIDY AUTOMOBILY

Automobily YAZ maji vysoké dynamické vlastnosti. Doba rozjerdu
automobilu x mista k dasaieni rychlosti 100 km/h pfi prefazeni jednotli-
;jnh rychlosinich stupfdi je u aufomobilu VAZ-2101 20 az 22 s a u

AZ-21011 18 aZ 20 5; maximélni stoupavost u aulomobilu bez rozjizdéni
¢ 34 %. Brzdovéd soustava aulomobilu zabezpeuje vysokou Géinnost
Eﬁ brzdéni automobilu za jizdy. Podle poiadavki bezpeénosti hlavni

rzdova soustava musi mit dvé nezdvislé soustavy oviadéni brzd kol
automobilu.

Bezpeénost provozu aufomobilu se zaberpefuje spolehlivou
brzdovou soustavou, profoie maximélni rychlost automobili VAZ-2101
a VAZ-21011 pfi plné hmatnosti (1355 kg) odpovids 140 a 145 km/h.
Brzdovéd soustava automobilu pohybujiciho se pfi plném zatizeni na
rovnem useku asfaltované silnice s rychlosti 30 km/h zabezpeéuje
brzdnou drdhu 6 m do uplného zasfaveni a pfi rychlosti 80 km/h —
38 m. PR infenzivnim brzdéni automobilu, kiery se pohybuje rychlosti
BO ai 90 km/h, brzdova soustava zabezpeéuje zpomaleni 7,5 m/s’.

Jednim z ukazaleldl efekfivnosti brzdové soustavy je pomér celkove
hmotnosti automobilu k celkovému pracovnimu povrehu brzdového oblo-
Zeni viech kol. Pfi znacném prevyieni mérného zatizeni plochy brzdo-
vého cbloZeni se zvyiuje infenzita opolfebeni brzd a sniiuje se jejich
spolehlivest, prolo pfi konstruovdni aufomobilu se projevuje snaha
o snifeni uvedengho ukazatele.

Hlavni soustava brzd se skldds z kotouéovych celisfovych brzd 11
na pfednich kolech 10 a bubnovych éelisfovych brzd 24 na zadnich
kolech 25. Brzdy se ovlddaji pomoci hydraulického okruhu.

Celkova plocha étyf brzdovych éelisti u kotouéovych brzd prednich
kol je 135 em* a oblozeni bubnovych brzd zadnich kol 468 em?. Celkova
plocha brzdového oblozeni je 603 cm” 2 mérné zatizeni je 1,5 az 2,1 kg/
cm’ v zavislosti na zatizeni automebilu. Stévajici ukazatel je dostateéné
vysoky, dosud znaéné prevyiuje ukazalele jinych osobnich autemaobili.
Napfiklad u atobniho automobilu ZAZ-965 (,Zéporoiec’) uvedeny
ukazatel je 3,77 kg/cm’. Je tfeba mil na paméti, #e kotouZové brzdy
typu .Bendix” u prednich kol maji vyiii déinnost nei bubnové brzdy.
To zvyiuje spolehlivost price celé soustavy.

Automobil YAZ mé rozdilnou soustavu ovlddéni brzd. lednak od
pedalu 14 noiniho ovlédani ke kolim, jednak parkovaci brzda ma
ovladani od paky 1 rucni brzdy lankem 18 na brzdy 24 zadnich kol.

Systém hydraulického ovlddani brzd se sklada ze dvou nezavislych
saufasné pracujicich hydraulickych okruhl na piedni a na zadni kola.
Prolo pod kapofou 7 motoru je nddrika 13 na brzdoveu kapalinu
hydraulického okruhu brzd pfednich kol a nadrika 4 pro brzdovou
kapalinu hydraulického okruhu zadnich kol. Z téchio nidriek se hydrau-
licks kapalina pfivadi do dvou rozdélenych 2asti hlavniho brzdového
valce 9, na jehoi pist plisobi pistnice brzdového pedilu 14. Nadriky
4 a 13 jsou mezi sebou prapojeny vyravnavaci trubici 5, jsou zhotoveny
z polyetylénu, jsou poloprihledné a uzaviraji se uzdvérkami,

Posledni dobou se na aulomobil VAZ montuje jedna zdyojena
nddrika (se dvéma oddily), tim bylo dosaieno zvyieni obsahu na
066 | brzdové kapaliny. U aufomobilid VAZ-21011 se do nadriky
monluje snimas, ktery signalizuje snizeni hladiny kapaliny.

Pro hydraulické ovlidéni brzd se pouziva specialni druh brzdové
kapalingy GTZA-2 ,Méva®. Hlavni (daje o kapaling jsou uvedeny na
str. 170. Do hydraulického okruhu brzd prednich kol se doplfiuje 0,30 |
4 zadnich kol 0,29 | kapaliny. Hladina kapaliny se provéfuje vizudlné
v poloprizraéné bafice. Hladina kapaliny musi dosahovat dolni Grovné
odrazové Edsti uzdvirky.

158

Brzdové kapalina ze zadnl édsti hlavniho vdlee 9 se frubjei 6 doddva
ke kolovému bridovému vdleéku prednihe pravéhe kela a trubicl
12 ke kolovému brzdovému vélecku piednihe levého kola, Z predni
easti hlavniho vilce 9 se brzdava kapalina pfivadi k regulétoru flaku
31, klery méni intenzilu brzdéni zadnich kol davkavénim piivadu ka-
paliny ke kolovym brzdovym véleckim zadnich kol sulomebilu.

Hlavni hydraulickd soustava brzd pasobl na viechna élyfi kola.
Dojde-li viak k preirieni jedné z frubek hydraulickéhe ovlddéni brzd,
prichézi do éinnosti havarijni hydraulické ovldddni jen zadnich nebo
jen prednich kol. Takové konstrukce znaéné zvyiuje bezpeénosl. Spo-
lehlivd éinnost brzd se rovnéi zvyiuje v disledku montédie requlsfaru
Haku 31, klery méni infenzilu brzdéni zadnich kol zménou flaku brzdové
kapaliny v privedu.

Requlator tlaku 31 kompenzuje rozdéleni tihy aulomobilu, kterd se
méni pfi jeho brzdéni. V souvislosti s tim, ie pohybujici se ,hmota”
automobilu ma snahu se dostal pfi brzdéni ,dopredu”, zatizeni na
pfedni’ ndpravu se zvyiuje a na zadni se snifuje. Tofto pferozdéleni
zatiZeni je nestajnomérné a do znaéné miry bude zdviset na rychlosi:
jizdy, kvalité vozovky a hmolnosti automobilu. Regulétor laku musi
provést prerozdéleni dcinnosti brzdéni tak, aby brzdovy moment na
kolech odpovidal podminkdm pohybu a zatifeni. Uplné zabrzdéni
prednich a zadnich kol ve viech pripadech musi probihal souéasné,

Reguldtor tlaku 31 je namontovan na konzole, kierd je piipﬁvf\@_ﬂﬂ
ke kostie karosérie 33 automobilu. Requlsior se ovlada pékou 30, jejim
dlouhym ramenem 29, kieré je pres stojinu a konzolu 23 spojenc
s nosnikem zadni ndpravy 32. Protilehlé rameno paky 30 tlaéi na pist
regulétoru 31 a méni tlak brzdové kapaliny zadnich kol. Prevodovy
pomér ovlddani requlatoru je 0,46. Reguldtor tlaku je freba sefidil na
konzole fak, aby vzdélenost K= 200%5 mm. Krélké rameno pédky
30 privede reguldfor do Einnosti pfi lehkém doleku na konec pistu
regulétoru.

O ¢innosti noini brzdy signalizuji dvé zadni svililny 27, jejichi brzdo-
v4 svélla 28 maji cervené rozplylovate. Piitom se pohybem pedélu uvolni
spinac- 15 brzdového svétla. Uzavirs elekiricky napajeci obvod brzdo-
vych svélel zadnich svitilen. Svélla se zapnou pfi zapnufi spinace
rémku zapalovéni, je-li klié v poloze 1,

Tlak brzdové kapaliny v hydraulickém okruhu pi stlaéeni brzdového
pedélu silou 245 a2 294 N dosahuje 4,9 MPa. Proto je tieba provéfovat
stav hadic a frubek hydraulického okruhu a rovnéi pripojky k polrubi a
maniety valeckd hlavnich a kolovych brzdovych vélcd.

Vaolny chod pfi stlaéeni pedalu brzdy nesmi byt vétii nez 3 ai 5 mm.
PIny chod pedalu brzdy jo 140 mm. P#i uvelnéni stlateného brzdového
pedélu 14 se pedal musi ihned vratit do vychozi polohy pisobenim
vratné pruiiny.

Ruéni ovladani brzd zadnich kol se pouiivé ph parkovéni, k udrieni
aulomobilu pfed samovolnym pohybem a také jako nouzové, selze-li
hydraulicky okruh brzd nebo v pfipadé jiného brzdéni autamobilu.

Ruéni brzda ve spravném stavu musi piisobil pfi dotazeni péky na
3.8% 4, 0zub zajiifovaciho mechanismu a udrfet automobil na sklonu 16
8t 20 %. PFi zataieni ruéni brzdy se nae pristrojovém $titu rozsviti
tervenym svétlem konirolni Zérovka 13 (str. 121).

Pfi technickém oietfovani brzd je treba provéfit slav kovového potru-
bi. Nesmi byl promééknulé a nesmi mit frhliny. Pripojkavé trubice musl
byt spolehlivé dofaieny. Ma pryiové hadice se nasmi dostal olaj,
Hadice pod tlakem si inusi zachovat svij fvar; nepripouileji se vybauleni-
ny a deformace na jednotlivych mistach. Mesmi dojit k uniku kapaliny
u spojovacich nélrubkd a spoji. Poikozané hadice, trubky a pripojky
& nulna vyménit za nové.

Pro zvyieni Géinnosti brzdové soustavy byly u automobild od

VAZ drivéjli vyroby nelie poulivel nové bridové

dubna 1976 monfovany nové brrdové Zelisti zednich kol & oblotenia
s wyidl Gélnnosti a spolehlivostl & od listopady lm‘%gm
vzdalenos! od konce péky ovlddéni reguléloru & ks & na
K-140k5 mm. Pro odlileni maii nové éelisti na wnitfnim pevrchy

dvé vylisovand febra— mésitky —na kaidé sirané. U sutomokils

obloteni nebe

soutasné celist noveho a starého provedeni s 6% rﬁu‘ W
valecky u pravych & levych kol, profoie 1o mile iplsobil ne.
rovnamérnost brzdénl & havarii aulomobilu.

| — pédka ruéni brzdy

2 — Hatitka zajiffovaciho me-
chanismu

3 — vralnd prutina pedélu

4 — nadrika pro brzdovou kapa-
linu hydraulického okruhu
brzd zadnich kal

5 — vyrovndvaci frubice nadriky

6 — trubka pro pfived brzdové
kapaliny k brzdovym vélaeé-
kim brzd pravého pfedni-
ho kola

7 — kapota motoru

8 — frubka pro pfived brzdové
kapaliny k regulétoru tlaku
brzdavych véleckd zadnich
kol

9 — hlavni brzdovy vélec

10 — pradni fidici kalo

11 — kotouéové brzda

12 — trubka pro pfived brzdové
kapaliny k brzdovym vélec-
kim predniho levého kola

13 — nadrika pro bridovou kapa-
linu hydravlickéhe okruhu
brzd prednich kol

14 — pedél noini brezdy

15 — brzdovy spinaé

16 — pristrojovy il

17— konzola péky ruéni brady

|8 — predni lanke ruéni brady

19 — kiadks lanka

20 — sefizovaci ndstavec pro na-
pnuti zadniho lanka

21 — vyrovnévaci konzola zadni-
ho lanka

22 — zadni lanko ruéni brzdy

23 — stojina & konzola ovladani
reguldtoru flaku

24 — bubnové brzda

25 — zadni hnacl kolo

26 — trubka pro privod brzdové
kapaliny k brzdovému vé-
lecku brzdy zadniho kala

27 — zadnl svitilna

28 — brzdové svéitlo s Eervenym

svétiem

29 — diouhé rameno paky

30 — pdka ovlidéni requldtoru
tHaku

31 — requléior Haku brzd radnich
kol

32 — nosnik zadni ndpravy
33 — kostra karosérie autemohbilu
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DILY HYDRAULICKEHO OVLADANI BRZD

Hiavni brzdovy vélec @ je lifinovy odlilek, ktery se pomoci pfiruby
monfuje dvéma zdvrinymi §rouby 66 s maticemi ke konzole 20 hlavnich
valch a pedall. V télese 9 hlavniho brzdového vélce je vysoustruien
vélec o priméru 19,05 mm, do kierého jsou za sebou umistény dva
pisty 36 a 31, Pist 38 je uréen pro ovlddéni brzd zadnich kol a pist
31 pro ovlddéni brzd prednich kol. Pisty jsou vyrobeny z oceli. V télese
kaidého pistu je vybrdni 37, do kferého zapads do télesa vélce 9
nairoubovany stavéci omezovaci sroub 41 (str. 163) chodu pistu.

Vdlec a pracovni povrch pistu se musi udriovat v naprosté Eistoté.
le nepripusiné, aby jejich povrch byl naruien ryhami, stopami rzi a bylo
zjifténo opotfebovéni povrchu. Poruchy na povrchu vélce a pisti se
odsiranuji zabrougenim. Pfi znaéném opotfebovéni vilce se téleso hlavni-
ho vélce 9 a pryiové utésfiovaci dily vyménuji a provéiuje se pruinost
prufin. Pfi rozebirdni se souldstky vélce vymyvaji izopropylovym
lihem & namazou se brzdovou kapalinou. Pfitom je nepfipustné pouZit
petrolsje, benzinu, nafty a minerdlnich oleji rozleptivajicich pryiové
vyrobky.

Brzdové kapalina v dufinu vélce pred pisty 36 a 31 pfiték4 hadicemi
z nédriek 11 a 15 pfes pripojky 4 a 8 a ddle pfes kruhové spary mezi
utésnovacimi krouzky 2 & zadni ésti pistd. Pfi stlafenl pedélu z dutin
hlavniho vélce, kferé jsou pfed pisty, se kapalina privadi trubkami
3,6 a7k brzdovym véleékim kal a krouiky 2 rozdéluji dutiny vélce.

Pisty se postupné posouvaji tlagnou tyéi 18 pedélu 19 noini brady.
Pomér ramen pedélu je volen tak, aby sila na pedsl se zvyiovala na
lacné tygi 18 4,5 krét.

Pedél brzdy 19 je uchycen nahofe a vylisovdn z ocele. Na pedal

brzdy je navafena desticka s pavrchem z plastu pro stlaéovani pedalu
nohou a shora je navafeno pouzdro, pomoci kterého se pedéal zavéiuje
do kenzoly 20. Ocelové konzola 20 hlavniho vélce a pedili je pri-
pevnénd k svislé predni sléné karosérie Etyimi maticemi 69, kieré se
-dotahuji momentem 9,8—15,68 Nm, Pedély se montuji na osu 23, Mezi
os0u a pouzdry pedéll jsou vloZena rozpémé pouzdra 21 a 85 a do
pouzder pedéll jsou zalisovana ze dvou stran pouzdra 22 a 64 z plastu.
Uprava vyluéuje potfebu mazani osy pedsli. Mezi pouzdry 21 a 65 je
umisténo montdini pouzdro 67. Matice 8B osy pedéli se dotahuje mo-
mentem 12,74 aZ 20,59 N - m.

Reguléfor tlaku je upevnén ke konzole 56 dna karosérie automobilu
dvéma Srouby 55. Jeho téleso 45 se miie posouvat vzhledem ke kon-
zole ve vyfezu 57, do kterého zapadé horni froub, Tim se méni vzds-
lenost K (str. 159) a podminky price reguldtoru. V litinovém télese 45
ragulsforu je zamonfovan ocelovy pist 51 hiibovitého tvaru. Kapalina se
dostava do dutiny A od hlavniho brzdového vélce 9 trubkou 58 ofvorem
49. Kompresni dufina A se utésiuje nasazenim pryiového t&sniciho
krouzku 50, kfery pres pruZinu 40 ulésAuje koncovou éést pistu s jeho
télesem. Svym harnim koncem pruzina 40 flaéi na opérny kroufek 41,
ktery pres osazeni 42 zvedéd pist 51 nahoru do opéry koncavé Zasti
ocelové zatky 44. Zitka zairoubovand na tésnéni spolehlivé ufésiuje
vytlaénou dutinu B na konci regulétoru.

Dutina B mé kruhové vybréni v lélese reguldtoru s kulovou drézkou C
v zbfce 44, Mezi zdtkou 44 & hornim pryzovym uléshovacim krouikem
48 je rozpérny krouiek 43, Pfes kruhovou spéru mezi krouikem 43 a hla-
vou 46 pistu protékd v horni poloze pistu brzdova kapalina, napliiuje
dutinu B a vybréni C. Déle pres otvor 47 frubkou 59 se dostévé k brzdo-
vym véleékim zadnich kol. Kdy# je pist 51 v dolni poloze, je pfistup
kapaliny do dufiny B uzavien, pfitom hlavice 46 pistu se t&sné pritlaéuje
k utéshovacimu kroufku.
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| — pruzina pistu
2 — ulésiiovaci krouiek
3 — potrubi pro pfivod brzdavé
kapaliny k regulétoru tlaku
a k brzdovym véleZkim
zadnich kol
4 — pfipojka pro pfivod brzdové
kapaling k okrubu brzd
zadnich kol
5 — pruiny opérny kroufek
6 — frubice pro pfivod brzdové
kapaliny k brzdovym véleé-
kiim pfedniho pravého kola
7 —trubice pro pfivod brzdové
kapaliny k brzdovym véleé-
kim pfedniho lavéhe kola
B — pfipojka pro pfived brzdové
kapaliny k okruhu brzd
pfednich kal
9 — hlavni brzdovy vélec
10 — vyrovndvaci frubka
11 — nédrika pro brzdovou kapa-
linu hydraulickéhe okruhu
brzd zadnich kol
12 — uzévérky nadriek
13 — otvor propojeni s atmo-
sférou
14 — odrazovka
15 — nédrika pro brzdovou kapa-
linu  hydraulického okruhu
brzd pfednich kol
16 — maniela pistu
17 — manieta vilce
18 — tlaén4 tyé hlavniho brzdové-
ho vélce
19 — pedél noini brzdy
20 — konzoly hlavnich vélci a pe-
délia brzdy a spojky
21 —rozpérné pouzdro pedélu
brzdy
22 — pouzdre z plastu pedélu
brzdy
23 — osa pedild
24 — vratna pruiind pedélu
25 — brzdovy spinaé

26 — opérny iroub pedélu (taleso
tlaéného koliku)

27 — matice opérnéhe iroubu

28 — tlaény kolik brzdového spi-
nace

29 — néraznik tlaéného koliku

30 — opéra pedélu s osou tlaéné
tyée

31 — pist okruhu brzd pfednich
kol

32 — montaini krouiek

33 — pruiina tésniciho kroufku

34 — rozpérné pruiina pistu

35 — opérnd podioika prufing

36 — pist okruhu brzd zadnich
kol

37 — podélné vybrani pistu

38 — opérné miska pruziny

39 — opérné podloika pruiiny

40 — pruiina pistu

41 — opérny kruh

42 — osazeni pistu

43 — rozpérny krouiek

44 — zétka télesa reguldtoru tlaku

45 — téleso regulstoru Haku

46 — hlava pistu

47 — otvor pro pfivod brzdové
kapaliny z reguldtoru flaku

48 — utésfovaci krouiek hlavice
pistu (ventilu)

49 — otvor pro pripojku brzdové
kapaliny reguldtoru taku

50 — ut@siiovaci kroufek pistu re-
gulétoru

531 — pist (ventil) regulétoru tlaku

52 — krétké rameno péky ovlédéni
regulatoru tlaku

53 — upevihovaci éep paky ovla-
déni reguldtoru tlaku

54 — péka ovlédéni requlétoru

tlaku

55 — upeviiovaci irouby regulé-
toru tlaku

56 — konzola pre upevnéni regu-
latoru tlaku

57 — vyfez pro nasfaveni regulé-
toru tlaku pfi jeho montéii

58 — trubka pro privod bridové
kapaliny z hlavniho brzdo-
vého vélce

59 — trubka pro privod brzdové
kapaliny do véleéki zadnich
kol

60 — ochranny pryzovy kryt regu-
latoru tlaku

61 — spojkovy pedal

62 — hlavni vélec hydraulického
ovlddani spojky

63 — {latnd tye hydraulického
ovlddéni spojky

64 — pouzdro pedéalu spojky

&5 — rozpérné pouzdro pedélu
spojky

66 — zévriné Irouby pro upevné-
ni hlavnich vélcd

&7 — montdini pouzdro

68 — matice osy pedalu

69 — upeviiovaci matice konzoly

63

BRIDOYY A SPOIKOYY PEDAL
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HYDRAULICKE OVLADANI BRZD




CINNOST HYDRAULICKEHO OVLADANI
BRZD AUTOMOBILU YAZ-2101

K zabrzdéni kol automobilu dochazi pii stlaéeni brzdového pedilu
$5. Pritom tlaéné tye 40 presouvé pisl 37, kiery pfes rozpérnou pruifinu
35 a vlivem tlaku na kapalinu pfed pistem 37 zaéind posunovat plo-
vouci pist 17 a stlaéuje pruiinu 18. Brzdovs kapalina pod vysokym
tlakem (do 4,9 MPa) pfed pistem 37 a 17 bude vytla¢ovéna k brzdovym
valeckim 1, 8 a 53 prednich a zadnich kol. Pist 17 se nazyva plovoucim
proto, Ze ze dvou jeho siran je kapalina a jeho zdvih zévisi na rozdilu
tlaku na obou strandch pistu. Volny chod pedélu brzdy se stanovi
vili mezi koncem pistu 37 a llaénou iyéi 40. Vile musi byt v rozmezi
1 mm, volny chod pedalu musi byl v rozmezi 3 ai 5 mm & plny chod
pedalu méfeny ve stredu jeho plochy je 140 mm.

Do vychozi polohy se pedél vraci pod vlivem pruziny 39 a pisty pod
vlivem pruzin 18 a 35.

Pri protrieni hadic 26 nebo 44, kdyi se preruii okruh pfednich
brzd, s uréifym zpoidénim a s menii Géinnosti budou v Einnosfi
brzdy zadnich kol. Pfi porufe frubek a hadic okruhu zadnich kol (pfi-
vod brzdové kapalingy k brzdovym véleckim 53) budou v éinnosh
brzdy pfednich kol. Tylo nedostatky se projevi zvétienim volnéha
chodu pedélu 55. Pii poruie okruhu brzd pfednich kol se volny chod
pedalu zvétiuje na 8B5S mm a pf poruie brzd zadnich kol na 70 mm.
Profo, jestlize se pfi brzdéni néhle zvétii chod brzdového pedalu,
pak nelze prestat brzdit a pedsl pumpoval. Tim se brzdéni nezin-
tenzivni. le nutno dile stlaovat pedal, pfip. poutit jeité ruéni brzdu.

K zvyieni volného chodu pedilu dochazi v piipadé poruchy hydrau-
lického okruhu brzd pfednich kel, pist 37 se bude volné posunovat ai
na doraz pistu 17 okruhu brzd zadnich kol a fim zaéne jejich brzdéni.
¥ pripadé poikozeni okruhu zadnich kal zvydeni ilaku v okruhu
prednich kol zaciné teprve fehdy, kdyz pist 17 se bude opirat o zatku
24, Mezni chod pistu se omezuje sefizovacimi $rouby 41.

Utésnéni pistu ve vilci se provadi pohyblivym tésnicim krouikem
16, ktery se monfuje do vybréni v pistu a tésné se piitlaéuje k stavécimu
krouzku 22 pruzinou 20. Piitlaceni krouzku 16 k vilci se zabezpeiuje
protékdnim kapaliny pfes ofvor 15 do vybrani pistu. Pfi uvolnéni
pedélu a vraceni pistd 17 a 37 (pod vlivem pruiiny 18 a 35) do vychozi
polohy se kapalina z dufin pfed pisty dostévé pies kompenzaéni
vili krouiku 23 do dutin ve vybrani pistd, spojenych 5 napéjecimi
nadrikami. To zabezpeéuje iplné odbrzdéni,

Prisbrzdeéni se pisty pfesunou dopredu, stavéci krouiky 22 zapadnou
a jejich plochy se fésné pritladi k utésiovacim krouzkam 16. Pfivod
kapaliny z nddriky do dutin pred pisty se pfi silaéovani pierudl, zvyiuje
se déinnosl utéspéni, profoie utésiiovaci krouiky 16 jsou pod flakem
kapaliny postupulici pfes ofvor 15. Timto zplsobem utésAovaci krouzky
16 plni souZasné funkei ventill, které zabraiuji vraceni kapaliny z ko-
lovych brzdovych valeékd do nadriky.

Dutiny ve vélci pro okruh pfednich a zadnich brzd jsou rozdéleny
mezi sebou ulésiovacim krouzkem 43, ktery je pod viivem prufiny 35.

Vnéjii ulésnéni pistu 37 se zabezpeduje namonfovdnim pryiové
mankefy 38,
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Piivod brzadové kapaliny k bridovym véleékim 53 zadnich kal se
omezuje reguldlorem tlaku. Na pisl 59 reguléforu zpravidla ilaéi sila P
krétkého ramena paky 58 ovladéni reguldioru, Piks je spojena s nosni-
kem zadni ndpravy. Pod flakem sily P, sily pruginy talifku 64 a sily P,
(kterd vzniké v disledku tlaku brzdeové kapaliny na dolni kruhovy povrch

hiibovité hlavy pistu) je pist 59 v horni peloze, olevira priichod brzdové
kapaliny pfes regulétor toulo cestou: od hlavniho brzdového vélce do
dutiny tlaku A reguléloru a déle pfes kruhovou spéru mezi rozpérnym
krouikem 62 a hfibovilou hlavici pistu 59 do tlakové dutiny B na vysiupu
k brzdovym véleékim kal.

Néhlé brzdéni zplsobuje znaéné prerozdaleni zalizeni aulomobilu.
Tim se silné zaléiuje pfedni ndprava a zmeniuje se zatifeni zadni
ndpravy. Vzhledem k tomu, e se dfive zabrzdi zadni nei predni kols,
vznikne neberpeéi smyku automobilu. Tento jev se odsirafuje éinnosti
reqguldforu. PA prudkém brzdéni aulomobilu zadni é4si karosérie se
zvedé a zadni kola se odlehéuji. Piitom sila P poklesne na nulu &
pod vlivem sily P, tlaku kapaliny pisobici shora na hfibovitou hlavici
pistu o velkém praméru D, se pist 39 presune do dolni polohy. Pritom
prekondva silu P, profitlaku kapaliny zdala na kruhovy povrch hribovilé
hlavy pistu a silu pruziny lalifku 64. Ventil se uzavie v disledku pfi-
tlageni kruhového povrchu hfibovité hlavice pistu k ufésiovacimu
krouiku 61. Timlo zplGsobem se uzavie prisfup brzdové kapaliny
k brzdovym véleékiim 53 zadnich kol. Pfi nédsledujicim rovnomérném sni-
ieni rychlosti jizdy dochizi k prerozdéleni sil, zadni naprava klesd a zno-
vu pod vlivem péky 58 pist 59 reguldlaru tlaku olevird pFistup brzdove
kapaliny k brzdovym véle¢kim zadnich kol,

Konstrukce brzd aufomobilu VAZ-21011 se odlifuje nadrikami
brzdové kapaliny. Prediim byly nédriky navafeny k sobé a jejich
obsah byl propojen otvorem v délici piepdice. Polom se zacala
vyrobé zdvojenych nadrzek. Uvedens nddrika mé jedno hrdle, kiere
se uzavird jednou uzdvérkou s jednim elekirickym snimaéem hladiny
kapaliny a spoleéné téleso s prepdikou do vyiky poloviny obsahu
banky. Dojde-li k poruie u jednoha okruhu, druhy je v éinnosti a
zabezpecuje piivod brzdové kapaliny do brzdovéhe okruhu prednich
nebo zadnich kol. Pfitom snimaé ukazuje pokles hladiny kapaliny
v brzdové soustavé.

V disledku pouiiti brzdovych kapalin nedoporuéenych znacek, zne-
cisténi kapaliny olejem, benzinem, pefrolejem, vniknuti vody pFi
naruieni fésnosti a rozfrieni maniely dochézi k rozleplavani maniely
u hlayniho brzdového vélce, zadirani jeho pistu, chod brzdevého
pedalu se zkracuje v disledku pFekryli piepouitéciho otvoru v hlavnim
vélci pfi narufeni sefizeni,

Pfitomnost vzduchu v brzdovém okruhu a v hlavnim vélei, poikozend
hadice, poutiti kapaliny s nizkym bodem varu zpiscbuji ,mékky pedal”
a v disledku fohe i nizkou Géinnost brzd.

Zneciiténi nebo ucpani otvoru kempenzaéni vile 23 hlavniho vélce
zplsobuje menii pracovni chaod brzdového pedalu, proto dochazi
k . terdému chodu pedédlu”. To miZe vzniknout nésledkem vybouleni
manzel u hlavniho vélce, protoie bylo pouiito zneéiiténé brzdové
kapaliny. Dochézi pofom k piibrzdovéni kol aulomobily za jizdy pri
uvolnéném brzdovém pedélu. Onik a nedostateény stav kapaliny zpi-
sobuji zapadnuli pedalu pfi pozvolném stlaéovani a nizkou GEinnost
pii brzdéni. Dostane-li se vzduch do syslému a je-li nedostatek ka-
pagl?lr v nddrikéch, potom se prodluiuje pracovn! chod brzdového
pedélu.
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| — wnitini kolovy brzdovy vé- liny  hydraulickéha okruby
lecek brad zednich kol

2 — pist wnitiniha kolového 30 — uzévérke nadriky
Endovéhu valetku 31 —olvar propojeny s almo-

3 — timen brady slérou

4 — pruiny zpéiny krouiek 32 — vyrovnivacl trubice

5 — manieta pistu 33 — odrazovks

6 — brzdové coblozenl Eelistnl
kolouéové brady

7 — pist  vnéjiiho kolového

brzdového vileéku

8 — vnéjil kolovy brzdovy vé-
leek

9 — odvzduifovaci venlil

10 — trubice pro pfivod brzdové
kapaliny k vnéjiimu kolové-
mu brzdovému véleéku

11 — brzdova gelist  koloucové
brzdy

12 — zajiifovaci kolik éalisfi

13 — brzdovy kotoud

14 — pfipojka ohebné hadice pro
privod brzdové kapaliny ke
kolovému véleéku predni
brzdy

15 — prepouitéci (kompenzaéni)
otvor pro pfived brzdové
kapaliny pro ulésnéni spojl

16 — utésfiovacl krouiek

17 — pist okruhu brzd zadnich kol

18 — pruiina pistu

19 — opérnd miska pruginy

20 — pruiina utésfovaciho krou-
iku

21 — hlavni brzdovy vélec

22 — stavéci krouiek

23 — kompenzaéni
krouiek

24 — zétka vélce

25 — piipojka pro piived brzdové
kapaliny k reguléforu tlaku
do brzdovych véiledkl zad-
nich kol

726 — hadice pro pfivod brzdove
kapaliny k brzdovym vélec-
kim predniho pravého kola

27 — piipojka pro piived brzdove
kapaliny k okruhu brzd zad-
nich kol

28 — piipojka pro piivod brzdové
kapaliny k brzdovym vé-
leékim pfednihe pravéhe
kola

29 — nédrika na brzdovou kapa-

vymezavaci

34 — nédriks na brzdovoy ksps-
linu  hydraulického  okruhu
bred piednich kol

35 — rozpérné pruking plad

36 — piipojka pro pfivod bridové

kapaling &k okruhu bred
pfednich kol

37 — Ill'| okruhu brzd prednich
o

38 — manieta pistu

3% — vraind pruiine pedély

40 — flaéné iy piste hlaynihe

brzdového vélce

41 — froub omezujici chod pistu

42 — piipojka pro pfivod brzdové
kapaliny k bradovym vélet-
kim pfedniho levého kols

43 — opérny utésiovacl kroutek

44 — hadice pro pfivod brzdové
kapaliny k bradovym véleé-
kim levého pfedniho kola

45 — brzdovy buben

46 — brzdové abloteni

47 — pFedni brzdové delist

48 — opéra brzdové gelisfi

49 — rozpérnd prutine pisti kelo-
vého bridového véleéku

50 — horni  stahovaci prugina
bradovych Zelishi

51 — zadni brzdovs éelist

52 — rozpérnd paka ruénihc ovls-
dani brzdovych éelisti

53 — brzdovy véleéek zadniho
kola

54 — pist brzdového véleku kola

55 — pedil notnl brady

56 — tlacitko brzdového spinate

57 — brzdovy spinaé

58 —péka ovladani
Hlaku

59 — pist raguldtoru Haku

60 — lélesa regulétoru taku

61 — utéshovaci kroufek hlavice

calisti

reguléforu

pistu

62 — rozpérny kroufek

63 — zétka 18lesa regulétoru
tlaku

64 — falitek  prufiny regulétory
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BRZDA PREDNIHO KOLA

U prednich kol automobilu jsou namonlovany kotoufové Zelisfavé
brzdy ftypu .Bendix" s vysokou Géinnosti brzdéni. Protoie pii brzdéni
z vysokych rychlosti se sily fihy pferozdéluji na predni népravu, tak se
i zvyiuje adheze kol k vozovce. Proto pii brzdéni kol je moino na
predni ndpravé prenést vafil brzdovou silu. To se zabezpeéuje rozdil-
nym hydraulickym ovldddnim brzd pfednich a zadnich kal. Kdyby
bylo pouiifo spoleéného ovladani, véiii brzdové sila na prednich
kalech by zpisobila stejné zvyieni i na zadnich kolech. Tim by nastalo
predéasné zablokovanl zadnich kol (vzhledem ke snizenému zatizeni
zadni ndpravy) a doile by ke smyku automobilu. Tim by se vytvofila
havarijni situace. PAi pfivodu brzdové kapaliny do vileékt 18 a 28
hadici 8 a trubici 11 se premisfuji pisty 25 a 24 Zalisti 14 s brzdovym
oblazenim 13, tim se vyivoii brzdovy moment na pfednim kole. Brzdové
celisti 14 se pritlacuji ze dvou siran k brzdovému kotouéi 2, kiery se
ofédéi spolecné s ndbojem 5.

Brzdovy kotoué kola je z litiny, jeho povrch a povrch piitlaéného
ifeciha brzdoveho obloieni 13, kferé se pritlacuje ke kotouéi 2, jsou
presnd opracavané a nesmi mil ikrdbance a jiné zévady, kieré mahou
vesl ke zvylenému opaliebeni brzdového obloieni. Piipusinad hazi-
vost brzdového kofouée k ose (zmérens dchylkomérem) je do 0,15 mm.
Kofoué se zajisfuje vzhledem k niboji dvéma koliky 23 s podloikou
19 a upeviuje se k nadboji 5 élyfmi upevhovacimi irouby disku kola.
Srouby se dotahuji momenfemn 88,65 Nm. Primér kotouie je 252,7 mm
a jmenovifa flouifka 10 mm. Minimalni Hlouifka kotouce po soustruieni
e 9.5 mm.

Kolové brzdové véleéky jsou odlitky z hlinikavé slitiny. Jsou naman-
fovany na trmenu 12, ktery je odlit z vysoce pevné litiny a upeviiuje
se dvéma irouby 7 ke konzole 3 ofoéného éepu 6. Dotaieni iroubi
se provadi momentem 29,42 ai 36,28 N .- m. Upeviovaci matice 4
konzoly se dotahuji momentem 49,98 ai 41,74 N - m. Pfi nedotazeni
upeviovacich éroubt konzoly 3 fimenu brzdy k ofoénému éepu 6 se naruii
poloha Irmenu ve vzlahu k brzdovému kotoudi 2 a pii zvyiené
héazivosti brzdového kofouée dochazi k pribrzdovani jednoha kola
automobilu pii uvolnéném brzdovém pedalu.

Ve tfmenu brzdy 12 je kruhové vybréni pro brzdovy kotoué 2.
Vnéjii povrch ffmenu brzdy a jeho konzola jsou pofazeny kadmiem.
Plsobenim pisti 24 a 25 vioienych do kolovych brzdovych védledkd
18 a 28 se k povrchu kofouée 2 pritlaéuji brzdové Zelisti 14.

Télesa valeck( se montuji do vybrani 21 tfmenu brzdy a zajisfuji se
pruzinovymi pojistkami 17, lo zabezpeduje jejich presnou manta: ve
fimenu, Pfi sejmuti vélecku je treba ofvorem v Ifmenu 12 zatlaéit
zajisfovaci zdpadku 17 a vyjmoul vélecek z liika. Ocelové brzdova
celisti 14 jsou vloZeny do wvybrani fimenu 12 a pfidriuji se dvéma
cepy 31, kferé jsou prosiréeny otvary 26 celisti a rovnéi prufinami
27 a 31. Brzdove éelisti pod tlakem pisti 24 a 25 se mohou pohyboval
jen ve sméru osy. Véleiky jsou vysoustruieny pro pisty o praméru
48 mm. Pisty se vyhotovuji ze specialni chromoniklové oceli 12CHM.
Pro zvyieni Zivotnosti se pisty chromuji a ocel se leguje kiemikem.
¥ brzdovém vélecku je vysoustruieno vybrani 33 pro nasazeni pruiného
krouzku 30, ktery zajiifuje vriceni pistudo vychozi polohy po rabrzdéni.

Brzdové vileéky jsou opracovény s vysokou presnosti. Na valnjch
vnéjSich sténach brzdovych véleékd jsou vyvrtdny olvery pro odvzdu-
inovaci ventil 16, pripojku 10, trubku 11 a piipojku 9 chebné hadice
privodu brzdové kapaliny.

Pri vniknuti kapaliny do wvnéjii duliny brzdového vélecku 18 a 18
pisty 24 a 25 se presunou k brzdovému koftouti 2 a pomoci brzdové
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celisti 14 se kotoué brzdi pfi pracovnim chodu 0,0 mm. Spojenim
pist 24 a 25 s pruinymi krouzky 30 se vnitini povrchy krouiki pre-
misfuji soub&zné s pisty. Profil kroutkd ve vybran| 33 mavar kosoélverce.

Pfi preruieni pfivodu kapaliny, kdyf se brzdy uvolni, pisty 24 s
25 se vraceji do vychozi polohy pod vlivem prufnych sil deformace
krouzkd 30, kleré se narovnavaji a vraceji se do pavodniho tvaru.

Mezi pisty a brzdovymi éelisimi 14 & déile mezi ffecim obloZenim
13 a brzdovym kotouéem 2 se vytvéii vile do 0,1 mm.

Nove brzdové obloieni 13 nalepené na ocelové brzdové éelisti 14
mé tlouifku 11 mm. Podle opotfebeni nasledkem flaku kapaliny se
pisty presouvaji ke kotoudi 2 a pod vlivem pruinych sil deformaci
krauikl 30 se udriuji od povrchu brzdového kofouée 2 na vzdalenost
0,1 mm.

Takto se uskutediiuje sutomatické sefizeni vile, Minimalni toudfks
oblozeni miie byt 1,5 mm, jinak je nulnd vyména. Valeéek je prohi
znecifténi chrénén pryiovou manietou 19.

Tim, #e se brzdy prednich kol odbrzduji bez pouiiti pruiin
v disledku pruznych vlastnosti krouzkd 30, nelze tylo krouzky vymérnovat
za neodborné vyrabéné nebo nahodilé vyrobky. Pfi rozebirani brzdy
je {teba namanfovat nové krouiky 30 zdvodem vyrobené a zéroven
vyménil maniety 29 u pistd 24 a 25.

Pritlagné sila kaidého pistu na ffeci obloieni se stanovi v zéavislosti
na jeho praméru 48 mm a maximalnim tlaku kapaliny, ktery je 4,90 MPa.
Takto sila pfi stlatovéni dosahuje B830 N z kaidé sirany, io dostaleéné
zabezpecuje elektivni uéinek pfi brzdéni. Na celkavé ploie 135 cm’
u étyf obloieni pfednich brzd je mérny tlak na tfeci obloieni éelisti
vice nei 314 N/em’. Vzhledem k volnému ulozeni pisii a éelisti (plovaci)
a stejnému priméru pistd dochazi k automalickému nastaveni gelisti,
které odpovidéd danému opoftfebeni. Pfi zvyiené sile pfi sllaéovéni
pistd se celishi tésné pritladuji ke kotouéi a zabrzd uji ho. Tim se zatéZuji
tepy 32 a ffmen brzdy 12 pridriujici brzdové gelisli. Pro vyrovnani
flaku jsou pisty vnitinich 28 a vnéjiich 18 kolovych brzdovych valeckd
spojeny mezi sebou trubkou 11, kierd nesmi byt promécknuta. Pro
odvzduinéni hydraulického ovlddéni brzd je do vnéjiiho véleéku za-
montovan odvzduifovaci ventil 16.

Yzhledem k tomu, ie treci obloieni piisabi na malou éast brzdového
kotouée a po kaidé na jiném misté, odkryld €4sl kolouce se inlen-
zivné achlazuje vzduchem, vlivem éehoz ani pfi €astém pouiili brzd pfi
vysokych rychlostech nedochézi k pfehfivani brzd. Tim se zabezpeéuje
elektivni ¢innost brzd pfednich kol ber poruch, které vznikaji pfi pfe-
hFéli tfeciho oblozeni a brzdovych bubnd.

Povrch brzdového kelouée 2 je proti znedisténi chrdndn krytem 1,
ktery nesmi byl promaékany a dotykat se brzdového kotoude 2.

Ocelovy lisovany ochranny kryt 1 s konzolou 3 se pfipeviuji
k otoénému Eepu 6 Efyrmi 3rouby a maticemi 4. Vyménu brzdového
kotouée 2 je treba provadél spoleéné s nadbojem 5 pifedniho kola.
Keoneéné oprecovani kolouce se provadi vyhradné spoleéné s ndbojem
kola. Poldmani nebo zeslabeni pfitlaénych pruiin 27 éepii 32 pro zaji-
iténi celisti, opoifebovdni a zeolejovdni tieciho obloieni 13 a taktéz
znetifléni jeho povrchu cizimi télesy, hazivost a nadmérné opotiebeni
brzdovéhe kotouée zplisobuje ,skfipani” nebo ,hvizd" prednich brzd
a vytaduje vyménu elisti a odstranénl zavad na kofouéi. Pii sejmuti
brzdovych éelisti je ifeba dbat na to, aby byly pfi montszi dény na
pavedni misto. Opolrebované éelisti pii tlouifce obloteni menii ne:
1,5 mm se vyménuji za novy pér. le nepfipustngé, aby dochazelo
k dniku brzdové kapaliny a k poikozeni pryzovych souéastek. Pryiové
vyrobky se méni po 5 lefech nebo po 100000 km probéhu, K ociiténi
(umyti) brzdovjch kotoudll se poulivd specidlni kapalina NEOL
(TU 38-1-5-50-48),

Brzdu pfed opravou je Febs peclive vymyt specislnimi myeimi .
stfedky, rozpouitadly v teplé vodé, pak se sull proudem | E:
viduchu. Provadl-li se myli brzd benzinem, naflou, frichloretylémne
nebo alejem, miie dojit k znehednoceni & wyfazenl maniely u valetks

kol,

Odmontovany brzdovy kotoué se zebruiuje fehdy, byla-li Gehylkoma-

rem zjiiténa hézivost k oloéné ose o vice nez 0,1

mm. Po zabroudeni

kelouée musi byt jeho llouifka nejmeéné 9,5 mm. Kotoué se vyméfuje pii
ieho meznim opofiebovdni, kdyz prevyiuje 0,5 mm = kazdé jsho sfrany,
a ravnéi pii poikozeni jeho povrchu nebo pfi hlubokych ryhdch.
Prafoie se koneénd Uprava opracovénim u brzdovéhe kotouée 2
provédi ve spojitosti s ndbojem 5, vyménuji se tylo dily komplefné,

1 — ochranny kryt brzdy

2 — brzdovy kotoué

3 — konzola pro upevnéni frme-
nu brzdy prednihoe kola

4 — upevhovaci matice konzoly

5 — néboj pfedniho kola

6 — ctoény cep

7 — upevhovaci Sroub timenu

8 — hadice pro pfivad brzdové
kapaliny

9 — pripojka ohebné hadice pro
privod brzdové kapaliny

10 — upeviiovaci pfipojka frubky

11— trubka pro pfivod brzdové
kapaliny k vnéjiimu kolové-
mu brzdovému véledku

12 — timen brzdy

13 — brzdové oblozeni celisti
brzdového koloude

14 — brzdové celist kotoucové
brzdy

15 — pryiovy ochranny kryl ven-
filu

16 — odvzduffovaci ventil
17 — zajiifovacl kolik kolového
brzdového vélecku

18 — vnéjii kolovy brzdovy wva-
leZek

19 — prirubs brzdového kolouée

20 — ofvor pro upevhovaci froub
disku kola

2| — drdika ve ffmenu pro nasa-
zeni kolového vialecku

22 — kryt naboje

23 — vodici kolik pfi doéasném

zajiiténi

24 — pist  unitinihe kolového
brzdového véledku

25 — pist  unéjiiho kolovéha

brzdového véleéku

26 — vodici olvor elisti

27 — pritlaéna pruiina éepu

2B — vnitini kolovy bridevy va-
leéek

29 — maniefa pistu

30 — pruiny vratny krouiek

31 — plocha pruzina éelishi

32 — zajiifovaci cep celisti

33 —vybrdni ve véledku pro
pruiny krouiek
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‘U radnich kol automobilu s& montuji éelisfové bubnové brady
$ noinim hydraulickjm a rugnim mechanickym oviédénim se samosta-
witelnymi Eelistmi,

Tento druh brad se osvédéil vysokou spolehlivosti, dobrou funkci
v féil provoznich & klimatickych podminkdch.

‘Ocelové (svaiované) brzdové 2elisti 4 a 27 jsou namontovdny
na brzdovem ifitu 9, ktery je upevnén maticemi 12 étyF upeviova-
cich $roubl 11 k pfirubé nosniku zadni ndpravy 16. Matice 12 se dofahuji
momentem 49,03 N - m. Brzdova Zelisti dolnimi kanci (patkami) se opiraji
do opéry 34, jsou upevnény dvéma nyty 1 mezi dvéma sefizovacimi
destickami 33 k opéfe ocelového Hitu brzdy 9. Horni kence celisti
jsou zasunuly do draiek opér 21 kolového brzdového viledku 24,
Horni a dolni konce Celisli se stahuji pruiinami 25 a 2. Ma éelishi je
nalepeno (specidlnim lepidlem zs lepla pri 220 ai 260 °C) brzdové
obloieni 15, Plocha jednoho oblozeni je 117 cm’.

Ph bradéni se Zelisti 4 a 27 pritlafuji k wnitinimu opracovanému
povrchu brzdového bubnu 53. Brzdovy buben je odlifek z hlinikové
sliiny. Tim se sniiuje jeho hmotnost a zlepiuje se odvadani tepla.
To je potiebné, protoie brzda se znaéné zahfivé pii brzdéni z vyidich
rychlosti.

Za ucelem zvyieni Zivalnosti pracovniho pavrchu je do bubnu za-
lit lifinowy kruh. Brzdovy buben e pfipevnén k piirubé hnaciho hfidele
pomoci dvou vodicich kolikd a élyi &roubd, kieré spojuji disk kels
+ piirubou hnacihe hfidele (str. 141). Pfi demonfézi brzdového bub{\u
mohou byl poudity vodici koliky, které se uvolfuji vyiroubovénim
t ofvord a rafroubuji se do dvou technologickych otvord umistdrych
na brzdovém bubnu na priméru upeviiovacich iroubil disku. Koliky se
zadraubuji na doraz v prirubé hnacihe hiidele, Tim se buben oddéluje
od priruby a lehce se odmonfuje. Plocha valcového pracovniho povrehu
brzdovéha bubnu je déna jeho jmenavitym pramérem, ktery je 250 mm.
Maximdlni primér po vysoustruieni mife byt 251 mm. Maximélni
pripustny pramér pfi opotfebeni je 251,6 mm. Normaélni vile mezi obloie-
nim £elisti a bubnem je 0,1 a2 0,15 mm,

Podminky préce obloieni bradovych éelisti jsou rozné: pri jizdé
dopfedu e predni felist vice zaliiena a nazyvé se ndbéind a zadni ie
méné zalizend a nazyva se Gb&ind. Prijizdé dozadu vinikd pierozdéleni
zafizenl. Profo predni celist pracuje v féziich podminksch a rychleji
se opoffebuje. Kdyi se llouifka brzdového obloieni ndbéiné celisti
snizi na 2 mm, polom se vyménuji ob& Zelisti.

Vile mezi Zelisti a bubnem se méfi pfes ventilaéni okénko bubnu
(po obvodé), pro nastaveni télo vile se ofaéi matici 19 piivafenou
k ose vystredniku 14. Vystfedniky jsou namontovény do #ifu 9 u kaidé
brzdové Zelisti s opirsji s& o ni. Pfi olodeni vystfedniku momentem
40,28 af 50,99 N . m se éelist volna pfemisfuje k brzdovému bubnu a
roztahuje prufiny 15 a 3, Kdyi se pfi stlateném pedélu ofoéanim
vysifedniku {4 nedoséhne iidouciho vysledku, pak je ffeba sejmout
brzdovy buben & vyménit opotiebované oblozeni alisti. Pfidna poloha
brzdowvych Eelisti ke titu 9 sa stanavi €epy 6 a pruiinami B, Siroky olvor
v Eebru éelisti umoziuje jejich volny pohyb podél roviny #titu vzhledem
k opérmému fepu.

Kolovy vileZek 24 je litinovy odiitek o ie vysoustruien na primér
19,05 mm. Powrch valeéku musi byl hladky, bez rysek a nesmi byl drsny.
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Spainy povrch se odsirafiuje dehlazevdnim nebp zabruiovanim.
Véledek se upeviuje ke dilu 9 dvéma irouby, Pisty 59 véleékd jsou
vyhetoveny z hlinikové slitiny (do I8jich kencil jsou zalisovény ocelové
opéry 21 brzdovych elisti), volné se pohybuji ve vélecku a dri se v ném
pusobenim prufin 25 a 2, kleré stahujl Eelisti. Spolehlivé ulésnéni mezi
pisty a véleékem zajiifui pryiové manety 56, kieré Isou stlaéovany
rozpérnou prufinou 57. Zevné je pracovni povrch véleéku chrdnén pred
proniknutim prachu, Ipiny a vihkosti pryfovymi keyly 16, jejichi konce
jsou zasziréeny do wnéjiiho vybréni viletku, Brzdové kapalina se do
véle¢ku privadi frubici 55. Vzduch z véledku v pripadé polieby se
vypouiti ventilem 23, ktery j zpravidla dotazen a chrénan pfed prachem
pryiovym krylem 22, Pfi pfivodu kapaliny do vélecku pod vysokym
tlakem (do 4,49 MPa) dochézi k uiésnéni pistu pomoci pryzovych
maniel 56 v ocelové kostte 58. Maximélni brzdova sila pusobici na
pist je okolo 1470 N, fo zabezpectuje tésné pFitlaéeni obloieni éelisti
k pracovnimu povrchu bubnu a Géinné brzdéni,

Rucni ovladéni brzd zadnich kol je pakou 37, kiers j& namenfovand na
dné karosérie mezi pfednimi sedadly a pfipavnéna ke konzole 42 se
zubovym segmeniem 41, V uréené poloze se paka zajiifuje zapadkovym
mechanismem se zdpadkou 39. Uvolnéni zépadky 39 1 ozubeni se usku-
lediiuje pomoci tladitka 35 pres tahlo 36..Spolehlivé zapadnuli orubu
do ozubeného segmentu se zabexpecuje pruiinou téhla 36. PFi brzdéni,
pfi parkovani nebo havarijni sifuaci se zveds pdka 37 a zajiifuje se na
3.a2 4. 0zub ozubeného segmentu, Pitom dochézi k napnuti lanka 43,
kieré premisfuje sefiditelnou koncovku 45 spoleéné s vyrovnavaci
objimkovou konzalou 52 a stiedni £4sti vioZeného lanka 10. Konce lanka
10 pomoci koncovek 30 se spojuji s ocelavymi vylisovanymi rozpérnymi
pdkami 29 ruéniho ovladani éelisli, Paka se oféci kolem osy 18 uchycené
na iebru zadni brzdové éelisti 27. Sila od paky 29 na pfedni Zelist 4
se prenaii pfes rozpérnou liffu 18, Tim pdka 29 natdéi celist 27 kolem
své opéry (nylu 1), pomoci rozpérné lifty 18 presouva piedni éelisi 4,
kterd se pfitla¢uje k brzdovému bubnu 53, Déle paka 29, klerd se otéfi
vzhledem k opérnému bodu v misté styku s lidlou 18, pfes osu 28 pootéé
zadni elist 27, prillacuje ji k brzdovému bubnu 53 a zvyiuje GEinnost
brzdéni.

Pii uvolnéni brzdy se brzdové Eelisti vraci do vychozi polohy (na
doraz vystfedniku 14) pod viivem stahovacich prufin 1 a 25. Péka 29
a lanka 10 a 43 se yraceji do vychozi polohy pruzinami 31 a 47.

Pfi naruleném sefizeni Zelisli, pfi vétiim opoffebeni tieciho oblo-
ieni a pfi piehfivani brzdovych bubni se prodiuzuje ched brzdavého
pedélu. Prolo je reba sefidit vili mezi celisimi a brzdovymi bubny,
Dojde-li k prehidli bubni, pak se demontuji, provéii se sfav Ireciho
obloZeni a daldich souZdsti brzdy. Pii montdii brzdovych éelisti je ireba
konec Eelisti, ktery zapada do dréky opéry 21, zasunout fak, aby nedoilo
k poikozeni achranného kryfu 26 brzdového véleku.

Pfi zkorodoviéni okrajl brzdovych véleikd, zadirdni pisty; znedidténi
hadic a privodovych trubek pro pfivod brzdové kapaliny v disledku
nerovnomeérné Einnosti brzd zadnich kol dochézi pri brzdéni automabilu
ke smyku nebo fahnuti do sirany. le Ifeba odstranil priginy zadirdni
pistd, ocistit od koroze poikozens mista, vyménil poikozensd soucdstky,
achranné kryty, hadice a frubky. Zadfeni pisti v brzdovych véledcich,
vyboulené tésnici maniety 56 v disledku vniknufi minerdlnihe cleje,
benzinu nebo pefroleje do brzdove kapaliny a t8% nedostateénd vile
mezi celisimi a brzdovym bubnem zpisobuji pfibrzd'avéni jednoho nebo
dvou kol pfi uvelnéném brzdoyém peddlu. Zneéiiténa brrdavé kapalina

a vyboulené tasnici maniely pistG tplisobujl rownéi
brzdavy pedél. Pfi pvélnoshi brzdavych bubnd, zlomeni ook o
stahovacich pruzin ¢elistl, zaclejovéni & opoifebovéni 1ec :
£alisti a poukill brzdove kepaliny s vyl viskoziou vaniké skiipén

plikdni brzd zadnich kol.

1 — upseviovaci nyt opéry éelisii
Z — dolni stahovaci prufina

3 — koncovka lanovodu

4 — pfednl brzdové Zelist

5 — priruba lanovedu lanka

6 — opérny omezovaci Eep 2elisti
7 — opérny talifek pruiiny

B — flumici pruiina opérného
capu

9 — it brzdy

10 — zadni lanko ruéniho ovla-
déani

11 — upeviovaci fraub odrazovky
oleje a ititu brzdy k pFi-
rubé nosniku zadni ndpravy

12 — malice upeviovaciho froubu

13 — upevhovaci iroub edrazovky
oleje k opérné destiéce

14 — sefizovaci wvystfednik delisti

15 —brzdové obloieni éslishi

16 — nosnik zadni ndpravy

17 — odrazovka oleje lofiska hna-
ciho hiidele

18 — rozpérnd liita brzdovych Ee-
listi

19 — matice regulovatelného vy-
stiedniku

20 — pruiné cpéra pruiiny

21 — opéra (posuvnik) €elisti

22 — pryiovy ochranny kryt

23 — odvzduifiovaci ventil

24 — kolovy brzdovy véleZek

25 — horni stahovaci prufina

26 — ochranny  kryt kolavého
brzdového valedku

27 — zadni brzdové celist

28 — osa rozpérné paky

29 — péaka ruéniho ovladani calisti

30 — koncovka zadniho lanka ruc-
ni brady

31 — odtahovaci

32 — odrarovka

33 — destitka opéry celisti

34 — opéra felish

35 — Hagitko xsjilfovacibe me-
chanismu

36 — féhlo zdpadky

37 — péka ruéni brady

38 — opéra spinate kontrolni svi-
tilny ruéni brady

39 — zépadka paky

40 — péka

4] — ozubeny segmeni

42 — konzola paky ovlddéni rué-
ni brzdy

43 — predni lanko

44 — kladka lanka

45 — sefizovacl koncovks napnuti
lana

46 — matice koncovky

47 — wdishovacl prufina pfedniho
lanka

48 — lanovod

49 — pfiruba lanovodu

50 — zajiifovaci malice

51 — pouzdro koncovky

52 — vyrovnavaci konzole radniho
lanka

53 — brzdovy buben

54 — upevhovaci pfipojka trubky

55 — trubka hydraulickeho  ovié-
ddnl

56 — manieta pistu

57 — rozpdrné  pruiina
brzdového véledku

58 — kostra maniety

59 — pist bradového vélegku

prufine  lanks

rutni  brzdy

plstd.




du
ce
vky
viola zadniho

pojka frubky
ickeha ovli-

fina  pisti
séku

' wilegky

20 21 22 23

24 25 24 197

BRZDA ZADNIHO KOLA

-



;0!

SR

ipdsls
i

St

‘n.

Bl
oy T e
Z‘ - Py

£

ZVLASTNOSTI KONSTRUKCE BRZD
AUTOMOBILD VAZ-2103, YAZ-2106 A YAZ-21061

Pro zwyleni spolehlivé cinnosti brzd u aulomobild VAZ-2103,
WAZ-2106 a VAZ-21081 je zaveden podilakovy posilovaé v hydrauli-
ckém okruhu brzd, zdokonalena konstrukce nadriek pro brzdovou ka-
palinu a bylo namentovéno nové tstroji pro automatickou regulaci vile
mezi obloZenim novych celisti a vnilinim povrchem brzdového bubnu
u zadniho kola. "

Podtlakovy posilovaé se upeviuje ke konzale hlaviich valch a pe-
dali brzd a spojky, Zevné télesa 41 posilovace je pripevnan irouby
hlavni brzdovy vdlee 19 a ze strany pedalu 49 do lélesa 54 ventilu
posilovaie se umisfuje flaénd tyc 47 pedalu 49 noini brzdy. Mezi
télesem 41 posilovaie a jeho krytem 43 je namontovana pruina membrana
42, ke kieré je pripevnéno féleso §4 ovlidaciho ventil . Pro zabezpe-
ceni volného chodu brzdavého pedslu a plného odbréni 8 mezi se-
fizovacim Sraubem pisinice 55 a koncem pistu 39 vymezuje vale 1,25
2z 1,23 mm (mezi hlavou sefizovaciho iroubu a rovinou upevdovaci
priruby hlavniho valce). Volny chod pedélu brzdy musi byt 3 a2 5 mm.
Otevreni venfilu 46 se uskufediiuje pri posunu pistnice 45, klerad pres
opérnou misku stlaéuje vnitini pritlaénou pruzinu 52 ventilu. Pro na-
vrdceni ventilu do vychozi polohy se déva vnéjéi vratna pruzina 51, klerd
adtshuje ventil po ukonéeni sllacovani pedalu 49, Pfi pracujicim moloru
a uvalnéném pedélu se féleso 54 ventilu pod vlivem své pruiiny pie-
souvd doprava, pfitom pist 45 se pritlacuje k venlilu 46 a zabrafuje
vstupu vzduchu pfes éistic 50 a kandl B do duliny G. Spolehlivé pFitla-
ceni ventilu 46 se zabezpeéuje pruzinou 52.

Zvyseny podilak v sacim pofrubi 70 moforu se pfenadi hadici 40
do dutiny A a déle kandlem C a B do duliny G. Profo u obou sfran mem-
brany 42 je stejny podilak. Piitom se ventil 54 pod vlivem své pruziny
pfitlaci ke krylu 43. Posun ventilu 54 a pistnice 55 zabezpeéuje plné
odbrzdeni a vytvari se vile mezi pistnici 55 a pistem 39 hlavniho brzdo-
veho vélce.

Stlacenim pedalu 49 pri brzdéni se posouvs Iy 47 a pist 45 k brzdové-
mu véleéku & ventil 46 pro ovlddani se pritlaéuje ke svému sedlu u ven-
filu 54 a oddéluje dutinu A podilaku od atmosléricke dutiny G. Vlivem
daliiho posunu tlaéné fyée 47 mezi pistem 45 a ventilem 46 e vylvéri
vile, ynitinim otvorem venfilu se ofevira pristup vzduchu z atmosléry
pres gistic 50 kandlem B do dutiny G, a fo v doké, kdyz je v duling A
podtlak. V disledku rozdilnasti tlaku v dutindch A a G & plsobenim
stmosférického vaduchu na pomérné velkou plochu télesa 54 se viytvari
znacna pridavna sila brzdéni, ktera se silou prendienou tlaénou fyéi 47
od pedélu pisobi pomoci pistnice 55 na pist hlavniho brzdového vilce.

Péi plynulém a nedplném silaceni brzdového pedalu se v mecha-
nismu posilovaée vytvori efekl postupného Ucinku, tim se brzdové sila

méni plynule. Pri udrieni pedalu v mezilehlé poloze vlivem pruiné
deformace llumiée narazu 44 pist 45 a pistnice 55 se posunou na menii
vzdalenost ne téleso 54. Piilom se vylvafi vile mezi dosedaci plochou
sedla u télesa 54 a ventilem 46, tim nastane snizeni Hlaku v duling G.
Po stlateni pedélu zaéing znovu pronikat vzduch do duliny G. Pfi hava-
rijnim brzdéni se vylvaii stald vale mezi pistem a ventilem, vlivem toho
doba proudéni vzduchu do afmosférické dutiny G je delii a zvyiuje se
Géinak brzd.

Pasilovaé sa odbrzduje tehdy, kdy: se sejme noha z pedalu. Pritom
se almosiéricka dutina G spojuje s podilakovou A a piived vzduchu se
prerui a v dutinich A a G nastane siejny podilak.
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Pfi poruie posilovace (proirieni hadice, poikozeni tésnéni, zlomeni
prufiny a jiné) ovlddani brzdy se neporudi Gplng, zlstane viak bez
zvySovani uginku brzdové sily. V takovém pripadé sila od tlaéné 1ye
47 se prenese na pist, ktery pies opérnou destieku 53 a flumié nérazu
44 bude posouvat pistnici 55.

U automobild YAZ-2103 a VAZ-21011 (po roce 1974) & na aulomo-
bilech VAZ-2106 a VAZ-21061 se poufivd |ednotnd nadrika pro
brzdovou kapalinu s jednim ndlevnym ofvorem a prepaikou 34 uvniff
nadriky 31, tvofici v jeji dolni éasti dvé addélent, kierymi se zabezpe-
tuje samostainy prived kapaliny (pfi sniteni hladiny) do hydraulického
okruhu brzd piednich a zadnich kol pfisluingmi hadicemi 38 a 35, Téleso
nddriky 31 je zhotoveno z poloprizraéného plastu, fa umoinuje
kontralu hladiny kepaliny v nddrice. Pfi Gniku kapaliny z jednoho
oddéleni nadriky pak druhé oddéleni zajiifuje brzdovou dréhu 90 m
pIné zatizeného automobilu pii rychlosti 80 km/h oprofi 38 m pFi
bezporuchovém stavu. Pro signalizaci Grovné hladiny kapaliny je do
nddriky namontovan plovak 33 se zdvihatkem 30 a pohyblivym kontak-
tem 28, kitery pfi snizeni hladiny kapaliny sepne okruh nepohyblivého
kontaktu 29. Pfitom se rozsvili konfrolni svétlo poklesu hladiny ka-
paliny. V souasné dobé se do nddriky dévéa ftlaéitko 26 zdvihaika,
Stlacenim tlacitka se provéfuje spravnéd Einnosl signalizaéni soustavy.
Aby se kapalina nedostala na kontakty, je v nddrice odrazova plocha
13, nepchyblivé kontakly jsou zamontovény v télese 24 a vyvod je
v lélese 15.

Automatickd regulace vile mezi brzdavymi Zelistmi 59 a plochou
lifinovych vlozek 58 brzdovych bubni 56 zadniho kola se uskufeénuje
specidlnim mechanismem. Na ifitu brzdy v misté dvou regulovatelnych
vystiednik( 14 éelisti (str. 167) se navaruji dvé osicky 64, kleré jsou
prosiréeny pres ovilovy otvor v zebrech 63 Zelisti. Na osiékdch jsou na-
sazeny s villi kruhova pouzdra 62, kierd tvofi zdklad pro nasazeni ze
dvou sfran Zeber dvou ffecich kotougt 57, které se pritlacuji prufinou
se zdvitovym pouzdrem 61. K zajiiténi celisti ve vztahu ke ifitu se dava
mezi $tit a zebro éelisti pod vodorovnou osu na kaidou éelist slaba
pruiina, kiera pfitahuje Zelist ke ifitu a neméni jeji pohyb pfi brzdéni.

Treci sila v mechanismu je tak velks, ie neprekona silu stahovaci
pruziny 69 brzdovych gelisti, kieré nenatoéi vzhledem k ovalovym otvo-
rum v iebrech celisti. V okamiiku brzdéni se Zelisti posunou pisobenim
pistu 65 kolového brzdového véleéku 68 i vzhledem k pouzdru 59
v ovélovém otvoru.

Automalickd regulace vile mezi éelistmi a bubnem probihd pri
posunuti elisli pfi brzdéni. Tato sila prekonava moment, ktery se vytvari
frecimi kotouéi 57. Celisti se posouvaji vzhledem k pouzdrim 62
v disledku mezery, kters se vylvéil v ovélovych otvorech v febrech, to
kompenzuje opofiebeni obloieni brzdovych éelisti a zabezpetuje auto-
matické vymezeni vile 0,8 mm mezi ffecim oblofenim a bubnem.

Zadni brzdy automobilt VAZ-2103, VAZ-2106 a VAZ-21061 nevy-
zaduji sefizeni v pribéhu provozu,

4 — ffmen brzdy

5 — manieta pistu
6 — kotoué brzdy

7 — pruiny krouiek

I — pripojka ohebné hadice pri-
vodu brzdové kapaliny ke
kolovym brzdavym valeckim
predniho levého kola

2 — wnitini brzdovy vélec

3 — pist vnitiniho brzdového va-

leéku leéku

8 — pist vnéjiiho brzdového va-

9 — vnéjii bradovy valetek
10 — advzduinovacl ventil
11 — trubka privedu brzdavé ka-
paliny k vnéjiimu brzdovemu
véleéku
12 — zajiifovaci cep €elisii
13 — treci oblofeni elisti

14 — brzdovd celist koloutové
brzdy

15 — hadice pfivodu brzdové ka-
paliny ke kolovym bradovym

valeckim predniho levého

kala

16 — stavéci iroub-omezoval
zdvihu pistu

17 — pist okruhu brzd zadnich
kol

18 — utéshovaci krouiek

19 — hlavni brzdovy vélec

20 — stavéci pruiina pistu

21 — zétka vélce

22 — pripojka pro privod brzdové
kapaliny k reguldtoru tlaku
do brzdovych vélecki zad-

nich kal

23 — odrazovd plocha brzdové
kapaliny

24 — téleso kontaktu

25 — téleso vyvodu

26 — tlagitko konfakiu

27 — vyvod k vedeni

28 — pohyblivy kontak! signali-

zujici pokles hladiny brzdo-
vé kapaliny

29 — nepohyblivé konitakly se
spojovaci desli¢kou

30 — zdvihédtko plovéku

31 — nédrika pro brzdovou ka-
palinu

32 — kruhovd uzavérka nadriky

33 — plovék nédriky

34 — piepaika nddriky

35 — hadice privodu brzdové ka-
paliny pro okruh brzd zad-
nich kol

36 — pripojka pro privad brzdové
kapaliny ke kolovym brzdo-
vym valeékim predniho pra-
vého kola

37 — rozpérna pruzina pistd

38 — hadice pfivodu brzdové ka-
paliny pro okruh brzd pfed-
nich kol

39 — pist okruhu brzd prednich
kol

40 — badice (5 aut

filem) prépn?lmgumm
vy posilovat brzd se sacim
potrubim motoru

41 — léleso podilekovéhe posilo-
vate s podilakovou dufi-
nou A

42 — membrdna télesa venlily

43 — kryt posilovaée s atmoslé-
rickou dufinou G

44 — ndraxnik hlavy pisiu

45 — pist ovlddaciho venlilu

46 — pryiovy ovlddaci yvantil

47 — tlaéné tyé pedélu

48 — flatitko brzdového spinaie

49 — noini brzdovy pedil

50 — Eistié vaduchu

51 — vraind (vnéjii) prufins ven-
filu

52 — stlatovaci ([vnitini) prugina
ventilu

53 — aopérné desiicka

54 — ventil podilakového posile-
vate s kandlky C a B

55 — pislnice  (se sefizovacim
iroubem) pistu  hlavniho
brzdového vélce

56 — hlinikovy brzdovy buben
zadniho kola

57 — tfeci kotoute mechanismu
aufomatické regulace

58 — litinovéd vloiks bubnu

59 — brzdavé gelist s trecim oblo-

Zenim
60 — 3tit brzdy zadnihe kola
61 — zdvilové pouzdro .
62 — pouzdro treciha mechanismu
regulace

63 — zebro gelisti

64 — osicks pouzdra

65 — pist kelového brzdového va-
leéku zadniho kols

66 — rozpérna prutins pisti

67 — trubka privodu brzdové ka-
paliny ke kalovému brzadave-
mu valedku zadniho kols

68 — brzdovy valedek

69 — stahavaci prutina éelisti

70 — sacl polrubi motoru

71 — téleso requléforu flaku

72 — rozpérny krouiek

73 — utésiovaci krouiek hlavy

pistu
74 — pist (ventil) reguldtoru tlaku
75 — pédka ovladdni reguldtoru
tlaku
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TECHNICKE OSETROVANI BRZD

~ Pro hydraulicky okruh brzd a vypinaci mechanismus spojky automo-
bilu se pouziva speciilni brzdové kapalina Néva (TU 6-09-550-73). Podle
vnéjiiho vzhledu je tato kapalina prizraénd, slejnorodd, mé #lutou nebo
svétlezlutou barvu a slaby zdpach, zabezpeiuje spolehlivou éinnost pri
teplotnim rozdilu okolniho vzduchu od —50 °C do 450 °C, mé malou
korazivni agresivitu, plsobi mirné na éerné a barevné kovy & mirné

sobi na pryi. Je ffeba upozornit na to, ie kapalina je jedovald a

horlavd. Teplota vzplanuti kapaliny v otevieném kelimku neni ni2ii nei
+85 °C a teplota varu ne nizii nei + 190 ° C. Kapalina vychlazena
pri teploté —40 *C po dobu péti dni propusti vrstvou bublinku vzduchu
za dobu vice nez 30 s. Smés kapaliny s vodou pfi feploté —40 *C
z0stava prizraénd, bez rozkladu a usazenin. Pouiiti brzdovych kapalin
jinych znacek v hydraulické soustavé brzd a spojky automobilid VAZ
je nepfipustné. le rovnéi nepripusiné michal rizné druhy znacek
brzdovych kapalin a dokonce je pouZivat pfi dopliovani na predepsany
stav hladiny. Brzdova kapalina GTZ — 22 M (zelené barvy) mé nedosta-
feéné mazaci vlastnosti, kapalina BSK (oranzové-éervené barvy) ma
nizkou feplotu varu. Brzdova kapalina Néva je hygroskopicka, profo je
freba ji chrénit pred absorbovénim vlhkosti. V pribéhu prvniho roku
provozu brzdové soustavy a hydraulického ovlddani vypinani spojky
brzdové kapalina Néva pohlcuje ai do 2 9 vlhkosti vlasiniho objemu,
v prabéhu druhého roku 3,5 9 a ffetiho 4,5 9. Piitom feplota varu se
snizuje ze 190 *C na 140 az 145 °C. V disladku foho se tvoii 2atky z pary
v hadicich, to zplisobuje .zapadnuti” brzdového pedélu a pedalu
spojky a zapricinuje preruseni éinnosti soustavy. Pfi provoru automo-
bild VAZ v mistech se znaénymi sraikami, ve méstech a piimofskych
oblastech se doporucuje brzdovou kapalinu vyménovatl éastéji (jednou
roéné nebo v jiném casovém obdobi v zavislosti na podminkéch provozu).
V pripadech pouiiti nedoporuéenych kapalin nebo dostane-li se benzin,
petrole] nebo minerdlni oleje do kapaliny, miie dojit k rozirieni a
poskozeni pryfovych manief. Pritom se zvyiuje sila na brzdovy pedal.
Pri jizdé pri uvolnéném pedalu brzdy se pribrzduji kola automobilu
nebo se zmeniuje plny thod brzdového pedalu.

Naplii hydraulickéhe okruhu brzd pfi samostainych nddrikdch
brzdové kapaliny pro brzdy prednich & zadnich kol je u jedné 0,30 | a
u druhé 0,29 |. Pii pouiiti jedné nddriky 0,86 |.

Stav brzdové kapaliny v nddrice se provéfuje po 10 000 km probéhu
a rovnéi pfi prodlouieni pracovniho chodu pedalu a také ftehdy,
jestlize pedal voiné klesi (bex odporu) pii lehkém stlagavani. Unik
brzdové kapaliny z jednoho brzdového véleéku u kola zpisobuje pri
brzdéni automobilu smyk, Ve viech pripadech pfi unikéni brzdove
kapaliny se snifuje Géinnost brzdéni automobilu. Nadriku je ftreba
doplioval pouze éerstvou nebo piefilfrovancu brzdovou kapalinou
znacky Héva, Po 100000 km probéhu a nejpozdéji po 5 letech pro-
vozu automobilu je treba vyménit viechny pryZové hadice hydraulického
okruhu bez ohledu na jejich stav.

Zvyseni volného chodu pedélu, snifeni sily potfebné pro staéeni
noinihe pedélu (mékky chod) nebo pruznost pedélu jsou piiznaky toho,
Ze do hydraulického okruhu se dostal vzduch v disledku ipatného
f&snéni, znaéného sniieni hladiny kapaliny nebo narufeni odvzduinéni
a doplfiovéni.

PA cdstrafiovani vzduchu z hydraulického okruhu brzd je tieba pro-
vést odvzduinéni. Nédrika se doplni brzdovou kapalinou az k okraji
odrazovek uzavérek, ofisti se brzdové véleéky kol a jejich odvzduifo-
vaci ventily. V hydraulickém okruhu brzd se odsiranuje vzduch nejdfive
u brzd prednich kol a polom u zadnich kol. U kola se postavi sklenéna
nebo plastové nddobs 1 o obsahu 0,5 |, kierd se naplni do poloviny

brzdovou kapalinou Néva, sejme se ochranny prylovy keyt z odvzdu-
ihavaciho venfilu 4, nasadi se na hlaviécku pryfové hadice 3 a druhy
jeji konec se poneofi do kapaliny v nddobé. Potom se uvelni ventil o 1,5
ai 2 otééky, soutasné se prudce silaéi pedél brzdy a pak se pozvolna
uvolfiuje. Stlaovéni pedalu se opakuje nékolikrét a lo do té doby, nei
prestanou vychézet vaduchové bublinky z kalového brzdovéha valeéku
2 do kapaliny v néddobé 1. Potom pfi stlaéeném pedélu se nairoubuje
odvzduiiovaci vantil na doraz, sejme se hadice a navleée se pryiovy
achranny kryt na ventil. Po provéfeni hladiny brzdové fnpaliny
v nadrikéch se provede, je-li potieba, jeji doplnéni a pokraéuje s
v odvzduiiovani brzd u ostatnich kol.

Po ukonéeni odvzduinéni celé souslavy je tfeba provéfit éinnost
brzd a objevi-li se v soustavé vzduch, je ffeba odsiranit pfiginu naru-
$eni utésnéni okruhu a poruchy v hlavnim vélci a v brzdovych valeécich
kol.

V pripadé ucpani kompenzaéniho otvoru v hlavnim vélci a neni-li
kompenzaéni vile ve ventilu pistu vélce, chod pedélu bude tvrdy a
bude se zkracovaf. Podobné nasledky bude mit zadirdni souéastek ve
vile¢ku v disledku pouiili nedoporuéené brzdové kapaliny.

Je-li tfeba odsiranit vzduch z brzdové soustavy automobilu, ktery
pracoval jiz delii dobu bez vymény brzdové kapaliny, doporuéuje se
brzdovou kapalinu vyménit. Pritom se uvolni odvzduifovaci venfily
na viech étyrech kolech, na kaidy ventil musi byt nasazena hadice,
kiera se ponori do kapaliny v nddobé. Pak se stlaéuje a uvolfiuje pedél,
soutasné se precerpdvaji brzdy viech kol a podle vytékani kapaliny
z véle¢k( se venlily postupné uzaviou. Po odéerpéni staré kapaliny
ze soustavy se do nddriek dopliuje Zersivd kapalina Néva, znovu se
ofeviraji odvzduiffiovaci ventily 4 a brzdy se odvzduini ai do (plného
ukonéeni vypuiténi vzduchu, Déle se soustava doplni kapalinou a do-
tahnou se ventily u véle¢kd viech kol. Yolny chod pedélu brzdy nesmi
pfevyiovat 3 ai 5 mm. Zvyieni chodu pedélu zpisobuje znaéné opoffe-
beni brzdového oblozeni éelisti pfednich a zadnich brzd. Stupen
opoffebeni brzdového oblozeni 8 brzdovych éelisti 9 se u zadnich
kol provéfuje sparovou mérkou, kferd se divé mezi oblozeni a povrch
bubnu pres okénka 10 bubnu. Tato vile musi byt v rozmezi 0,10 ai
0,15 mm. Pfi vymezeni vile je tfeba stlaéit pedal brzdy a pridriet ho
silou 100 az 120 N, otécet matici 5 a 19 regulaénich vysifedniki & pied-
nich a zadnich Zelisti, natoéenim féchto vystfedniki az do doteku
s Eelisti 9. V daliim uvolnit pedél, uvolnit matici pfiblizné o 10° (1/36 po-
ofageni). Pak nahle stlaéit pedal 3 ai 4 kréf, uvolnit ho a otééenim kol
zjistit, zda nedochézi k zadrhdvéni obloZeni. Neni-li tomu tak, provéfuje
se €innost brzd ujetim kratké vzdalenosti, sleduje se volny chod pedélu
a nezahrivaji-li se brzdové bubny.

Stav oblozeni brzdovych éelisti u zadnich brzd a predepsana vile
mezi éelistmi a brzdovym bubnem se provéfuje po 20 000 km probéhu.

Jestlize se pfi requlaci vile otdéenim vystiedniku nedosahuje poia-
dovaného vysledku a rovnéi po 60000 km probéhu, odmoniuji se
brzdové bubny 7 a provéfuje se stupen opotfebeni oblofeni 8. Pro
usnadnéni sejmuti bubnu se do zavitového otvoru 12 na bubnu 7 na-
iroubuji vadici koliky 13, kferé se opirajl o konec pfiruby hnaciho hiidele
11 a pouiivaji se jako odilacovaci Srauby. Brzdové obloieni musi byt
cisté, nesmi byt zaclejované a ne moc opotiebované. Peélivé se oéiifuje
kovovym itétcem a umyvé se lakovym benzinem. Je-li tlouifka brzdového
ocelového obloieni B menii nei 2 mm, vyméfiuje se za nové, Brzdové
celisti 9 nesmi mit frhliny, rizné pofkozeni a nesmi byt polimané.
Na povrchu brzdového vilecku nesmi byt hluboké ryhy, nesmi byt
prilid opotfebované z jedné sirany, protoze se pracovni povrch vélce
stdva ovédlovym. PFi presoustruieni a pfebrouieni pracovniho poavrchu
bubnu miie byt jeho vnitini povreh zvétien v priméru pouze o | mm
(z 250 do 251 mm).

Zadni brzdy s mechanismem pro sutomatickou |
vile mezi Zelistmi a bubnem (VAZ-2103, VAZ-2106
requlaci vile b&hem provozu. Pfi admontovéni
provérce nebo vyméné Eelisll jo trebs pfekontroloval, zds jsou Eeligh
spolehlivé zajiitény trecimi podloikami 57 (sir. 169) & zda e ssmovoing
neposouvaji stahovacimi prutinami 69 Zelisti

Brzdové éelisti 16 piednich brzd maji menii fivoinost nei zadnl
Provifuji se po 10 000 km probéhu, tlouifks jejich cbloteni nesmi b
menif nez 1,5 mm, Po 30 000 km probéhu se celisti 16 vymanujl, pfitom

uje

ffeba vyjmout dva zajitfovaci kaliky 15 Eelisti a prufiny 14 & pak vyménit
celisti 16. Pfi dplném odmoniovéni tfmenu brady 17 se provéiuje slav
bridového kofouée 18. Pfipusind hédzivosl kotoute je 015 mm, Je-li
vétli, pfebruluje se. Tloulfka kotoute po pfebroufeni nesmi byl
menii net 9.5 mm.

Cinnost podtlakového posilovaée brzd (VAZ-2103, VAZ-2106 ald.)
se provéfuje po 30000 km probéhu. Piilom se vyméfuje & provéfuje
Eistié vzduchu 50 (str. 169), je-li lfeba, vyméni se ochranny poviak
ovladaciho ventilu 46, ktery se naviékd na obrubu krytu 43 & zajisfuje
gisti€ vzduchu 50 v ndboji ventilu 54 posilovaée, Pro provérku provozu-
schopnosti podtlakového posilovaée je ffeba po 5 ai & stladeni na
brzdovy pedél nastarfovat mofor a udrioval pedil 49 ve sifedni poloze.
PFi sprévném posilovaéi po nastarfovéni motoru se musi pedél posunout
ndopfedu”. Nedojde-li k tomu, pak je ffeba provéfit spravné spajeni
posilovate se sacim potrubim 70 motoru & tésnost spojeni. ¥V pfipadé
«podsdvéni” u ochranného povliaku a néboje ventilu 54 miie daojit
k samovolnému brzdéni. Pro odstranéni nefésnosti poviaku je itFeba
nanést 5 g maziva CIATIM-221 v misté upevnéni povisku k obrubé
krytu 43,

K naruieni sefizeni ruéni brzdy dochézi v prvni fadé pfi vylaieni
lan 20 a 23 a nasledkem opotiebeni obloieni 8 éelisti zadnich brad. Pro-
vérka ovladéni a sefizeni brzd se provadi po 20 000 km probéhu. Pro
sefizeni a napnuti lan je tieba uvalnit pdku ovlddani vyvEienim zadnich
kol, Presvédéil se, zda je mezi obloienim & bubnem 7 normélni vile,
pri zvednuté péce ruéni brzdy na dva zuby se uvolfiuje zaliifovac)
matice 22 a odtahuje se matice 21. Tak se dotdhne zadni lano 23. Polom
pfi ruénim protééeni kol je nuino se presvédéitl, zda se éelisti nedatykaji
bubnu, zatdhnout pdku na 3. a7 4.zub, pfesvédcil se, zda se automaobil
udrii na misté pfi sklonu 16 ai 20 %. Dile se dotahuje zajiifovaci
matice 22 a provéfuje se, zda nedochézi k ohfivdni bubni pii jizdé
a jak brzda pracuje.

| — nddoba pro precerpdni 13 —vodici kolik (froub pro

brzdové kapaliny

2 — kolovy brzdovy véleéek

3 — hadice pro preéerpdni

4 — odvzduiniovaci wventil wvé-
legku

5 — matice regulaéniho vysifed-
niku pfedni elisti

& — regulaéni vystiednik ¢elisti

7 — brzdovy buben

8 — brzdové obloieni

9 — brzdova Zelist

10 — okénko pro méfeni wvile

11 — pfiruba hnaciho hiidele

12 — zavitovy otvor bubnu

demontéaz)

14 —pruiina pro zajiiténi éelishi

15 — zajiifovaci kolik Zelisti

16 — éelisti diskové brzdy

17 — timen brzdy

18 — brzdovy kotoué

19 — matice regulaéniho vystied-
niku zadni Zelisti

20 — pfedni lanko ovlddani ruéni
brzdy

2| — napinaci matice

22 — zajisfovaci matice

23 — zadni lanko ovlddéni ruéni
brzdy
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(. TECHNICKE OSETROVANI AUTOMOBILDO VYAZ

PLANOVANE TECHNICKE OSETROVANI
AUTOMOBILD YAZ
S USPORADANIM KOL (4 2)

Kaidodennd pfed vyjezdem |e tieba provéiit: neunika-li palivo,
olej, chladici kapalina (podle tkvrny pad aulomobilem pfi parkavéni);
stav hladiny oleje v motoru, mnoistvi chladici kapaliny, stav pneumatik,
néfadi & stav nahradniho kola; slav karosérie automobilu. Vydéistit
povrch a wnitfni é4st karosérie a uffil motor. Po spuiténi meloru je
nulno provéril stav hladiny paliva v nadrzi, tlak cleje v motoru, llak
brzdové kapaliny, bezporuchovost osvéilovacich a signalizaénich pri-
strojd, teplotu moteruy, vali velantu, Provérit nozni pedaly, tahla, stirace
oken, ostiikovaie celniho okna. Pri rozjizdéni provéfit éinnost spojky,
prevodovky, fizeni a brzd.

Kantrola stavu oleje a jehe doplnéni na predepsany stav, konirola
tlaku wzduchu v pneumatikich a uvedeni na stanovenou normu se
provédi po kadych 500 km probéhu, ne pozdéji nei jedenkrat bahem
mésice. Ofefreni akumuldtoru se provadi po ujeti 2500 km a ne pozdéji
nez po 15 dnech, piitom se odisli akumuldtor od prachu a neéistot,
proveri se stav hladiny elekirolytu a doplni se destilovand voda, provéiuji
se odvzduinovaci ofvory, neporuienost schranky a povrch aslaltované
hmaty, neni-li popraskana. Elekirolyl se dopliuje pouze v pfipadech,
kdyz doilo k jeho vyliti. Technické oietiovani v pribéhu zajizdéni se
provadi po prynich 1500 az 2000 km; 4000 sz 5000 km a po 10 000 km
probéhu po zajiidéni. Planovité technick & oielfeni se provadi samostatné
po 500 a 2500 km probéhu a na stanicich technického ofeffovini po
kazdych 10 000 km probéhu. Pfitom se rozsah praci po 10000 km pro-
béhu zvyiuje o dopliujici dkony, kferé se provadéji po 20000 km,
30000 km a 60000 km probéhu. Nékleré operace je treba provddat
systemaiicky, nezédvisle na podiu ujetych kilometrd automobilem.

Technické oSefiovani a opravy aufomobild VAZ a vyména souéstek
a skupin automobili se provddi na uréenych stanoviitich technického
ofeliovani a v automobilovych stfediscich. Za fim Géelem se vydéva
pro kazidy automobil ,Servisni knizka” obsahujici 12 kupéni k oprdvnéni
provedeni technického oieffovani automebilu po probéhu: 1500 ai
2000 km, 4000 az 5000 km, 10 000 km, 20 000 km, 30 000 km, 40 DOU km,
50 000 km, 60 000 km, 70 000 km, BO 000 km, 90 000 km a 100 000 km,
Sestaveny graf pro fechnické ofeffovani automobilu s pFisluinymi Gdaji
je uveden na sir. 173, Na prvnich 20 000 km prob&hu (s platnosti do
12 mésich ode dne zakoupeni aulomobilu) plati zéruéni oielfovani
automobilu provédéné zévodem, bezplaind oprava a vyména souéastek
celkd a skupin automobilu, vyfazenych z provozu v disledku vad
materiélu nebo jinych pfigin poruch zpisobenych zévodem. Prévo na
zdruku se pozbyvs: v pfipadé poruieni zdvodem doporuéené instrukce;
jestlize nebylo provedeno prisluiné technické ofelfovéani v soulady
s uvedenou ,Servisni knizkou"; v pfipadé svévolného zdsahu zmény kon-
strukce automobilu; pfi zdméné jinych souldsiek, kieré nebyly vyro-
beny prisluingm zdvodem; pfi poikozeni automobilu v disledku
havérie; pfi poufiti automobilu pfi zédvodech nebo soutezich v terénu,

Po uplynuti |hity platnosti . Servizni kniiky” a splnéni probéhu
100 000 km se doporufuje pokraéoval v oieffovini automobilu na
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stanoviltich technického ofelfovdni a provédéni oprav aulomobild
ve znackovych servisech VAZ,

Oletfovénl v prabéhu zajiidéni. Po 1500 ai 2000 km probéhu
(kupén € 1): 1. Provéfit technicky stav aulomobilu a dotéhnout spoje
u viech skupin véelné hlavy bloku a kolekforti. 2. Doplnit destilovancu
vodu do akumulatoru, chladici kapalinu do chladici soustavy, brzdovau
kapalinu do nddriek pro ovlddéni vypindni spojky a brzd. Provéfil,
zda neunikaji provozni kapaliny. 3. Provéiil tlak vzduchu v pneumati-
kach, hazivost kol, dhly geomefrie fizeni pfednich kol a vili v jejich
loiiskdch. 4. Yyménil olej] v pfevodovce a u zadni ndpravy. 5. Vymy!
a profouknout palivové a viduchové éistie a palivové Zerpadlo. 6. Pro-
vérit napnuti femene véirdku a allernatoru. ProvéFil cinnost regula-
toru napéli, osvétlovaci a signalizaéni pfisiroje, stav elektrického
vedeni a jeho upevnéni. 7. Provéfit a je-li treba, sefidit vili ventild,
napnuti fetézu vackového hiidele, sefizeni piedstihu zéiehu a volnobéh
motoru. B. Provést konirolni jizdu. 9. Provéfit spravnost funkce zdmku
dveri,

Po 4000 ai 5000 km probéhu (kupén €. 2): 1. Provéfit stav nabiti
akumulatoru, upravil hustotu a vyiku hladiny elekirolytu na predepsany
stav. 2. Vyménit ¢istié oleje a olej v motoru. 3. Provéiit stav hiadiny
brzdové kapaliny v nddrikdch ovlédéni spojky a brzd, volny ched
pedélu spojky. 4. Provérit vili ventild a viali mezi elektrodami zapalo-
vacich svicek a konfakly pferuiovaée a napnuli fetézu vaékového
hridele. 5. Provérit volnobéh motaru. 6. ProvéFit stav ochrannych man-
zet u kloubi fyéi fizeni a stav oleje v pfavodovce a rozvodovce.
7. Provéfit brzdy kol a ruéni brzdu, tlak v pneumatikach a konfralni
jiizdou se presvédéit o sprévném technickém stavu autemobilu.

Providdéné dkony pii technickém ofetfovani automobilu je moine
zahrnout do dvou skupin: preventivni a sefizovaci prace; mazéni auto-
mobilu (str. 174 a 175).

Preventivnl a sefizovaci Ukony provddé&né.na stanicich technického
oletfovani po zajef.

Po 9500 az 10000 km probéhu po zajeti automobilu (kupén ¢. 3)
a déle po kazdych 10000 km probéhu: 1. ProvéFit technicky stav auto-
mabilu a dotdhnout spoje na motoru a viech skupin i uzli podvozku
a karosérie. Provérit funkci zadmku dvefi. Provéfit éinnost a namazal
tahlo zémku kapoty. ProvéFit stav anfikorézni ochrany karosérie. Pro-
véiit, zda neprosakuje palivo, Provéfit sefizeni svétel svétlomelds.
2, Provérit stav nabiti akumulétoru a stav hladiny elekirolytu. 3. Provérit
a sefidit napnuti femene pohaonu véifraku a alterndtoru (v VAZ-2103
a u ostatnich automobil( provéFit éinnost elekirického pohonu véirdku).
Provérit stav hladiny chladici kapaliny v chladici soustavé a neprosakuje-li
kapalina. Provéfil éinnost regulétoru napéti, osvétlovacich a kantrolnich
prisirojd. 4. Provéfit napnuli fetézu pohonu vaékového hiidele. 5. Vyma-
nit filtraéni vloiky istice vzduchu a ventilagni soustavy skiind moforu.
6. Vymyt a profouknout trysky a sitka karburatoru a palivového éerpadla.
7. Provéfit stav kontakll rozdélovace, prerufovaée a viili mezi nimi,
provérit a sefidit predstih zdiehu. 8. Provéfit stav pak kloubovych
opér, kloubl tyéi fizeni, ochrannych manizet a krytii a takiéi konzoly
tlumicich ndrazniki. 9. Qéistit svicky od karbonu a provérit vili mezi
elekirodami svigek, 10. Provafit a je-li potfieba, sefidit vali ventild,
Provéfit valnobéh motoru, 11. Provérit stav hladiny kapaliny v nddrice
hydraulického ovlddani spojky a volny chod pedélu spojky. 12. Provérit

stav hladiny kapaliny v néddrice hydraulického eviddani brad pedalu o
valny chod brzd. 13. Provéhil vili volantu & Ghly geometrie fizan
prednich kol. 14. Provéiil mnoisitvi oleje v prevodovce s rozvodores
a nedochézi-li k dniku aleje u aulomebilu. 15, Proviifil stav & sefizeni
ruéni brzdy. 16. Provéiit flak vzduchu v pneumastikdch, stev H

Heciho
obloieni 2elisti zadnich o pradnich brzd, zds nedochézl k dniku brzdove
kapaliny. 17. Zaménit kala podle schématu, vyvaiit je a |e-li tfaba sa-
fidit ahly geometrie fizeni. 18, Zkuiebni izdou provéiil spravny technicky
stav automobilu.

Po kaidych 19 000 az 20000 km probéhu aulomobilu (kupény £ 4, &,
10 a 12) provést viechny price provédéné po 10000 km probéhy &
dali: 1. Provéiif sefizeni svéiel svétlometd, stav osvéllovacich pfistrojl
a elekirickych vodiéd, 2. Provéfil Einnosl fermostatu. 3. Provert vil
v loiiskdch naboje pfednich kol a je-li to nuing, sefidil ji. 4 Provefil stay
obloieni brzd prednich a radnich kel. Sefidit brzdy u zasdnich kel
(nejsou-li vybaveny aufomatickou reguleci), 5. Rozebral, vymyl & pro-
fouknout souédstky karburdtaru. Ocistit a vymyt chebnou hadici vzdutni-
ku a jeho foupdtko. Sefidit vyiku hladiny palive v plovékové komofe.
6. Seiidit karburdior motoru pfi volnobéhu. 7. Provérit & v piipadé nutno-
sti sefidit volng chod valanfu. B. Odslranit usazeniny z palivevé nadrie.

Po 29 500 az 30 500 km probéhu aulomobilu (kupény € 5, 8 a 11)
provést viechny price uvddéné po 10 000 km probéhu & dalfi: 1, Pro-
vérit €innost podtlakového posilovaée brzd, le-li tiebas, provést vyménu
ochranného krytu télesa ventilu, Vyménil Eisiié vaduchu podilskového
posilovaée. 2. Vyplachnout mazaci soustavu motoru. 3. Vyménid celish
brzd prednich kol. 4. Ocistit kolektor spouitéée, provéiil opotiebovini
pritlak kartacka. Ocistit & namazal soufastky. 5. Mamontoval nove
zapalovaci svicky. 6. Provéiit stav tlumiéd a pfiéného stabilizéforn,
stav politérka tlumiéd a brzdovych hadic,

Po 59 500 az 60 500 km probéhu automobilu (kupén & 8) provést
viechny price uvadéné po 10 000 km probéhu (kupén £: 3), po 20 000 km
probéhu (kupén €. 4) a po 30000 km probéhu (kupén é. 5) a daléi:
1. Provénit chladici soustavu a vyménit chladici kapalinu (jedenkrét za
2 roky). 2. Zabrousit kontakini krouiky alterndtoru, provéfil opotiebeni a
pritlak kartaékd. 3. Provérit stav tfeciho obloieni éelisti zadnich brzd,
je-li treba, vyménit pary éelisti.

Sezénni technické ofeffovani. Na jafe a na podzim pfi pripravé
k letnim nebo zimnim podminkam provezu se provadéjl préce pri
technickém ofetfovani automobilu podle prisluiné sezény. Pritom je
freba provést lechnické oietiovani, provéril fechnicky stav pneumatik
automobilu a provést ndsledujici prace: pripravil akumuléfor pro se-
zénni pedminky provezu, byla-li chladici soustava doplnéna vadou, pFi
piiaravé na zemu doplnit nemrznouci smés, vymeénit kapalinu v nidrice
o:frikovate Ealniho skla, nastavil viko Eistiée vzduchu tak, aby odpovidal
provoznim podminkdm sezény, vymanit olej pedle pravoznich podminek
sezény.

Pfi zachavéni systematického technického ofetfovani aulomebily musi
spotfeba paliva odpovidal pfisluinym schvalenym normam: VAZ-2101 —
10,0 1/100 km, VAZ-2102 — 10,3 1/100 km, VAZ-2103 — 10,5 1/100 km,
V letnich podminkéch se pfisluiné normy sniiuji na 8,5 ai 9,5 1/100 km,
9 ai 10 1/100 km, a 9 a2 10,5 1/100 km; a u VAZ-21011 na 9 & 10
17100 km. V zimnich podminkéch provozu se normy zvyiuji u VAZ-2101
na 9 az 11 1/100 km a pre ostatni automobily na 9,5 az 11,5 1/100 km,
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MAZANI AUTOMOBILD YAZ

Mazdnl motorl. K mazéni motord VAZ se pouivaji motorové
oleje: letni pii feplolé vzduchu +5 *C a vyiii, zimni pfi teploté od
+5 °C do —25 °C a celoroéni (v Iét& i v zimd) pii poklesu teplofy
do —30°C. Hlavni ddaje pro pousivéni olejii jsou uvedeny v tabulce 21,

Tabulka 22
5 Naormy pro
Hlavni ukaraiele plevedovich olaji znedhy
TAD-17,
Kinematickd viskozita (c5t): ‘
pfi 50 °C v rozmezl 110 ai 120

pfi 100 °C ne méné 17.5
Viskoziini index 95
Teplota vzplanuti pii odkrytém kelimku ne mén& (°C) 200
Teplota fuhnufi ne vyiii (°C) —25
Obsah koksu ne vice (%) 13
Cislo kyselosli ne vice (mg KOH na | g) 2,0
Obsah siry na Gkor adifivu ne méné (%) 1.9

Tabulka 21
TY 38-101 415—73 TY 38-101 148—75
Hiaval ukazatels 106,
Mg ich:clall *:;PE; Roag ‘:‘gs’ M1IG, | M-8G, | M-10G,
dis. 10
‘Pojmenovéni alejs |Letni | Zimni |Celo- |[Letni | Zimni |Celo-
roéni roéni
Kinematickd visko-
zita pfi 100 °C (e51)/1240,5| 80,5 (10+0,5{12-0,5| 8+0,5 |10+0,5
Viskozitni index
ne méné 95 100 125 28 98 125
Teplota tuhnuti
ne vice ("Cy —20 —30 —32 —30 —30 —32
Teplota wvzplanuli
ne méné (*C) 220 210 210 220 210 210
Popelnatost oleje
(%) Ne vice Ne méné
: 1.3 [ 13 1,65 0,55 0,55 0,7

Hlavnim ukazafelem jakosti oleje je jeho viskozita pfi 100 °C.

Spouitéci vlastnosti oleje se charakterizujf indexem viskozity. Viskozi-
fa cleje se uréuje v zévislosti na jeho feploté. Vyhovujici zavislost
viskoziy na feplolé se charakterizuje viskozilnim indexem od B0 do
100 a nevyhovujici meniim 50 az 60. P viskozitnim indexu B3 ai
85 se minimélni pfipusiné feplota spouiténi snizuje na —20 °C a pfi
indexu 120 se feplota spouiténi snizuje na —30 *C a pfi indexu 140
se snifuje na —40 °C. V arkfickych podminkdch je treba pougivat oleje
5 viskozitnim indexem ne niziim nez 140,

Teplota tuhnuti se charakterizuje ziratou tekutosti oleje, vydélovanim
Z néj parafinu a vznikem krystalické mfizky spojujici cely obsah tekutého
cleje do nepohyblivé hmoty. Teplota vzplanuti oleje a jeho popelnatost
charakferizuje odolnost oleje k fepelnému okyslifani & jeho sklon
k vylvéieni |akovych usazenin a karbonu na pistech. Popelnatost se
Zvéfiuje pfi pouiiti znaéného mnoistvi piisad snifujicich vyfvéfeni
lakii a specidlnich pfisad, kieré brdni vylvafeni karbonu,

Mazénl ozubenych pfevodi. V ozubenych pfevodech pievodovky a
v hypoidnim hnacim pfevedu vznikaji vysoké llaky mezi ozubenim kol od
0,58 ai 0,98 do 1,86 af 3,92 GPa, v disledku vysokych rychlosti dochazi
k znaénému zvyiovéni feplofy v mistech dotyku zubi a olej s ohiivé
na 150 ai 400 “C. PFi sténi ole] houstne a pfi teploté minus 30 af 40 °C
je oté€eni kol pfi rozjizdéni aulomobilu ziizeno. Prevodové oleje musi
mit dobré tepelné viskozni a antikorozivni vlastnosti. Profo se do nich
dévaji specidini pfisady proti zadirdni.

Z&kladnim olejem, kterj se pouivé pro mazéni uzl u pievodi auto-
mobilu, je alej TAD-171 (tabulkas 22).

Olej TAD-17) je na minerélni bazi, obsahuje 1,8 % depresdloru
PMA-D a 65 % piisady Anglamol — 99,
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Mazénl drafkovych spoji, lofisek a soutdstek ovliddéni. K mazéni
drazek spojd, kulickovych, vale¢kovych a jehlovych loZisek, pouzder a
soucéstek ovladani a utéshovéni uzli (v mistech, kde by fidké mazivo
uniklo) se poufivaji konzistentni plastické maziva. Uvedenad maziva musi
mit vysoké mechanické vlastnosti a byt odolné proti teplu, nesmi se pFi
uskladfovéni rozklddat, musi odolavat vodé, musi byt stals viiéi chemika-
liim, musi mit ochranné vlastnosti, nesmi zpisabil korozi, musi spolehlivé
utésfiovat promazévané uzly.

Konzistentni mazaci tuky pouzivané u VAZ jsou maziva vysoké jakosti,
iejich zdklad se zahuifuje lithiovymi mydly. Lithiové tuky maji dobré
VIasinasti pri niIkycn Tepiotach, [sOu vysoce odeine profi teplu a profi
vodé. Mezi zdkladni lithiové tuky patii: LITOL-24, LSC-15, FIOL-1,
LZ-31. Kromé foho se pouzivaji vysoce jakostni maziva z mydla SRB-4
(tabulka 23). Je naprosto nepfipusiné u automobili VAZ poufivat vé-
penatych maziv (solidoli), kierd nemaji vysokou jakest. K mazéni
nékterych uzll se pouzivaji vépenats smidena maziva Dispersol-1, sodiko-
vd maziva DT-1 a uhlikovd maziva VIV-1. Uvedend maziva maji feplatu

Tabulka 23
Hormy podle rnalak
Hlavnl ukaratels
kanzidentnich fukd
LITOL-24 LSC-15 FIOL-1 SRE-4 LZ-3
Vndjll vzhled Maziva Maziva Marivo od | Mazive Meazivo
vilAovd svéllailuté | svéilehnd- | Imavohnd- | cvatletlutd
barvy barvy dé do Ima- | dé barvy 8 hnéde
vahnéde barvy
barvy

Teplola kdpnuti
ne nife ("C) 175 180 185 230 1BS

Cirlo penstraca  pfi | 220 45 250 250 at 260 300 af 340] 265 3 295 -
25°C ¥ rozmezi

Met pevnosli pli advi-
hu, ne ménd pfi: (kPa)
20 °C

50°C

0,43 0.5

=
W

015 012 0,1 —

=
Elaktivnl vitkozita
v plestdvkich) ph
sttadnim gradientu rych-
losti deformace
0! ¢, ne méné
phi 20 ¢ & 500 -
pli D °C =
gl stfednim gradiantu
rychloall dalormace
foo—" ¢ & 50°C,

2000 s 2 80D

ne maénd &5 50 30 — 100

bodu sképnufi vyiii nei 200 "C, 120 ai 140 'C & 50 =i

penetrace (prosakovini) charakierizujici konzis [

Dispersol-1 a DT-1 podle pfisluinosti j¢ 270 o 310 120
Béhem provozu se mazive provéfu)i a vyméduji v u tavéch

v dobé uréené podle mazeciho planu. -

Lhity mezéni osobnich automobili VAZ s uspofédinim kol 42
|sou uvedeny na schématu ¢. | (str. 175) '
Po 500 km probéhu:

Provéfil na studeném moloru stav hladiny cleje v klikové skiini motory.

le nepfipusiné doplfioval ole] jinjch znaéek. Fe 10000 km pro

(ne méné nei jednou v roce do lesti mésica), [

1. Doplnit nékolik kapek molorového oleje do ofvoru maznice roxdé-
lovate zapalovéni.

2. Vypustit olej x moforu, vyménit &istié oleje, nalit novy olej,

3. Namazal svorky skumuléforu fechnickou vazelingy YTV-1,

4. ProvéFit stav hladiny pievodovéhe oleje v pfevedovce.

5. Provérit stav hladiny pfevodovéhe cleje v rozvodovee.

Po 20 000 km probéhu:

1. Vyménil konzistenini mazaci tuk LITOL-24 v nébojich pfednich kal.

Po 30 000 km probé&hu:

1. Propléchnout mazaci soustavu motoru elejem VMIINP-FD.

2. Namazal motorovym olejem pouzdra hiidele kotvy a oz ubeny pasicrek
spouitéie. Konzistentnim fukem GOI-54 namazst froubové dréiky
hfidele kotvy a vioieny ocelovy kotoué,

3. Vyménit pfevodovy ole] v pievodovce,

4. Namazal konzisteninim lukem FIOL-1 nebo LSC-15 dréikové spoje
kluzné objimky kloubovéhe hiidele.

5, Vyménit prevodovy olej v rozvodoves,

Po 50 000 km probé&hu:

1. Namazal mazivem 5RB-4 klouby zdvésu predni népravy.

Po 60 000 km prob&hu:

1. Provérit mnoistvi konzisteniniho fuku LITOL-24 v jehlovych lofiskédch
kiiiového kloubu, je-li tfeba, provést doplnéni maziva nebo vyménu,

2, Provéfit mneistvi konzisteniniho tuku LITOL-24 v kulickovem lo-
fisku u vlozené opéry, je-li tfeba, doplnil nebo jej vyménit.
Vyména oleje a mazacich materisll pFi sezénnim oleffavani (dvakrs)

béhem roku):

1. Pfi pfipravé na zimu se provadi u moloru vyména letniho oleje za
zimni & pii piipravé na letni podminky provozu opaéné.

2. Pfi piipravé na zimu v severnich oblastech se vyméduje prevodovy

olej TAD-17] za arkficky clej.

- Namazat fechnickou vazelinou zémek kapoly motoru a prufinu

opémeho tahla kapoty.

4. Tladitko zdmku vika zavaradlového prostoru, zémky dvefi namazat
gralitovym praikem.

5. Omezovaci zafizenl ofevieni kapoly a zévés kapoly, kryty ofvery
pfitoku vzduchu se maiou konzisteninim fukem LSC-15 nebo
LITOL-24, .

&. Ovlédani krytu ofvoru pfivedu vzduchu a kohoulu topeni a take
vedeni sedadel se maie konzisteninim fukem Fl1OL-1,

7. Klouby skldpécich opéradel se maiou molorovym clejem.

Celd fada uzlil u avtomobild je naplnéna mazivem na celou dobu
provozu,

Lhaty k promazdni osobniho terénniho automobilu . Niva®™ s uspo-
tadénim kol 44 jsou uvedeny na schémalu éislo 2 (str. 175), které se
odlifuje pfidavnymi zafizenimi.

Pridavnd mazaci mista automobkilu ,Niva" VAZ-2121,

Po 5000 km probéhu: A. Vyménit olej u pfidavného Eistice vrduchu.
Po 10000 km probéhu: B. Provéfil stav hladiny oleje v rozvodovce
predni hnacl népravy. €. Provéiil slav hladiny oleje v rozdélovaci
prevodovee, :
Po 30 000 km prob&hu: D. Vyménil olaj v rozdélovaci pievodoves. E.
Vyménit olej v rozvodovee predni hnaci népravy.

v
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TECHNICKE OSETROVANI AUTOMOBILU

NA ZACATKU PROYOZU
‘U novych automobilli se na zdvodé provadi v plném rozsahu se-

fizenl a promazdni jednollivych celkd, skupin a podskupin. Podsialna
2astdiled automobill se namaze na celé obdobi provozu a do nésledujici
opravy.
)::;lvt a jiml mazand mista na celou dobu provozu.
1. Prevodovy olej TAD-17: prevodovka fizeni.
2. Konzistentni mazaci tuk LITOL-24 (v nékterych piipadech LZ-31):
lotisko hiidele vodniho éerpadla, loZiska alterndtoru; loZisko spajky
(LZ-31); jehlova loziska kiizovych kloubi; loZisko vloZené opéry
kloubového hridele; loiiska ndboji zadnich kol; lofiska klece dife-
rencidlu; pohon rychloméru, zvedaci zafizeni oken a zémky.
Konzistenfni mazaci tuk LITOL-24 nebo LSC-15: téhlo karburéloru;
souéastky mechanického ovladéni spojky; kulova opéra vidlice;
pouzdro pedélu spojky a rozpérné pouzdro; konce pruiin pedélu
vypinani spojky; hlava flaéné tyée hlavniho vélce a posuvné tyle
pistu pracovniho vélce vypindni spojky; souéastky ruéni a noini
brzdy; pouzdra hlavni pdky Fizeni.

4. Konzistentni mazaci fuk LSC-15: vypinaci péka spojky; drazkova

éast hnaciho hfidele pfevodovky; zdvésy dvefi a [iné souéésiky

karosérie; osa véleéku zvedaciho zafizeni oken.

Konzistentni mazaci tuk FIOL-1: lanka; kulové koncovky tyéi fizeni;

vedeni sedadel.

6. Mazaci fuk SRB-4: kloubové koncovky tyéi rizeni; kulové klouby

predniho zdvésu. '

7. Mazaci ftuk DT-1: vélec hydraulického ovlddani vypindni spojky;
hlavni brzdovy vélec; brzdové vélecky a pisty kol; requldtor tlaku
kolovych brzd.

8. DISPERSOL-1: dily zémku a zdvésy dveii, zvedaci zafizeni oken,
flacitka, zdvésy karosérie,

9. Olej MGP-10: Humi¢ovy olej pro hydraulicke, teleskopické tlumiée.

Pfi piipravé nového automobilu pro provoz je tieba provéfit a do-
tshnout viechny upevriovaci irouby, provéril tlak vzduchu v pneuma-
tikdch, stav hladiny oleje v motoru a v pfevodovce i rozvodovce a
rovnéi pravérit mnoistvi specidini chladici kapaliny v chladici sousfavé,
Provéfit stav akumuléioru a napojit ho na kestru, doplnit palivo do nadrie.
Melze berdivodné vyméfovat mazaci a provoxni materidly plnéna
na zévodé.

¥ prvnim roce provozu automobilu se providi zdbéh souédstek
jednotlivych celki automobill, projevuje se vile, nedostateéné dotaieni
upevnéni spoji a unikdni. Profo je tfeba vénoval zvyienou pozornost
pfi kaidodenni kontrole stavu celkid a provadét technické oietiovéni
po prynich 1500 ai 2000 km a 4000 az 5000 km probéhu.

¥ pribéhu prvnich 1500 a2 2000 km probéhu nelze pripustit innost
motoru ve vysokych oféékdch, zvI&i& pii spouiténi, a neni Ireba
stlaéovat pedal plynu na doraz. P pietizeni motoru je ffeba ihned
preredit na niZfi rychlosini stupen. Nelze pietéZovat automobil. Omezo-
val rychlost jizdy. Brzdit plynule, nezatiéet prudce, neprekonavat
prudké sfoupéni a nejezdil mimo komunikace. Plny zdbéh souédstek
frva do 4000 az 5000 km probéhu. V daliim se zagin planovité technické
ofeffovani po kaidych 10000 km probéhu.

Rozsah praci provddénych po kaidych 1500 az 2000 km probéhu
automobilu je uveden na sir. 172—173,

Zs dtelem zabezpeieni prodlovien| Zivolnasti prace se u aulomobili
VAZ poutivaji jednobiité a dvoubfifé ucpavky (9 typovych rozmérd)
a kulickové jednofadovd a dvouiadova valiva, vélcovs a jehlové loziska
(22 typovych rozmérd).

LoZiska maji trvalou ndplf s fukem LITOL-24, LoZiska prevodovky,
rozvodovky, pfevodovky Fizeni se maiou pFevodovym olejem néplné
skiingé. Hlayni ddaje o ucpdvkdch a kluznych lofiskdch poutivanych u
automobilll VAZ jsou uvedeny v tabulce 24 a5 25.

3

5

lednob & ucpdvka hnaclho hiidele pravodovky® 40000160 1
Dvoublilovd ucpdvka hnandho hiidels prevodavky 40000240 1
Dvoublifavd ucpdvks hnaciho piavodu zadni ndpravy ADBOOTTO 1
lednobhil ucpdvka hnaciho hildele 40000810 1
lad ucpdvka dnlho kols 40000780 2
lednobfilovd ucpdvka htidale Ineku tizeni 40000790 L
lednoblilovd uepdvks hiidele hlavnl pdky fizeni 40000800 1
Tabulka 25
Cislo
Oxnateni
patice Kanstruken loliske a miste manldie = fatal

na lokisek lofisek
obrézky

Hnaci htidel zadni ndpravy

1 llfdnadl'lduui. ililllt'.koc\'lé. radidlni = obow stran ulésndnd | 6-180306KIUS " 4

Klec dilerencidlu zadn! népravy

2 Jednofadové, valivé, kulelikové (pravé s levé) €7707U-01 & 2
&-7707TU-97

Hnacl ptevoed zadnl ndpravy

Htidel hnaciho orubendho kols

E} Zeadnl, |adnotadové, valivé, kulelikavé &-TBOTL 1
4 Piednl, jednofadové, valivé, kuielikové

6-7705U 1
K#if kloubu kloubového hiidele
5 ¢, jehlové, uldsndné 904902 B
nd opére kloubového hiidele
& lednotadovd, kulitkové za dvou stran uldinéng 4-180505U517 1
Snak a hHdel hlavnl pdky Hzenl
7 Hornl separétor ¢ kuligkami 994B05-97 - !
Opérny krouiek lokiske 976705-01 !
a lehly |ehlovéha lofiska 2X10 42
97 Dolnl separdfor 3 kuliékami 994B05-97 !
Opérny kroulek lofiska 994805-01 1
10 | Nébo| predniho kola
10 Ynitfnl, lednofadové, valive, kulellkové TBO5SL-01 2
T805U-97
M Vngjll, jednofadovd, valivé, kulalikové 6-7804U 2

Vyplnacl objimka spojky

12 Joednofadové, kulilkovée & pHidavnou podiotkou, 1
utdsnénéd 360708K517
Htidel vodniho terpadia a véirdku

13 Dvoufadovéd, kulitkové, radidlni, ze dvou iatran
uldsndné 4-330802517 i
Hiidel allerndfory

14 Pladnl, jednofadové, kulidkové, uldsnéné [na strand

pohonu) Bl803029 !
15 Zadnl, |ednofadové, kulickovéd, utésnéné (na sirand
usmérfovale) B1802001% 1

Hnaci htidsl prevadovky
16 Piednl, jednofadové, kulitkové 1e dvou siran uldsndnd |&-1BO50241LI59 1

Tabulka 24
Konstrukcs ucpdvek o mista namantavinl 3:::‘\"::‘ Mnokivi
lednablitovd plednl ucpsvis kiikavého hiidels 40000050 1
Indnobfitavd ucpdvka (radni) klikovaho hiidels 40000040 1
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17 Zadnl, Jednofadovd, kulitkové £-50708U 1
Pladliohovy hiidel
pfevadovky

18 | Predni, dvoufsdova, kulltkavé, radidini 6-156704 1
Hnany hfidal
ptevodavky

19 Piadni, jahlové 464904E 1

20 Vieiané, jednofadové, kulidkové &-50306KU 1
Pradichovy htidel
plevodovky

3 Zedni, véletkové 6-92705K 1
Hnany hFdal
prevedovky

a2 Zadni, jednofadové, kulitkové &-205KU 1

Dodatek 1
Provozni maleridly doporutend v CSSR
Misto Materidl
Motor Olej aulomobilovy M8 AD (Mogul Super)

Ols] automobilovy M7 AD (Madit Super)
Olsj autamobilovy M3 AD (Madil Special)
Pievodovka a rozvodovka fizeni Ole} automekilovy PP 20

Rozvodovka Ole] automebilavy PP 20H

Hydraulické ovldddni spojky Bradovd kapalina Syntol HD 190 (zeland)
Hydrsullekd ovlddénl bred Brzdovd kapalina Syntel HD 190 (zelend)
Kopalinové Humite Olaj Humitovy

Proplach mofaru Olej automobilavy vyplachovy 2

Lotiska kol, vélrdku, Eepy ndpravy a],
mista mazans fukem Mobilgresase MP, popl. Agip Greais 30
Chladicl souslava moforu Fridex Spalans

Omyvat Zelnlho skia Glacidel

=y

b = =
ROZMISTEN] KULICKOYVCH A YALECKOVYCH LOZISER U
AUTOMOBILU
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